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O. Introducere

Din 1991, UE a furnizat un cadru juridic comun privind transportul animalelor care a fost

adus la zi de catre Regulamentul (CE) 1/2005 privind protectia animalelor in timpul

transportului, denumit in continuare "Regulamentul”. A intrat Tn vigoare la 1 ianuarie

2007 si vizeaza asigurarea unor conditii echitabile pentru operatori, asigurdnd in acelasi

timp o protectie suficienta pentru animalele transportate. Continutul si impactul

regulamentului au facut obiectul unui aviz stiintific din partea Autoritatii Europene pentru

Siguranta Alimentara (EFSA, 2011), urmat in 2011 de un raport de impact al Comisiei catre

Parlamentul European si Consiliu (Anon., 2011).

In acest raport au fost formulate trei recomandari cheie:

1. Regulamentul a avut un impact benefic asupra bunastarii animalelor in timpul
transportului, dar exista loc de imbunatatire a situatiei;

2. O modificare a regulamentului nu este abordarea cea mai potrivita pentru rezolvarea
problemelor identificate;

3. 1n ceea ce priveste diferenta dintre cerintele legislatiei si dovezile stiintifice disponibile,
Comisia considerd ca aceasta este cel mai bine abordata prin adoptarea ghidurilor
de bune practici.

Comisia Europeana a salutat elaborarea "unor orientari clare si simple pentru evaluarea
capacitatii de transport" elaborate de grupurile de parti interesate pentru bovine in 2012,
ecvide si porci in 2016. S-a considerat apoi important sa se extinda aceastd abordare
pentru a aborda toate aspectele legate de bunadstarea animalelor in timpul transportului.

0.1 Abordare si multumiri

Acest ghid a fost elaborat in cadrul proiectului Ghiduri pentru Transportul Animalelor,
comandat de DG SANTE Tn baza contractului SANCO / 2015 / G3 / S12.701422. Proiectul a
demarat la 10 mai 2015, iar scopul sau principal a fost dezvoltarea si diseminarea
bunelor practici si a celor mai bune practici pentru transportul animalelor.
Fundatia pentru acest ghid a fost pusa in primul an de proiect, printr-o cdautare extensiva
a literaturii si o prezentare generald a unui numar semnificativ de practici disponibile.
Aceste informatii privind practicile sugerate pot fi gasite pe site-ul web al ghidurilor pentru
transportul animalelor: http://animaltransportguides.eu/. Exista un raport pentru fiecare
dintre cele cinci specii de animale (porci, p&sari, cai, oi si taurine). In al doilea an, aceste
liste foarte largi si diverse au fost discutate si rescrise in mare masura, pentru a dezvolta
prezentele cinci Ghiduri de bune practici. Aceasta a implicat un proces intensiv de
consultare a partilor interesate.

Primul pas in trecerea de la colectarea de practici la un proiect al Ghidului de bune practici
a fost facut la nivelul statelor membre. Echipe formate din parteneri universitari din doua
tari pe specie ("Tarile Duo") au preluat conducerea.

v' Ovine: Spania si Roméania
Pasari: Grecia si Franta

Porcine: Italia si Franta

Cai: Italia si Olanda

Taurine: Marea Britanie si Franta

AN NEANEN


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:32005R0001&from=en
https://www.efsa.europa.eu/en/efsajournal/pub/1966
https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/animals/docs/aw_practice_trans_10112011_report_en.pdf
https://www.agriculture.gov.ie/media/migration/animalhealthwelfare/transportofliveanimals/GuidelinesAssessFitnessTransportBovines050716.pdf
https://gallery.mailchimp.com/428b0154e1c13a5bc295b148d/files/2016_final_horse_guidelines.pdf
https://agriculture.gov.ie/media/migration/animalhealthwelfare/transportofliveanimals/GuidelinesAssessFitnessTranpsortPigs050716.pdf
http://animaltransportguides.eu/
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Partenerii academici au identificat practici
care se afla la nivelul legislatiei UE actuale
("bune practici") si al practicilor care
aspira mai mult ("Practici mai bune decat
legislatia UE" sau pur si simplu " practici
mai bune"). Partenerii au continuat sa
solicite grupurilor nationale ale partilor
interesate din tarile lor sa reflecteze
asupra acestor sugestii de bune practici si
de practici mai bune. Pentru a sustine
acest proces si pentru a ajunge la un
consens, a fost utilizatd o procedurd ¢
iterativa Delphi de colectare de date = ]
anonimizate. Peste 100 de parti 7 ey, v R
interesate au fost implicate in acest pas, reprezentand o varietate de medii. Cel mai mare
numar de parti interesate au indicat ca au fost agricultori (19 persoane), transportatori
(27), personal de abator (13), ONG-uri (12) si autoritati competente (27). La acest proces
de consultare au participat, de asemenea, reprezentanti ai comertului cu animale, ai
mediului academic si ai producatorilor de vehicule. Toate discutiile au fost purtate in limba
nationald a statului membru implicat. Rezultatele finale ale acestei proceduri Delphi au fost
cinci "Proiecte de ghid pentru bune practici". Acestea nu au fost publicate, ci utilizate ca
baza pentru ghidurile finale.

Ghidurile finale pentru fiecare dintre cele cinci specii de animale au fost dezvoltate printr-
0 a doua runda de construire a consensului la nivel european, cu ajutorul "grupurilor de
interese". Aceste grupuri de discutii au avut o baza internationald: delegatiilor li sa cerut
sa reprezinte cunostinte, experiente si opinii dincolo de cele ale tarii lor. Tabelul 0.1 de mai
jos prezinta compozitia acestor cinci grupuri de interese.

Tabelul 0.1 Componenta Grupurilor Internationale Interese, implicate in elaborarea
ghidurilor finale de buna practicad. Numerele indicd numarul de reprezentanti pe categorie
de parti interesate.

Ovine Pasari Porcine Cai Taurine Total
Fermieri 3 5 ' 3 1 12
Producatori de 2 2
vehicule
Comercianti de 1 2 3
animale
Transportatori 3 2 3 5 13
Abatoare 2 5 1 8
Veterinari oficiali 2 1 2 2 7
Oameni de stiinta 2 3 2 11
in zootehnie
Organizatii de 2 3 2 4 5 16
bunastare
animala
Total 10 21 12 13 16 72
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O prima serie de intalniri a celor cinci grupuri de interese a fost organizata la sfarsitul lunii
mai 2016. In cadrul acestor intalniri, proiectele de ghiduri au fost prezentate de catre
partenerii academici. O foaie de parcurs pentru transformarea ghidurilor de proiect in
versiunile finale actuale a fost apoi convenitd cu partile interesate. Toate grupurile de
discutii au organizat reuniuni ulterioare la Bruxelles, pentru a discuta si pentru a ajunge la
un consens cu privire la modul de redactare a fiecarei practici care sa fie inclusa in ghidurile
finale. Diferitele grupe pe specii au avut un numar diferit de intalniri, iar ultimele au avut
loc in martie 2017.

Pentru a sprijini si a ajuta la indrumarea procesului de scriere, echipa de proiect Ghiduri
de Transport al Animalelor a creat o "platforma a partilor interesate". Acest grup de
persoane a oferit consultanta pe parcursul primilor doi ani ai proiectului cu privire la modul
de abordare a problemelor care afecteaza toate cele cinci ghiduri pe specii. Platforma a
fost compusa din reprezentanti din 13 organizatii internationale sau grupuri de parti
interesate: Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU), Federatia Veterinara a
Europei (FVE), Eurogrupul pentru animale, Copa-Cogeca, Asociatia procesatorilor de pasari
si comertului cu pasari (AVEC), Organizatia germana a crescatorilor de animale (ADT), Ochi
pe animale, Ministerul irlandez al agriculturii, producatorul de vehicule Pezzaioli, Uniunea
Europeana de Comert cu Animale si de Comercializare a Carnii (UECBV), Forumul european
al crescatorilor de animale de ferma (EFFAB), Organizatia Germana a Transportatorilor
(BDT) si Ministerul Agriculturii din Grecia. Platforma s-a intrunit de 5 ori la Bruxelles timp
de doi ani.

Ca parte a dezvoltarii celor cinci ghiduri, grupurile
de discutii si Platforma partilor interesate aleg 17
domenii tematice care meritd o atentie deosebita.
Aceste practici au fost compilate in 17 asa-numite
"Fise informative", cu scopul de a rezuma si ilustra
cele mai vulnerabile aspecte ale animalului.
Conectate la prezentul protocol privind oile, au fost
elaborate 3 fise informative: transportul pe
distante lungi, stresul de caldura si frig si
aptitudinea aniamelor pentru transport.
Aceste trei si cele legate de celelalte ghiduri sunt
publicate in opt limbi europene.

Publicul tinta pentru fisele informative sunt fermierii, soferii, veterinarii locali si personalul
abatorului. Publicul tinta pentru Ghidul de bune practici este organizatorii de transport,
autoritatile competente si factorii de decizie politica. Ghidurile si fisele informative pot fi
gasite pe site-ul proiectului: http://animaltransportguides.eu/.

Dezvoltarea fiselor informative si a ghidurilor nu ar fi fost posibila fara discutiile extrem de
constructive la nivel national si international cu multitudinea de grupuri interesate
mentionate mai sus. Ajutorul lor in acest proces este esential, iar autorii sunt recunoscatori
pentru timpul si cunostintele cu care au contribuit la scrierea Ghidurilor.
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0.2 Scopul acestui ghid

Prezentul Ghid de Bune Practici vizeaza imbunatatirea bunastarii animalelor in timpul
transportului, oferind instrumente practice pentru a indeplini cerintele Regulamentului si
pentru a furniza practici care depasesc legislatia.

Transportul este o situatie stresanta pentru animale. Acest ghid enumera practicile care
urmaresc sa sprijine intreprinzatorii in cresterea calitatii transportului de animale in
conformitate cu Regulamentul, limitdnd astfel stresul la animale si promovand bunastarea
animalelor.

Acest document nu are caracter obligatoriu din punct de vedere juridic si nu afecteaza
cerintele legislatiei UE privind transportul animalelor sau alte acte legislative relevante. Nici
nu angajeaza Comisia Europeana. Numai Curtea de Justitie a Uniunii Europene este
competenta sa interpreteze in mod autoritar dreptul Uniunii. Prin urmare, cititorul este
invitat sa consulte acest ghid in legatura cu dispozitiile relevante ale legislatiei si sa faca
referire, atunci cand este necesar, la autoritatile competente relevante.

0.3. Principalele riscuri de bunastare in

timpul transportului ovinelor

Transportul implica mai multi potentiali factori de stres care pot afecta in mod negativ
bunastarea animalelor. Mediul nou si nefamiliar, restrictiile de circulatie datorate
confruntarii, vibratiile, zgomotele bruste si neobisnuite, starea de sanatate a animalelor,
amestecarea cu alte animale, variatiile de temperatura si umiditate, impreuna cu ventilatia
necorespunzatoare si adesea restrictiile privind hrana si apa, toate au un impact asupra
starii animalelor.

Efectele tuturor acestor factori asupra animalelor sunt influentate de experienta si conditia
animalelor, de natura calatoriei si de durata transportului. Calatoriile lungi au fost
identificate ca fiind potential mai daunatoare pentru starea generalda de bunastare a
animalelor, datorita duratei mai lungi a expunerii la factorii de stres mentionati mai sus.
Prin urmare, este clar ca deplasarile stresante, inclusiv mediile sau conditiile de transport
ostile, pot influenta in mod negativ sanatatea si bunastarea animalelor.

Manipularea si transportul necorespunzatoare pot fi asociate cu vatamari vizibile, stres
fiziologic si psihologic, imunosupresie si tulburdri metabolice. Acest lucru are un impact
asupra productivitatii si profitabilitatii datorita modificarilor in greutatea corporala a
animalelor, starea de hidratare si calitatea carnii la animalele destinate sacrificarii.

11
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Pentru ca bunastarea sa fie deplind Tn timpul transportului, este important ca toti cei
implicati sa fie informati corespunzator cu privire la animale si cum sa le evalueze
bundstarea 1.3 Competenta si formare. Verificarea animalelor inainte de incarcare va
reduce riscul expedierii animalelor pentru transport, care nu pot supravietui calatoriei sau
care sufera consecinte grave ale bunastarii 2.4.2 Aptitudinea pentru a calatori.
Planificarea calatoriilor 2.2 Planificarea si a vehiculelor adecvate ar trebui sa fie selectate
cu grija, cu accent pe inadltimea compartimentelor si partitiile utilizate 2.3.1 Proiectarea
vehiculelor.

Spatiul trebuie sa fie suficient pentru a lua in considerare greutatea corporald si prezenta
lanii si a grosimii cojocului de lana 2.3.2 Spatiul din vehicul.

Calatoriile lungi ar trebui evitate ori de cate ori este posibil 2.2.1 Durata calatoriei si
conditii mult mai bune sunt necesare daca calatoriile sunt lungi 6.3 Hranire si adapare.
Vehiculele ar trebui conduse cu atentie si trebuie sa se evite intoarcerea brusca si franarea,
in special pe drumurile cu curbe ascutite sau pe un drum drept in alte drumuri 4.2.
Conducerea. Conditiile termice si managementul ventilatiei sunt importante pentru a
reduce efectele stresului termic asupra oilor 4.3 Controlul microclimatului.

0.4 Masuratori pe animal

Scopul final al asigurarii conditiilor adecvate in timpul conducerii ar trebui sa fie asigurarea
unei bune bunastari, astfel incat animalele sa fie sanatoase si apte cand coboara
din camion la destinatie. Legislatia actuala, recomandarile existente privind aptitudinea
de a calatori (Eurogroup for Animals et al., 2012), cele mai multe scheme de asigurare a
calitatii si ghidurile actuale ofera multe sugestii cu privire la aceste conditii. Ei recomanda,
de exemplu, alocarea de spatiu, frecventa si durata odihnei si cerintele privind hrana si
apa pentru animale. Acest sfat se bazeaza pe anii de experienta sau pe o cercetare
amanuntita care a identificat riscurile de bundstare asociate abaterilor de la acest sfat:
daca alocarea de spatiu este prea mica, animalele nu pot avea acces la apa, pot fi mai usor
ranite si pot sa nu fie capabile a se odihni; daca animalele nu se odihnesc suficient, ele vor
deveni epuizate, cu efecte daunatoare asupra bunastarii si calitatii carnii; etc.

Este important sa se inteleagd ca recomandarile bazate pe "conditii" (resursele privind
camioanele sau manipularea si gestionarea animalelor de catre operatori) nu garanteaza
neaparat bunastare buna: ele ofera doar sfaturi pentru a maximiza sansa ca bunastarea
animala sa fie maxima. Efectul pe care conditiile le exercita asupra starii reale de bunastare
este influentat de alti factori, deoarece multe dintre conditile (recomandate)
interactioneaza intre ele. Exemplele evidente sunt efectele interactive ale robei umede si
ale temperaturii ambientale: daca este prea cald, poate fi de dorit stropirea, dar daca este
ger atunci doriti sa pastrati animalele uscate. Un alt exemplu este relatia dintre conditiile
de condus si durata calatoriei: in urma unei calatorii accidentate, beneficiile odihnei
animalelor in afara vehiculului depasesc stresul de descarcare. Cu toate acestea, in cazul
in care calatoria a fost lina si in conditii optime la bord, beneficiile descarcarii vor fi mult
mai mici si, in unele cazuri, ar fi mai bine sa lasati animalele pe camion.

Avand Tn vedere aceste limitari ale gestionarii si a practicilor legate de resurse, este evident
ca masuratorile pe animal pot fi un instrument util de monitorizare pentru a ajuta
operatorii economici sa asigure bunastarea si, daca este necesar, sa ia masurile corective
adecvate. Masuratorile pe animale (ABM), cum ar fi leziunile, gafaielile, tremurul, conditia
corpului si a pielii, pot fi interpretate ca indicatori directi ai bunastarii animale. Utilizarea
ABM in timpul transportului animalelor vii nu este la fel de noua si inovatoare pe cat se
pare. Astfel de indicatori au fost inclusi in instrumentele pentru transportatori cu mult timp

12
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in urma, iar soferii si fermierii profesionisti isi bazeaza deja actiunile pe
"semnalele" pe care le primesc de la animalele cu care lucreaza. in timpul controalelor
de rutina, acestea nu vor (doar) sa se uite la indicatorul de temperatura pentru a vedea
daca ventilatia este adecvata: vor privi animalele pentru semne de géafaire sau tremurat.
Ei nu judeca oboseala dupa lungimea calatoriei, ci privesc pozitia animalului si
comportamentul de odihna.

Masuratorile pe animale pot fi utile Thainte, Tn timpul si dupa o calatorie. Acestea pot fi
utilizate in timpul controalelor de rutind pentru a evalua modul in care se desfasoara
transportul si daca este necesara o actiune pentru Tmbunatatirea bunastarii animale.
Acestea pot fi folosite si dupa o calatorie, cand animalele sunt descarcate, pentru a sti cum
au resimtit animalele transportul. Stiind acest lucru, va ajuta transportatorul (si altii care
se ocupa de animale) la Tmbunatatirea conditiilor Tn timpul calatoriei urmatoare cu un
transport diferit.

Table 0.2 ABM care se pot utiliza pentru a monitoriza bunastarea oilor pe timpul
transportului

Parametru Descriere

Mort la sosire Animal care a incetat sa respire si nu are puls (stop cardiac) la sosire.

Schiopatura Un animal este considerat cu schiopdturad severa atunci cand prezinta

severa sau non- imposibilitatea de a purta greutate pe unul sau mai multe membre atunci

ambulator cand nu este asezat.

Alunecare Un animal este considerat non-ambulator daca nu se poate ridica sau nu
este n stare sd stea in picioare fard ajutor, dar este Inca in viata.

Cadere Animalul care prezintd o pierdere a echilibrului in timpul Tncarcarii /
descarcarii, fara ca o parte a corpului care nu este membru sa atinga
solul.

Tremurat, Animal prezentand o pierdere a echilibrului in timpul incarcarii /

gafaiala, descarcdrii, cauzand alte parti ale corpului (in afara picioarelor) sa

transpiratie atingd podeaua.

Curatenia Tremuratul este definit ca vibratia lentd si neregulata a oricarei parti a

corpului sau a corpului Tn ansamblu (miscarile pielii datorate mustelor
nu sunt evaluate ca frisoane!). Gafaiala este definita ca fiind respiratia
cu rasuflari scurte efectuate cu gura. Animalele cu semne vizibile de
transpiratie pe piele In timpul transportului (animale umede, pete de
transpiratie uscata, depozite de sare) sunt considerate animale care

transpira.

Epuizarea Bovinele sunt considerate murdare daca >25% din suprafata corporala
este acoperitd de murdarie.

Alte probleme Semne de oboseala severa sau epuizare sunt de ex. barbia sau membrele

grave de sandtate | care se odihnesc sprijinite de pereti sau jgheaburi, ochii inchisi, dorinta
mare de a se odihni in pozitie intinsa.

0.5 Structura ghidului

Transportul cuprinde un lant de evenimente de la pregatire pana la descarcare. Pentru
a facilita utilizarea ghidului Tn practica zilnica, acesta va fi structurat in functie de sase
etape ale calatoriei:

1. Probleme administrative
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Pregatirea si planificarea

Manipularea si incarcarea animalelor

Calatoria

Stationarea la posturile de control, piete si centrele de colectare
Descdrcarea animalelor

o0k 0N

Etapele 2 - 6 urmaresc activitatile de transport in ordine cronologica. Se adauga prima
"etapa" deoarece competentele tuturor partilor interesate implicate sunt importante pentru
executarea aproape a tuturor activitatilor in timpul transportului animalelor. Fiecare etapa
este subimpartita intr-o serie de aspecte, iar pentru fiecare dintre acestea, acest ghid face
trimitere la cerintele legale, urmate de "bune practici", precum si de " practici mai bune
dincolo de legislatia UE". Vedeti mai jos definitiile.

Practicile nu sunt la fel de importante in ceea ce priveste impactul preconizat al acestora
asupra bunastarii animalelor. Prin urmare, acest ghid sugereaza domenii tematice care
sunt foarte importante si domenii relevante, dar mai putin importante. Subiectele foarte
importante vor fi "incadrate” in acest ghid.

Versiunea digitala a acestui Ghid include cuvinte sau referinte cu asa-numitele "hyperlink-
uri". Daca faceti clic pe aceste linkuri (de obicei, cu "Control" + "click stanga al mouse-
ului"), veti fi condus la o alta parte a acestui Ghid sau pe site-uri web, cu conditia ca
cititorul sa aiba acces la internet.

0.6 Lista de definitii

Tn scopul acestui ghid,

o "Bunele practici" sunt definite ca: proceduri si procese care asigura respectarea
cerintelor legislatiei sau regulamentelor, menite sa protejeze bunastarea animalelor.

o "Practicile mai bune dincolo de legislatia UE" sunt definite ca furnizand
indrumari suplimentare privind modul in care procedurile si operatiunile pot fi imbunatatite
pentru a depasi orice cerinta minima de bunastare definita legal si pentru a spori statusul
bunastarii animalelor in timpul perioadelor si procedurilor relevante. Acestea vor fi
abreviate la "practici mai bune" Tn tot documentul

In plus fatd de definitiile operationale de bune practici si de practici mai bune, prezentdm
in continuare o lista a termenilor utilizati in acest ghid care ar putea necesita o descriere
precisa pentru a evita confuzia.

Tabelul 0.3 Lista termenilor folositi in acest ghid

Centru de locuri cum ar fi exploatatiile, centrele de colectare si pietele in
colectare care ecvideele domestice sau animalele domestice din speciile de
bovine, ovine, caprine sau porcine care provin din exploatatii
diferite sunt grupate pentru a forma loturi

Insotitor este persoana responsabild in mod direct de bundstarea
animalelor care le insoteste in timpul unei calatorii.

Autoritatea autoritatea centrald a unui stat membru care are competenta sa

competenta sa efectueze controale privind bundstarea animalelor sau orice
autoritate cdreia aceasta i-a delegat competenta respectiva.

Post de control locurile in care animalele se odihnesc timp de cel putin 12 ore in

conformitate cu normele privind timpul de calatorie si perioadele
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de odihna stabilite de regulament. Acestea trebuie sa fie aprobate
de autoritatile competente.

Calatorie

intreaga operatiune de transport de la locul de plecare pana la
locul de destinatie, inclusiv orice descarcare, cazare si incarcare
care au loc la punctele intermediare in timpul calatoriei

Detinator

orice persoana fizicd sau juridica, cu exceptia transportatorului,
care raspunde de sau manipuleaza animalele, fie permanent, fie
temporar.

Calatorie lunga

o calatorie care depaseste 8 ore, incepand de la incarcarea
primului animal din lot (observati ca durata este cea care distinge
transportul lung, si nu distanta parcursa).

Sisteme de
navigatie

infrastructuri prin satelit care furnizeaza servicii globale, continue,
precise si garantate de sincronizare si pozitionare sau orice alta
tehnologie care furnizeaza servicii considerate echivalente in
sensul prezentului regulament.

Medic veterinar
oficial

medicul veterinar desemnat de autoritatea competenta a statului
membru.

Organizator

(i) un transportator care a subcontractat cel
transportator pentru o parte dintr-o calatorie; sau
(ii) o persoana fizica sau juridica care a contractat mai mult de un
transportator pentru o calatorie; sau

(iii) o persoana care a semnat sectiunea 1 a jurnalului de calatorie
prevazut in anexa II la regulament

Un Organizator poate fi transportatorul, proprietarul vehiculului
si/sau soferul.

putin un alt

Locul de plecare

locul Tn care animalul este incarcat pentru prima data intr-un
mijloc de transport, cu conditia ca acesta sa fi fost adapostit acolo
timp de cel putin 48 de ore inainte de ora plecarii. Cu toate
acestea, centrele de colectare aprobate in conformitate cu
legislatia veterinara comunitara pot fi considerate loc de plecare,
cu conditia Tndeplinirii anumitor conditii (a se vedea articolul 2 r
din Regulament).

Locul de locul in care un animal este descdrcat dintr-un mijloc de transport

destinatie si adapostit timp de cel putin 48 de ore inainte de plecare; sau
sacrificat.

Transportator orice persoana fizica sau juridica care transporta animale in nume
propriu sau in contul unei terte parti.

Vehicul un mijloc de transport echipat cu roti, care este propulsat sau
tractat.

Oi tunse Animale carora li s-a indepartat 1ana cu ajutorul unro foarfeci

mecanici sau manuali.

Oi netunse/cu

cojocul de lana
integral

Animale a caror cojoc de lana nu a fost tadiat.
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1. Probleme administrative

1.1 Introducere

O serie de documente sunt impuse de legislatia UE pentru transportul animalelor
vii, care trebuie sa insoteasca loturile si pot fi solicitate de autoritatile competente. Fiind
pregatite in mod corespunzator, documentele cerute vor preveni Intarzierile nedorite si
verificarile suplimentare din partea autoritatilor.

Tn plus, buna pastrare a inregistrarilor reprezintd piatra de temelie a monitorizarii
calitdtii; ea contribuie la transparentd si sustine evaluarea calitatii. inregistrérile pot fi
utilizate pentru a evidentia aspectele care au functionat bine si a identifica punctele slabe
care trebuie abordate. Astfel de evaluari se pot realiza la nivelul unui eveniment unic, cum
ar fi o singura calatorie, si, de asemenea, prin agregarea datelor la nivelul transporturilor
multiple. Evidenta este esentiala pentru mentinerea si promovarea standardelor
adecvate.

Este important ca datele sa fie clare, usor de inteles si usor de inregistrat. Acestea ar
trebui sa poata fi evaluate in mod obiectiv si sa fie justificate si proportionale cu scopurile
vizate, adicd bun&starea animalelor transportate. Inregistririle nu trebuie s3 fie mai lungi
decat este necesar si ceea ce “trebuie sa stiti” sa prevaleze fata de ceea ce este "bine sa
stiti". Promovarea si utilizarea inregistrarilor electronice faciliteaza findeplinirea
cerintelor administrative. In plus, sinergia poate fi realizata prin conectarea inregistrarilor
privind bunastarea animalelor cu inregistrarile privind sanatatea si siguranta alimentara.
Transportatorii ar trebui sa poarte documentatia corespunzatoare cu ei in timpul
calatoriei. Este posibil ca aceste documente sa fie verificate de autoritatile competente fie
in timpul transportului, fie in orice transfer sau sosire.

Tn special, certificatele de competenta trebuie sa fie detinute de conducatorii auto sau
de participantii responsabili pentru transportul la peste 65 km de ecvidee domestice, de
animale domestice din speciile bovind, ovind, caprind sau porcind si de p&sari. in statele
membre ale UE, calificarile specifice speciei si duratei calatoriilor implicate sunt, in
principal, evaluate in mod independent.

Dupa cum este indicat in regulament, soferii profesionisti si insotitorii trebuie sa obtina
cunostinte despre legislatie in legatura cu urmatoarele subiecte:

o] transportul animalelor,

o fiziologia animala (in special nevoile de adapare si hrana)

o] comportamentul animalelor si conceptul de stres,

o aspecte practice ale manipularii animalelor,

o impactul comportamentului de conducere asupra bunastarii animalelor transportate
si asupra calitatii carnii,

o] ingrijire de urgenta pentru animale si considerente de siguranta pentru personalul
care manipuleaza animale.

Conducatorii auto si insotitorii trebuie sa poata traduce in mod adecvat aceste cunostinte
in practica. Cunoasterea insuficienta a acestor aspecte este considerata drept principalul
risc de deteriorare a bunastarii animalelor in timpul transportului.

Autoritatile competente trebuie sa se asigure ca cerintele din anexa IV la Regulament au
fost incluse intr-o examinare teoretica a solicitantilor. Continutul si durata cursurilor
de formare, calificarile profesionale care pot fi luate in considerare si tipul de examinare
sunt responsabilitatea fiecarui stat membru.
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1.2 Administratie

Bunele practici privind Administratia

1.

Oricine transportd animale trebuie s3a aiba cu el documente cu privire la
mijloacele de transport care precizeaza originea si proprietatea, locul de plecare,
data si ora plecarii, locul de destinatie si durata prevazuta a calatoriei planificate.

Tn plus, ar putea fi necesar ca urmatoarele documente sa insoteascd animalele
transporte in UE:

o O autorizatie de transport pentru transporturi care depasesc 65 km si pana
la 8 ore (tip I) si peste 8 ore (tip II),

o Certificat de omologare pentru vehicule de transport de peste 8 ore,

o Certificarea de competenta a conducatorilor auto si a celor care insotesc
transportulde ecvidee domestice sau animale domestice din speciile de bovine,
ovine, caprine sau porcine sau pasari,

o Un jurnal de calatorie pentru calatoriile lungi care transporta ecvidee
domestice sau animale domestice din speciile bovina, ovind, caprina sau porcina
(nu si pentru pasari),

o Certificatele de sanatate animala (atunci cand este necesar, de
exemplu, comertul intre statele membre sau atunci cand se exporta
catre tari din afara UE)

o Informatii despre lantul alimentar cu privire la animalele destinate
sacrificarii.

Transportatorul inainteaza jurnalul de calatorie autoritatii competente inainte de
inceperea calatoriei si este tinut si indeplinit de conducatorul auto in timpul calatoriei.
Certificatul de sanatate animald si jurnalul de calatorie se depun prin intermediul
aplicatiei electronice TRACES.

in cazul cilatoriilor lungi ale ecvidelor domestice sau animale domestice din speciile
bovina, ovina, caprina sau porcingd, transportatorii utilizeaza un sistem de navigatie
care respecta legislatia in vigoare.

Organizatorii arhiveaza toate inregistrarile de transport, certificatele de sanatate
animala si jurnalele de parcurs ale fiecarui transport, timp de cel putin trei ani.

Practici mai bune privind Administratia

7.

8.

10.

Mijloacele de transport furnizeaza informatii despre suprafata utilizabila neta
pentru fiecare punte de incarcare.

Datele din jurnalul de calatorie sunt prezentate intr-un format electronic care
trebuie transmis autoritatilor competente.

Categoriile de animale din cadrul speciilor sunt indicate in partea superioard a
speciilor (de exemplu berbeci, miei, oi).

Organizatorii transporturilor pdstreaza contractele de transport si jurnalele de
calatorie in arhiva timp de cel putin 5 ani.

1.3 Competenta si formare

In general, numai lucratorii calificati pot realiza transportul animalelor cu un impact minim
asupra bunastarii animale. Competenta si experienta de lucru in lantul de transport al
animalelor permit fiecarui operator:
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(0]

Sa dispuna de cunostintele necesare cu privire la impactul muncii lor asupra
stresului, fricii si leziunilor conexe ale animalelor

Sa cunoasca impactul muncii lor asupra calitatii carnii animalelor transportate

Sa recunoasca principalele semne fiziologice pentru a judeca starea animalelor
inainte de incarcare, in timpul fazelor de incarcare si transport si la descarcare (de
exemplu, postura, nervozitate si stres etc.)

Sa adapteze calatoria la conditiile specifice (sensibilitatea variabila a raselor
transportate la stres si mortalitate, conditiile meteorologice, evenimente care pot
aparea in timpul calatoriei)

Sa cunoasca regulile de biosecuritate.

Bunele practici privind Competenta si formarea profesionala

11. Operatorii de transport ar trebui sa se asigure ca persoanele care manipuleaza

efectivele de animale au o intelegere de baza. dar detaliata. a comportamentului si
a nevoilor fizice ale animalelor. Pentru o imagine de ansamblu a nevoilor biologice

ale ovinelor in timpul calatoriilor, a se vedea Capitolul 2.4 Pregdtirea animalelor.

12.

13.

14.

Formatorii ar trebui sa imprime detinatorilor efectele potentiale ale actiunilor lor
asupra animalelor pentru care sunt responsabili.

Operatorii de transport trebuie sa se asigure ca exista un angajament pentru o
manipulare adecvata de catre toti, de sus in jos, implicati in transportul animalelor.
Operatorii de transport ar trebui sa asigure conformitatea cu programul minim legal
de formare cerut pentru Certificatele de Competenta in Europa, in conformitate cu
Regulamentul si cu cerintele nationale daca acestea exista.

Practici mai bune privind Competenta si formarea profesionala

15.

16.

17.

18.

Tn societatea de transport este numit un Ofiter pentru Bunastarea pe timpul
transportului responsabil cu pregatirea, -certificatele si verificarea calitatii
transportului.

Capacitatile practice ale transportatorului sunt inregistrate si controlate (de
exemplu prin audituri si verificari in teren).

Parametrii cheie sunt identificati si inregistrati pentru a evalua calitatea
transportului (de exemplu, incidenta mortalitatii, ranilor si a oricaror masuratori pe
animal ale bunastarii animale).

Companiile de transport ar trebui sa se asigure ca conducatorii auto (si detinatorii)
au primit o formare continua si actualizata.
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1.4 Responsabilitati

ré

Bunele practici privind Responsabilitatile

19.

20.

21.

22.

Detinatorii si insotitorii (inclusiv proprietarii si administratorii) animalelor sunt
responsabili pentru:

a) sanatatea generala, bunastarea generald si aptitudinea animalelor
pentru calatorie; acestea trebuie evaluate si inregistrate prin inspectii de rutina
periodice.

b) asigurarea conformitatii cu orice certificare ceruta, fie veterinara, fie de alta
natura.
c) prezenta unui detinator / ingrijitor de animale competent pentru

specia transportata pe parcursul calatoriei cu autoritatea de a lua masuri prompte;
in cazul transportului cu camioane individuale, soferul camioanelor poate fi singurul
detindtor de animale in timpul calatoriei.

d) prezenta unui numar adecvat de detinatori de animale in timpul Tncarcarii.
e) asigurarea faptului ca echipamentul si asistenta veterinara sunt
furnizate corespunzator speciei si calatoriei.

Agentii de afaceri sau agentii de cumparare / vanzare sunt responsabili pentru:

a) selectarea animalelor care sunt apte sa calatoreasca.

b) disponibilitatea facilitatilor adecvate la inceputul si la sfarsitul calatoriei
pentru colectarea; incarcarea, transportul, descdrcarea si retinerea animalelor,
inclusiv pentru orice oprire la punctele de odihna in timpul calatoriei si pentru situatii
de urgenta.

Tn plus, detinatorii sau ingrijitorii de animale sunt responsabili pentru
manipularea si ingrijirea umana a animalelor, in special in timpul incarcarii si
descarcarii, precum si pentru mentinerea unei inregistrari a evenimentelor si a
problemelor de calatorie si completarea jurnalului de calatorie pentru calatoriile lungi.
Pentru a-si indeplini responsabilitdtile, ar trebui sa aiba autoritatea de a lua masuri
prompte. in absenta unui detindtor de animale separat, soferul este detin&torul de
animale

"Organizatorul" este responsabil de planificarea calatoriei pentru a asigura ingrijirea
animalelor. Acesta poate fi transportatorul, proprietarul vehiculului si / sau soferul.
In special, acestia sunt responsabili pentru:

a) alegerea vehiculelor corespunzatoare pentru speciile transportate si
calatorie;

b) asigurarea disponibilitatii personalului instruit corespunzator pentru
incarcarea / descarcarea animalelor;

c) asigurarea competentei adecvate a soferului in materie de bunastare
animala pentru specia transportata;

d) elaborarea si mentinerea la zi a unor planuri de urgenta pentru toate

tipurile de calatorii (chiar si atunci cand acestea nu sunt obligatorii) pentru a aborda
situatiile de urgenta (inclusiv conditiile meteorologice nefavorabile);

e) realizarea unui plan de calatorie pentru toate calatoriile (inclusiv
obligatorii), care include un plan de incarcare, durata calatoriei, itinerariul si locatia
locurilor de odihn3;

) incdrcarea numai a animalelor care sunt apte sa calatoreasca, pentru
incdrcarea lor corecta in vehicul si inspectia lor in timpul calatoriei si pentru
raspunsurile adecvate la problemele aparute; in cazul in care capacitatea animalului
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23.

de a calatori este indoielnica, acesta ar trebui sa fie examinat de un medic veterinar
care este apoi responsabil pentru declararea oricarui animal inapt pentru a calatori;
Q) bunastarea animalelor in timpul transportului efectiv;

h) planificarea calatoriei ar trebui sa tind seama de orice diferenta in ceea
ce priveste cerintele privind timpul de transport al animalelor si cerintele
reglementarilor sociale privind orele soferilor (EC 561/2006), inclusiv numarul
de conducatori auto necesari pentru calatoriile lungi. Acest lucru va asigura
respectarea ambelor seturi de reglementari. Acest lucru se poate referi atat la timpul
de odihna al soferului, cat si la timpul de odihna al animalelor si la decizia privind
numarul de conducatori auto necesari pentru deplasarile lungi.

Administratorii facilitatilor de la inceputul si de la sfarsitul calatoriei si in punctele
de repaus sunt responsabili pentru:

a) punerea la dispozitie a unor spatii adecvate pentru incarcarea, descarcarea
si retinerea in siguranta a animalelor, cu apa si furaje atunci cand este necesar si cu
protectie impotriva conditiilor meteorologice nefavorabile pdna la transport, vanzare
sau alta utilizare (inclusiv cresterea sau sacrificarea);

b) asigurarea unui numar adecvat de ingrijitori de animale pentru
incarcarea, descarcarea, conducerea si retinerea animalelor intr-o maniera care
provoaca minimul de stres si raniri;

c) minimizarea oportunitatilor de transmitere a bolilor prin acordarea unei
atentii deosebite curatarii, dezinfectiei, igienei si controlului de mediu a vehiculelor
si instalatiilor, precum si furnizarea de asternut curat;

d) asigurarea unor facilitati adecvate pentru a face fata situatiilor de urgenta;
e) asigurarea de facilitati si personal competent pentru a permite uciderea
umana a animalelor atunci cand este necesar;

f) asigurarea timpilor de odihna adecvati si a intarzierilor minime in timpul
opririlor.

Practici mai bune privind Responsabilitatile

24.

25.

Asigurati-va ca existd definitii clare ale responsabilitatilor detinatorilor,
insotitorilor, comerciantilor, organizatorilor de transport, fermierilor, managerilor
centrelor de colectare, soferilor, proprietarilor de posturi de control si a personalului
de la abatoare si ca acestea sunt enumerate in contractul de transport si ofera o lista
de control accesibila intregului personal, inclusiv conducatorul auto sau insotitori
Procedurile standard de operare (SOP) ar trebui stabilite pentru fiecare activitate
/ sarcina de catre agentul definit ca fiind responsabil. Acestea ar trebui sa descrie
protocoale precise privind hranirea, adaparea, reinnoirea si inlocuirea asternutului,
inspectia si  monitorizarea animalelor, precum si definirea persoanelor
responsabile pentru fiecare sarcina. SOP-urile ar trebui sa fie actualizate in
permanenta in conformitate cu noile sfaturi si / sau orientari
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2. Planificarea si pregatirea

calatoriei

2.1 Introducere

Pregatirea si planificarea buna pentru transportul oilor este una dintre cele mai importante
etape ale calatoriei. Este cheia succesului in ceea ce priveste transportul animalelor,
respectarea legislatiei, a celor mai bune practici si a standardelor inalte de bunastare a
animalelor si de beneficii economice. O buna planificare promoveaza buna executie a
transportului si este necesara pentru a minimiza riscul ca implicarea diferitelor parti sa
fie slab sincronizata. Complexitatea intregului proces de transport al animalelor necesita o
integrare bine structurata a fiecarei activitati, in functie de seturile definite de
obiective, responsabilitati si sarcini de monitorizare. Anticiparea evenimentelor si a
problemelor neasteptate si furnizarea de planuri de urgentda care sa completeze
procedurile de operare standard bine definite sunt esentiale. Pe langa preocuparile
imediate privind bundstarea animalelor, planificarea ar trebui sa includa considerente de
sanatate animala (biosecuritate), aspecte legate de sanatatea si siguranta oamenilor si
consecintele economice. Importanta planificarii si a pregatirii este, de asemenea,
recunoscuta de legislatorii UE, iar jurnalele de calatorie cu o sectiune de planificare sunt
obligatorii pentru deplasarile lungi.

Din punct de vedere al bunastarii animalelor, etapa de "pregatire si planificare" include
urmatoarele aspecte:

o Planificarea calatoriei

o Pregatirea vehiculului

o Pregatiri legate de animal
0 Administrare

Aceste aspecte sunt descrise Th paragrafele de mai jos.

2.2 Planificarea calatoriei

Calatoria trebuie sa fie cat mai lina si mai rapida posibil pentru a limita expunerea la
stresul de transport. Acesta trebuie planificata cu atentie pentru a asigura conditiile de
bunastare a ovinelor pe intreaga durata a transportului. Ca parte a planificarii fiecarei
calatorii, se vor lua masuri pentru a gestiona orice intarziere, defectiune sau alte situatii
de urgenta pentru a reduce la minim riscurile de deteriorare a bunastarii in timpul
transportului.

Calatoria va fi planificata si pregatita cu atentie dupa anuntarea de catre fermier sau
comerciant a datei si locului de plecare si a destinatiei catre clientul final. Planurile de
calatorie includ aranjamente scrise privind locurile de pornire si descarcare, planurile de
urgenta si detalii privind foile de transport sau aranjamentele care exista pentru opririle
de odihna, in special pentru deplasarile lungi.
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Acestea includ Tn special:

o Descrierea rutei de calatorie si estimarea duratei acesteia

0 Analiza previziunilor meteorologice

o0 Alegerea societatii de transport si a camioanelor (de exemplu, tipul I sau II) si /
sau navei, in functie de durata si conditiile meteorologice, numarul si categoriile de
animale, respectiv oile de reproductie, miei, animalele reformate Rezervarea pentru
descarcarea si odihna animalelor Tn posturile de control atunci cand este cazul,
Un plan de urgenta

Numarul planificat de soferi

Prevederi pentru materialul de asternut

Prevederi pentru apa si hrana pentru animale care trebuie livrate la postul de
control, Tn functie de durata calatoriei

o Asigurarea ca camionul este pregatit la locul si ora stabilita pentru plecare.

O O O O

2.2.1 Durata calatoriei

Durata calatoriei trebuie evaluata cu atentie si trebuie sa includa opririle de odihna si
opririle programate la posturile de control. Luand in considerare durata calatoriei, ar trebui
sa se aleaga tipul corect de vehicul si echipamentul acestuia.

Bunele practici privind natura si durata calatoriei

26. Durata maxima permisa de calatorie este de 29 de ore pentru oile adulte si 19 de
ore pentru mieii neintarcati. Daca este in interesul animalelor, durata calatoriei
poate fi prelungitd cu doua ore, tinand seama, in special, de proximitatea
destinatiei finale.

27. Dupa aceasta perioada (maxim 29/19 ore), animalele trebuie sa fie descarcate
pentru o perioada de odihna de cel putin 24 de ore intr-un post de control Tnainte
de a calatori in continuare (a se vedea tabelul 2.1 de mai jos)

28. Organizatorul trebuie sa defineasca cu exactitate si realitate durata
calatoriei. Trebuie sa pregateasca o harta a traseelor, cu opriri (in posturile de
control pe calatorii lungi) si sa prevada intarzieri la vama sau la frontiere.

Tabelul 2.1 Perioade de calatorie maxime permise pentru oi (EC 1/2005).

Durata Perioada de Durata Oprire la postul
Categoria de calatoriei odihna. calatoriei de odihna
animale (ore) Animalele raman (ore) autorizat (cod de
Etapa 1 in vehicul Etapa 2 autorizare)
Perioada de .
repaus cel putin 1 Descarcarea
ors pentru pentru 24 de ore
Ovine adulte 14 ore o P . v 14 ore pentru hranire,
adapare si daca N .
adapare si
este necesar g
odihna.

hrana.
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Perioada de .
repaus cel putin 1 Descarcarea
. v pentru 24 de ore
Miei ora pentru %
"Ly . 9 ore N . o 9 ore pentru hranire,
neintarcati adapare si daca < .
adapare si
este necesar g
o odihna.
hrana.

29. Organizatorul trebuie sa aleaga vehiculul in functie de durata calatoriei si de tipul
si numarul de oi care urmeaza sa fie transportate.

30. In cazul cdl3toriilor lungi, itinerariul trebuie s& aibd punctele de control si opririle de
odihna identificate si inregistrate in planul de calatorie.

31. Toate documentele necesare trebuie sa fie pregatite si aprobate Tnainte de
inceperea calatoriei (de exemplu, jurnalul de calatorie pentru calatorii mai lungi
de 8 ore, ghidurile de sanatate, autorizatia sanitara, declaratia persoanei
responsabile din ferma si certificatul de curatare si dezinfectie a vehicul).

32. Comunicatia clara si eficienta este esentiala intre sofer / transportator si locatia
de Tncarcare si descarcare. Acestia trebuie sa-si schimbe Tn prealabil numerele de
telefon, pentru a putea comunica prompt orice modificare a programului de transport
programat inainte si in timpul calatoriei.

33. Durata pauzelor de calatorie ar trebui sa fie suficient de mare pentru a verifica
animalele pentru orice semne de sanatate sau bunastare compromise si pentru a
verifica sistemele de alimentare si de adapare pentru a asigura o alimentare
adecvata.

34. Trebuie sa existe suficient timp in timpul opririlor pentru tratarea individuala a
animalelor, daca este necesar, dupa inspectie.

35. Planificati cdlatoria pentru a evita intarzierile, cum ar fi traficul de ore de varf,
lucrarile de drumuri, diversiuni, gheata si zapada sau inundatii.

36. Asigurati-va ca toate lucrarile necesare (de exemplu numerele de animale, cerintele
speciale si informatiile de contact de urgentd) sunt completate si furnizate soferului,
astfel Tncat vehiculul sa poata pleca imediat dupa incarcare.

37. Trebuie acordata atentie impactului conditiilor termice (cdldura si frigul) si
umidititii pe TOATE cdl&toriile. Incercati s& minimalizati riscul stresului termic.

38. Evitati sa calatoriti in cele mai fierbinti momente ale zilei, planificati sa
calatoriti in perioadele mai racoroase

Practici mai bune privind natura si durata calatoriei

39. Planul de calatorie trebuie sa garanteze ca ovinele pot fi descarcate prompt la
destinatie in mai putin de 30 de minute de la sosire.

2.2.2 Planurile de urgenta

Scopul principal al transportatorului este livrarea animalelor in timp util si in bune conditii
de bunastare, in ciuda riscurilor de intarziere pe sosea. Pot aparea urgente chiar si atunci
cand a avut loc o pregatire si o planificare optima. Planul de urgenta urmareste sa
ajute soferul si compania de transport sa asigure securitatea si bunastarea
animalelor in caz de urgenta. Regulamentul reglementeaza aceste cerinte pentru
autorizatia transportatorilor de lunga durata, dar acestea sunt, de asemenea, utile pentru
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deplasarile pe distante scurte. Planurile de urgenta sunt cele mai utile atunci cdnd sunt
instruite si actualizate Tn mod regulat de catre transportator. Acestea ar trebui sa raspunda
la 4 intrebari: ce riscuri potentiale pot provoca o urgenta, ce se poate face atunci cand
acestea apar, cine urmeaza sa faca ce si cum vor fi intreprinse actiunile atenuante.
Fiind pregatit, transportatorul va fi capabil sa raspunda intr-o maniera eficienta si sa reduca
impactul unei intarzieri sau a unui accident asupra animalelor. Figura 2.1 ofera un exemplu
preluat din Ghidul Practic pentru Evaluarea Aptitudinii pentru Transport a Ecvidelor (2016).

An nE]( II I_ Example of UK contingency plan

Counal Regulation (EC) 172005

Contingency Plan Template For Type 2 Transportars

Pleass camplets this Comingency Flan and submit ta the following address with your application farm
for a Type 2 Transporter Authorisation;

This generic Contingeney Plan is to be completed by the Transporter.
Saction 1 — Contact Details
Mame of Trarsporier | |

Address
Coivact Tebaphiona Ernail |
Flumbaor Addrace

Section I = In case of an emergency:

1 Who s your nominated vehide |
breakdoeamy racowery compay

2 Wt action will you take in the esent
of & traflic accdant, moad closure of
weather conditions dalay your
joumay ¥

3 Whal action will you take if the
fesmyishitle sarvice has been
suspanded

4 What action will you take in the event
that your vehicke suflers an
imeparabla braakdoan?

5 Whet action will you take if any
animal(s) becomsa il during the
iy T

G What action will you take if ony
wmimalis) neads o b aulfianised 'V
Whal action will ol tEke in he evant
that yra) encourdar axireme
temparaiures (aither hot or cold)
during [ journisy?

Whal action will you ke if thers =
confimation af & Motiiables Disaase
inan aran you're frevaling theough?

rIrIII‘||H|IﬂII S L |

Hams in
BLOCK LETTERS

Figura 2.1. Structura unui plan de urgenta (asa cum este prezentat in Ghidul practic
pentru evaluarea aptitudinii pentru transport a ecvidelor, 2016)
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Bunele practici privind planurile de urgenta

40.

41.

42.

43.

Tn cazul in care se produce o intarziere, bundstarea si siguranta animalelor trebuie
sa fie considerate in orice moment primordiale. Este responsabilitatea conducatorului
auto de a mentine animalele confortabile si in conditii de siguranta si de a se asigura
ca timpul de calatorie este redus la minimum.

Conducatorul auto trebuie sa depuna toate eforturile rezonabile pentru a minimiza
intarzierea si pentru a asigura ca apa, umbra Intr-o zi fierbinte si o ventilatie
adecvata sunt disponibile.

Daca este necesar, soferul ar trebui sa solicite ajutorul politiei pentru ca
deplasarea sa poata continua cat mai curand posibil in timpul unei perioade lungi de
blocare a traficului (adica daca drumul este inchis din cauza unui accident).

Tn cazul unei defectiuni mecanice a vehiculului, ar trebui determinatd natura
defectiunii si ar trebui s& se estimeze durata lucrdrilor de reparatii. In cazul in care
reparatiile nu pot avea loc la locul defectarii sau vor dura o perioadda mai lunga de
timp, vor fi necesare masuri pentru un alt vehicul.

44.In vehicul trebuie s& existe un plan de urgentd. Un exemplu este prezentat in

figura 2.1. Planul trebuie sa fie cunoscut si inteles de toti cei implicati in
transportul animalelor in timpul oricarei calatorii. Trebuie sa descrie cum sa se
ocupe de incidente si intarzieri neprevazute pentru a se asigura ca animalele nu
suferd un prejudiciu semnificativ. intarzierile pot fi cauzate de conditiile
meteorologice, de trafic, accidente, constructii de drumuri, defectiuni mecanice
sau Tnchiderea intreprinderilor. Planul de interventie trebuie sa includad, printre
altele, prevederea de facilitati pentru mentinerea animalelor in situatii de urgenta.

45.

46.

47.

In situatii de urgentd, planul de urgent# este activat de conducitorul auto si / sau de

transportator, oricare ar fi fost prima data constient de situatia de urgenta.

Planul de urgenta trebuie sa includa urmatoarele elemente:

a. Solutii privind modul in care poate fi organizat un contact constant intre
transportator si sofer / soferi.

b. Solutii privind modul in care se poate garanta un contact cu autoritatile
(politisti / veterinari).

c. O lista cu numerele de telefon de contact ale tuturor partilor implicate,

d. Solutii privind modul in care pot fi organizate servicii de depanare locala,
cum poate fi organizata preluarea transportului (inlocuitori).

e. Solutii pentru a efectua reparatii in caz de deteriorare a vehiculului,

f. Solutii pentru descarcarea animalelor in caz de urgenta sau de intarziere:
locurile in care pot fi descarcate animalele sunt identificate pe tot traseul
planificat si aceste informatii sunt disponibile imediat conducatorului auto,

g. Solutii privind modul in care pot fi organizate furnizarea de apa, furaje si
asternut pentru animale in cazul intarzierilor neprevazute (de exemplu la
trecerile de frontiera).

h. Alte aspecte necesare pentru a asigura ca animalele nu sufera un prejudiciu
semnificativ ca urmare a intarzierilor in timpul transportului.

Animalele se pot rani in timpul transportului si poate fi necesar sa se omoare un

animal Tnainte de a ajunge la destinatie pentru a impiedica animalul sa indure mai

multa durere sau suferinta. Prin urmare, transportatorul ar trebui sa aiba la dispozitie
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48.

datele de contact ale unui medic veterinar sau a de la unui om abator licentiat
competent in uciderea umana in locatii de-a lungul calatoriei sau la destinatie.
Numai conducatorii auto sau insotitorii care au un certificat de competenta si care au
beneficiat de o formare specifica in domeniul ingrijirii de urgenta a animalelor pot
avea grija de animalele ranite in timpul transportului.

Practici mai bune privind planurile de urgenta

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

De asemenea, trebuie elaborat si pus in aplicare un plan de urgentda pentru

transporturi scurte Tn termen de maximum 8 ore.

Pentru a fi pregatiti corespunzator pentru un accident, fiecare vehicul de transport

trebuie sa contind urmatoarele:

a. Fisa de contact de urgenta cu numere de telefon de 24 de ore pentru
expediere, punct de destinatie si autoritati locale competente, medici veterinari
disponibili, servicii de urgentd, operatori de instalatii de urgenta si companii de
asigurari

b. Dispozitive de avertizare de urgenta (de exemplu recheta de semnalizare,
triunghiuri de urgenta) in conformitate cu cerintele europene

c. Camera foto / telefon mobil.

d. Fisa cu informatii despre accidente.

e. Fisa de polite privind accidentele de companie / procedurile standard de
operare.

f. Stingator de incendiu.

g. Kitul de retinere sau curatare a scurgerilor.

Transportatorul ar trebui sa monitorizeze constant confortul si starea

animalelor in orice intarziere.

Transportatorul, in caz de intarziere, ar trebui sa contacteze persoanele de

contact de la origine si / sau de la destinatie pentru a le informa despre natura

intarzierii si pentru a stabili cel mai bun plan de actiune pentru ei insisi si pentru
bunastarea animalelor.

Trebuie sa existe dispozitii pentru un acces convenabil si simplu in caz de

urgenta pentru vehicule, pentru a facilita inspectia ovinelor si acordarea de asistenta

animalelor aflate in dificultate.

Procedurile de urgentd sunt periodic testate si discutate cu personalul prin

intermediul auditurilor interne si modificate dupa cum este necesar.

Echipamentele pastrate pentru eutanasia de urgenta sunt bine intretinute si pot fi

operate eficient; au fost pastrate inregistrarile documentate de instruire si intretinere

a echipamentului.

Informatiile privind transportul animalelor (inclusiv problemele legate de situatii de

urgenta) sunt impartasite intre transportatori, iar ceea ce functioneaza sau nu

functioneaza este evaluat in mod regulat.

2.3. Mijloacele de transport

Designul, intretinerea, pregatirea si functionarea vehiculelor sunt factori cheie 1in
asigurarea unor standarde ridicate de sanatate si bundstare a animalelor in timpul
transportului. Un risc major pentru bunastarea animalelor este prezentat de mediul fizic
experimentat pe vehicul, in special in ceea ce priveste mediul termic. Prin urmare,
este esential sa se asigure ca regimurile de ventilatie sunt eficiente in mentinerea conditiilor
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interne care nu numai ca sunt conforme cu cerintele legale, ci sunt cat se poate de
apropiate de cele termice optime pentru animalele transportate. Sistemele de ventilatie
adecvate sunt esentiale deoarece, in timpul calatoriilor de orice durata, conditiile
meteorologice pot schimba impunerea diferitelor sarcini termice asupra animalelor
transportate. Diferentele sezoniere in conditiile meteorologice vor constitui si un risc in
ceea ce priveste stresul termic.

Tn cazul calatoriilor lungi pe care animalele se pot deplasa in mai multe zonele climatice,
riscul de stres termic creste. Ventilatia mecanica trebuie sa elimine caldura si umiditatea
pentru a asigura un mediu in care orice risc de solicitare termica este minimizat.
Proiectarea si functionarea acestor sisteme ar trebui sa se bazeze pe o intelegere a
cerintelor animalelor in plus fata de specificatiile prevazute de legislatia in vigoare. Este
esential sa se inteleaga principiile temperaturilor critice superioare si inferioare si
zonele neutre din punct de vedere termic pentru a asigura o specificare eficientd a
cerintelor de ventilatie si a strategiilor operationale. Alti factori, inclusiv umiditatea si
umezeala robei, pot influenta, de asemenea, domeniul de temperatura acceptabil.

Sistemele de ventilatie sunt sisteme libere sau fortate. Sistemele de ventilatie libere
sunt comune vehiculelor utilizate pentru calatorii scurte (mai putin de 8 ore), in timp ce
sistemele fortate sunt o cerinta pentru vehiculele folosite la calatoriile de lunga durata.
Conform Regulamentului, debitul minim de aer al ventilatoarelor nu trebuie sa fie mai mic
de 60 m® / ora la 100 kg greutate vie. Eficacitatea sistemelor de ventilatie fortatd devine
deosebit de importanta in ceea ce priveste transporturile din Europa de Nord spre
regiunile mediteraneene si climatul lor fierbinte. De exemplu, opririle frecvente din
cauza traficului sau a controalelor de frontiera in zonele cu clima calda pot duce la incalzirea
interioarelor vehiculelor, ceea ce conduce la stres de caldura pentru animale. Ventilarea
este, de asemenea, importanta in limitarea concentratiilor de amoniac din fecale si urina
si de dioxid de carbon din exhalarile din interiorul vehiculului.

De asemenea, suspensia slaba poate afecta bunastarea animalelor. Vibratiile excesive
pot duce la simptome variind de la greata pana la oboseala muscularda. Suprafetele de
pardoseala nealunecoase sunt esentiale pentru prevenirea caderilor.

Materialul adecvat pentru asternut trebuie sa fie uscat, cu capacitatea ridicata de a absorbi
lichidele. Cantitatile suficiente de asternut permit mai mult confort si faciliteaza odihna
animalelor. Daca nu exista asternut adecvat (tip si / sau calitate si / sau cantitate) in
combinatie cu temperaturile extreme, bunastarea animalelor ar putea fi afectata. Prezenta
materialului de asternut poate face ca si podeaua sa nu alunece si acest factor este
esential pentru a preveni alunecarea si caderea.

Oamenii de stiinta recomanda faptul ca, pe langa parametrii necesari din punct de vedere
legal, monitorizarea parametrilor cum ar fi umiditatea relativa, vibratiile si greutatea
totala incarcata ar putea oferi informatii suplimentare pentru evaluarea bunastarii in timpul
transportului. Cu toate acestea, o mare parte a echipamentului (de exemplu, pentru
masurarea umiditatii relative) nu este inca suficient de robust sau suficient de precis pentru
aplicarea de rutina in transportul comercial. Controlul automat al ventilatiei mecanice prin
temperatura monitorizata a unui sistem de control este fezabil din punct de vedere tehnic
si noi dovezi sugereaza ca ar fi benefic in transportul animalelor.
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2.3.1 Proiectarea si mentenanta

vehiculului

Bunele practici privind proiectarea si mentenanta vehiculului

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

Materialele utilizate in constructia vehiculelor ar trebui sa poata fi curatate in mod
eficient. Ar trebui sa existe un regim de curatare intre fiecare calatorie.
Suprafetele interioare ale vehiculului trebuie sa fie netede pentru a reduce riscul
de vatamare de presiune si de vanatai.

Portile si instalatiile vehiculelor trebuie sa fie suficient de largi pentru a asigura
miscarea libera a oilor si a reduce la minimum ranile.

Trebuie sa fie posibila observarea animalelor In orice moment din afara
vehiculului, de ex. prin deschiderea clapetelor laterale sau a usilor din spate, fara
posibilitatea de scapare a oilor

Gazele de esapament ale vehiculului nu trebuie sa intre in compartimentul pentru
animale pentru a evita problemele respiratorii.

Vehiculul trebuie construit in asa fel incat oile sd nu isi poata prinde membrele sau
Ssa se raneasca.

Suprafetele de podea trebuie proiectate astfel incat sa maximizeze aderenta,
pentru a minimiza alunecarea si caderea. Proiectarea pentru a imbunatati aderenta
include sipci sau caneluri in suprafata. Daca se vede cd oile aluneca cad, motivul
trebuie identificat si luate masurile corespunzatoare.

Ar trebui sa se acorde o atentie speciala vehiculelor pe mai multe niveluri.
Acestea ar trebui sa fie proiectate, intretinute si gestionate in mod corespunzator,
astfel incat animalele sa fie protejate de elementele construite, iar animalele de pe
planurile superioare sa nu murdareasca ovinele pe nivelurile inferioare.
Despartitoarele ar trebui sa fie disponibile atunci cand se calatoreste in zone
deluroase sau cu trafic intens sau cand se transporta un numar mic de oi, pentru a
evita ca acestea sa fie aruncate sau ranite. Partitiile ar trebui, de asemenea, utilizate
pentru segregare atunci cand este necesar.

La calatoriile lungi, vehiculul trebuie echipat cu minimum patru sonde de
temperatura pe punte. Motivul este cd temperatura din interiorul vehiculului
variaza in functie de zona in care se afla oile (cele mai ridicate temperaturi se
intalnesc probabil in partea din fata a compartimentului pentru animale din partea de
sus, cele mai scazute temperaturi fiind probabil intalnite la cel mai jos nivel in spate)
In timpul cal3toriilor lungi, vehiculul este echipat cu un sistem de navigatie si un
sistem global de pozitionare (GPS), ceea ce va permite autoritatii competente sa
urmareasca vehiculele si sa se asigure ca planurile de calatorie sunt respectate.
Reparatiile mecanice esentiale (de exemplu schimbarea pneurilor) si intretinerea
obisnuita trebuie efectuate cu promptitudine pentru a preveni intérzierile
nejustificate.

Practici mai bune privind proiectarea si mentenanta vehiculului

69.

Mieii si ovinele recent tunse (pana la 10 zile dupa tundere) sunt susceptibili de frig
datorat vantului si trebuie transportati in vehicule cu fronturi Tnchise sau
prevazute cu protectie in timpul vremii nefavorabile, care ar putea provoca stres
de caldura sau de frig. Oile tunse recent ar trebui transportate numai dacad au o
crestere a lanii de cel putin 7,0 mm (acest lucru se poate realiza fie prin re-crestere,
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70.
71.

72.

fie prin tundere la o lungime adecvata); si daca oile nu au fost tunse mai putin de 24
de ore inainte de inceperea calatoriei

Vehiculul trebuie verificat dupa fiecare calatorie.

Daca se produce un incident in timpul calatoriei, acesta trebuie Tnregistrat si toate
problemele trebuie solutionate Tnainte de a incepe urmatorul transport.

Verificarea si intretinerea vehiculelor de rutina trebuie efectuate cel putin o
data pe an.

2.3.2 Alocarea spatiului

Bunele practici privind spatiul din vehicul

73.

74.

Vehiculele destinate animalelor trebuie sa fie proiectate astfel incat oile sa se poata
ridica in pozitie verticald, fara a intra in contact cu structurile de deasupra
capului si sa permita o ventilatie optima.

Oile netunse si mieii de peste 26 kg cu lana groasa ar trebui sa primeasca cu 25%
mai mult spatiu decat oile tunse.

Practici mai bune privind spatiul din vehicul

75.

76.

Pentru oi, spatiul de deasupra celui mai inalt punct al animalului trebuie sa fie
de cel putin 15 cm pentru vehiculele cu ventilatie fortata si 30 cm pentru vehiculele
fara ventilatie fortata.

Alocarea de spatiu pentru ovine ar trebui sa fie diferentiate intre oile netunse, miei
si oile tunse, asa cum sunt prezentate Tn tabelul 2.2

Tabelul 2.2 Alocarea de spatiu recomandata pentru ovine

77.

Oi netunse Miei si oi tunse
Greutatea Calatorii scurte Calatorii lungi Calatorii scurte Calatorii lungi

vie (kg) (m?) (m? (m?) (m?
- = 0,21 0,27

- - 0,28 0,36

0,39 0,51 0,34 0,43

0,45 0,60 0,35 0,50

0,51 0,67 0,40 0,57

0,56 0,75 0,44 0,63

0,61 0,82 0,48 0,69

Suprafetele mentionate in tabel ar trebui sa creasca daca temperaturile sunt foarte
ridicate sau calatoria este mai stresanta.
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2.3.3 Asternutul din vehicul

Bunele practici privind asternutul

78.

79.

Materialele de asternut ar trebui sa fie confortabile, anti-alunecare si foarte
absorbante de apa si urina.

Mieii sub 20 kg necesita o atentie deosebita. Ei trebuie sa primeasca asternut
adecvat sau materiale echivalente care sa garanteze un confort corespunzator
numarului de animale transportate, duratei calatoriei si conditiilor meteorologice
prognozate.

Practici mai bune privind asternutul

80.

81.

82.

Rumegusul de rasinoase cu dimensiunea particulelor de 1 pana la 2 mm poate fi
folosit ca asternut. Cu toate acestea, evitati utilizarea rumegusului daca animalele
sunt transportate la abator, deoarece pot creste contaminarea carcasei. In contact
cu urina si fecalele, se lipeste de |lana animalelor, compromitand igiena operatiunilor
de sacrificare. Tn acest caz, paiele si cojile de orez sunt optiuni mai bune.

Pe vreme rece, cresteti asternutul sau izolatia si indepartati asternutul umed
dupa fiecare calatorie pentru a preveni inghetarea acestuia pe vehicul.

Pe vremea calda, nu folositi asternut de paie. Mai bine sunt nisipul umed, talasul
umed, rumegusul sau cojile de orez.

2.3.4 Monitorizarea si evaluarea

Bunele practici privind monitorizarea si evaluarea

83. Vehiculele care efectueaza deplasari lungi trebuie sa fie echipate astfel Tncat
toate animalele transportate sa poata fi accesate si inspectate.
84. Vehiculul trebuie proiectat astfel incat in timpul caldtoriei la fiecare oprire de
inspectie soferul sa poata verifica:
o Starea de sanatate si bunastarea oilor
o Orice vanatai, raniri, cojoace de lana umede sau schiopaturi
o0 Géafairea sau tremuratul animalelor
o Posibile deteriorari ale vehiculului
o)
85. Trebuie sa existe sisteme de urmarire care sa monitorizeze si sa inregistreze timpul,

pozitia si parametrii, cum ar fi temperatura aerului. Acestea vor imbunatati
evaluarea de rutind a bunastarii in timpul transportului si vor reduce povara
administrativa legata de jurnalul de calatorie.

Practicile mai bune privind monitorizarea si evaluarea

86.

Monitorizarea parametrilor cum ar fi umiditatea relativa, vibratiile si greutatea
totala incarcata ar trebui sa fie utilizata pentru a furniza informatii suplimentare
pentru evaluarea bundstarii in timpul transportului.
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2.4. Pregatirea legata de animal

Cateva aspecte ale etapei de pregatire sunt legate de animalele care urmeaza sa fie
transportate. Acestea sunt destinate sa faca fata principalelor riscuri mentionate la punctul
0.3 si au avut ca scop evitarea:

o Timpului de incarcare prea lung, care ar putea fi deosebit de stresant in conditiile
climatului cald in camionul stationar, in care ventilatia poate fi critica.

o Abilitatea slaba a ovinelor de a calatori, care se poate inrautati in timpul
transportului si devine dramatica si provoaca suferinte animalelor.

2.4.1 Pregatirea animalelor si a
echipamentului

Punctele critice care pot influenta bunastarea animalelor inainte de a incepe calatoria includ
nivelul de cunoastere intre animale. Animalele obisnuite cu alte animale ar trebui sa fie
pastrate in aceeasi boxa sau vehicul. Amestecarea animalelor care nu se cunosc din diferite
grupuri sociale va creste stresul si poate duce la agresivitate si lupta.

O alta problema importanta este cantitatea de apa si de hrana pe care animalele le
primesc finainte de cdlatorie. Postul va reduce murddrirea animalelor in timpul
transportului. Cu toate acestea, este important ca postul sa nu fie prea lung, deoarece
produce foamete la animale, diminueaza nivelul de energie, poate provoca oboseala si
deshidratare in timpul calatoriei si are efecte negative asupra calitatii carnii (carne uscata,
ferma si intunecata, DFD). Pentru deplasarile lungi este necesar sa se adape si sa se
hraneasca animalele.

Bunele practici privind pregatirea animalelor

87. Organizati animalele in grupuri sociale omogene inainte de a incepe incarcarea.
Aceste grupuri ar trebui sa fie animale de aceeasi marime si varsta si, de preferinta,
grupul cu care oile au stat Thaintea transportului. Acest lucru este important pentru
a minimiza stresul oilor in timpul Tncarcarii / descarcarii si transportului.

88. \Verificati si inregistrati identificarea (crotaliile, bolurile intra-ruminale etc.) tuturor
animalelor care urmeaza sa fie transportate.

Practici mai bune privind pregatirea animalelor

89. Nu este necesar postul Tnainte de transportul scurt (mai putin de 2 ore).
Perioadele de post in ferma nu trebuie sa depaseasca 12 ore.

90. Oile doresc doar sa manance hrana cu care sunt obisnuite. Prin urmare, fie utilizati
hrana lor normala in timpul cdlatoriei, fie hrana pentru animale introdusa cu cateva
zile Tnainte de plecare.

91. Oile trebuie hranite cu fan sau fibra inainte de transport pentru a le sustine pentru
calatorie, mai ales daca alapteaza.
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2.4.2 Aptitudinea animalelor pentru
transport

Este necesar sa se verifice gradul de adecvare pentru transport a fiecarei oi fnainte de
incarcare, tinand cont de specificatiile legislatiei. Animalele cu gestatie avansata (> 90%
gestatie), imediat dupa nastere sau mieii mai mici de o saptamana, nu trebuie transportate
niciodatd. In plus, animalele nu ar trebui s& fie transportate dacd prezintd una dintre
urmatoarele conditii.

o Animale care suferd o durere severa atunci cand se misca de ex. animale cu extremitati
rupte sau cu un bazin rupt.

o0 Animale cu hemoragii severe.

o Animale care sunt capabile sa stea in picioare doar dupa ce au fost fortate (de exemplu
animale foarte slabe, obosite sau epuizate).

o Animale care sunt schioape intr-o asemenea masura incat sa-si poata pune putin sau
deloc greutatea pe unul din picioarele lor.

o Animale care tocmai au fost ecornate si la care ranile nu s-au vindecat inca.

o Animale cu tulburari cardiovasculare sau respiratorii vizibile.

o Animale cu lipsa de coordonare aparenta (de exemplu animale care intampina dificultati
in mentinerea echilibrului).

o0 Animale oarbe.

Animalele ranite sau inapte pentru a calatori ar trebui sa fie transportati numai in situatii
exceptionale si sub o supraveghere atenta.

Bunele practici privind aptitudinea pentru transport

92. Oile trebuie evaluate pentru capacitatea lor de a efectua calatoria planificata, Tnainte
de incarcarea de catre o persoana calificata.

93. Fermierul si transportatorul sunt responsabili pentru a se asigura ca animalul
este apt pentru calatoria programata.

94. In cazurile in care detindtorul are indoieli cu privire la conditia animalului, acesta
trebuie sa contacteze un medic veterinar, care va emite un certificat veterinar
care sa ateste starea de sanatate a animalului.

95. Tn cazul in care o oaie nu este apta pentru calatoria planificata, ar trebui s3 se
faca cat mai curand posibil aranjamente adecvate pentru ingrijirea, tratamentul sau
uciderea umana a animalului.

Practicile mai bune privind aptitudinea pentru transport

96. Varsta minima la care mieii pot fi transportati variaza in functie de durata calatoriei.
Trebuie respectate recomandarile din tabelul 2.3.

Tabelul 2.3 Véarsta minima a mieilor pentru a putea fi transportati in functie de durata
calatoriei

Varsta mieilor Durata calatoriei
De la 10 la 15 zile < 2h
De la 15 zile la 6 saptamani < 8h

Mai mult de 6 saptamani
Mai mult de 8 saptamani (pentru unele animale | = 8h
intarcate mai tarziu)
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97.

Optiunile de management eficient pentru oile considerate inapte pentru
transportul prevazut includ:

(0}

(0)
(0)
(0]

Odihna intr-o zona potrivita de cazare.
Asiguraarea adapostirii, furajelor si apei.
Tratament veterinar daca e necesar.
Uciderea umana daca e necesar.
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3. Manipularea si incarcarea

3.1 Introducere

Incércarea este una dintre cele mai stresante momente pentru oi. in timpul acestui proces,
animalele sunt mutate boxele de colectare Tn vehicul si incarcate printr-o rampa sau lift.
Stresul cauzat animalelor este atat fizic, cat si psihic. Animalul trebuie sa faca un
efort fizic suplimentar in timpul urcarii sale in vehicul, iar stresul psihologic apare deoarece
animalele parasesc un mediu familiar, pentru a fi adapostite intr-un mediu complet diferit
si nou. Tn plus, animalele sunt manipulate de personal necunoscut.

Pentru a reduce stresul in timpul incarcarii, trebuie luate in considerare urmatoarele doua
puncte principale:

o] Tn primul rand, proiectarea facilitatilor din ferma si proiectarea rampelor din vehicule
ar trebui sa faciliteze miscarea animalelor pentru a reduce stresul. Proiectarea
incorecta a facilitatilor de incarcare si descarcare, combinata cu manipularea
necorespunzatoare, poate provoca alunecari, caderi, vanatai si, eventual, leziuni si
mai mult stres la animale, producand astfel o calitate slaba a carnii si pierderi
economice.

0] Tn al doilea rand, tratamentul brutal al animalelor trebuie evitat. Acest lucru necesitd
ca personalul implicat sa aiba experienta in manipularea oilor, precum si cunoasterea
comportamentului sau normal. Qile sunt animale gregare si au un puternic instinct
social, de aceea tind sa mearga impreuna. Qile sufera de stres grav atunci cand sunt
manipulate Tn grupuri mai mici de cinci indivizi si transportul unei singure oi este
inadecvat. In acest sens, vocalizarea si scrisnitul dintilor pot fi observate la oile care
sufera de izolare. Trebuie sa fie acordat suficient timp pentru incarcare. Tratamentul
dur este cauza principala a vanatailor la oi.

Incircarea incepe cand prima oaie care urmeazd a fi transportatd iese din boxa de
asteptare a unei ferme, un centru de colectare sau un post de control si se deplaseaza spre
vehicul si se va termina cand toate oile se afla in vehicul (ultimul animal incarcat).
Descarcarea si transportul (timpul) se terminda cand ultimul animal este descarcat din
vehicul (destinatia finala).

3.2 Facilitatile de incarcare

Bunele practici privind facilitatile de incarcare
98. Zonele de incarcare trebuie pregatite inainte de transport.

99. Balustradele pe rampa si alei trebuie sa aiba o inaltime adecvata, astfel incat oile
sa nu poata sari peste ea, cu golurile suficient de inguste la partea inferioara pentru
a preveni prinderea membrelor sau ranirea oilor sau alunecarea.

100. Rampa trebuie sa aibad o suprafata antiderapanta.

101. inclinatiile rampei nu trebuie s depdseascd un unghi de 26 de grade, ceea ce
inseamna ca rampele ar trebui sa aiba o inaltime maxima de 50 cm masurata cu
un metru inainte de sfarsitul rampei.
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102.

103.

104.

105.

106.

107.

Latimea rampelor ar trebui sa permita animalelor sa mearga impreuna. Oile
sunt animale gregare si au un puternic instinct social, de aceea tind sa mearga alaturi
una de cealalta.

Latimea docului de incarcare trebuie sa fie cel putin de latimea vehiculului de
transport.

Un transportator trebuie sa se asigure ca rampa si vehiculul sunt aliniate
corespunzator si ca orice decalaj intre rampa si vehicul este suficient de mic pentru
a reduce la minimum probabilitatea de ranire a oilor in timpul incarcarii.

Tn cazul in care panta este mai abrupta decat 10 grade, adicd indltimea de 17,6

cm pentru o lungime de 1 metru fata de orizontald, rampele trebuie sa fie dotate
cu sipci de picior care sa asigure ca animalele urca sau coboara fara riscuri sau
dificultati.

Platformele de ridicare si etajele superioare trebuie sa aiba bariere de siguranta
pentru a preveni caderea sau scaparea animalelor in timpul operatiunilor de incarcare
si descarcare.

Daca inspectarea vehiculului de face in timpul noptii sau in cazul in care lumina este
insuficienta, trebuie sa existe o sursa portabila de iluminare.

Practici mai bune privind facilitatile de incarcare

108.

109.

110.

111.

Iniltimea balustradelor pe rampe si alei ar trebui s fie de 1,2 m, fard goluri
care ar putea provoca ranirea oilor sau sa le perturbe miscarea spre locul in care sunt
méanate.

Extensiile solide de pardoseala ar trebui utilizate pentru a acoperi eventualele
spatii dintre podeaua de incarcare si podeaua vehiculului prin care un animal sau o
parte a unui animal ar putea aluneca.

Un strat de paie trebuie folosit pentru a acoperi podeaua rampei de incarcare pentru
a mari aderenta pe suprafata si a evita caderea sau alunecarea animalelor.

Panta rampei ar trebui sa fie cat mai mica posibil (adica mai mica de 10 °) si se
recomanda reducerea acestei inclinatii in timpul descarcarii, in special pentru miei. O
cale de scadere a inclindrii rampei este cresterea lungimii sale printr-o rampa mobila
care poate fi folosita ca o prelungire a rampei vehiculului.

3.3 Manipularea animalelor in timpul

incarcarii

Bunele practici la manipularea animalelor in timpul incarcarii

112.

113.

114.

Oile sunt animale sociale. Ele sunt mai putin stresate cand se afla in compania altor
oi. De aceea, acestea ar trebui tratate Tn grupuri intr-un mod calm si silentios
pentru a reduce la minimum stresul si leziunile.

Oile reactioneaza la pericol, deci actionati cu empatie fatd de ele si evita sa le
panichezi. Vor trebui evitate strigatele, zgomotul si miscarile bruste.

Oile fara loc de miscare nu ar trebui fortate, impinse cu bastonul, Tmpinse sau
manipulate excesiv.
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115. Asigurati-va ca rampa este lipsita de obiecte sau de orice altceva de care oile se
tem. In cazul in care este nevoie de eforturi excesive de manipulare, trebuie s3 se
examineze proiectarea facilitatilor de incarcare.

116. Mutati animalele din zonele intunecate in zonele de lumina, deoarece animalele pot
ezita cand intra in zone mai intunecate.

117. O persoana care se ocupa de oi in procesul de transport trebuie sa faca acest lucru
intr-o maniera adecvata categoriei de ovine pentru a minimiza durerea sau
ranirea. Si anume:

o Oile nu trebuie ridicate de cap, de urechi, de coarne, de gat, de coada, de
picioare sau de lana.

o Ridicarea mecanica a oilor ar trebui sa asigure oile sa fie sprijinite sau fixate
dupa cum este necesar.

o Oile nu trebuie aruncate sau lasate sa cada.

o Oile nu trebuie lovite, impunse sau lovite cu piciorul.

o Verificati animalele de pe puntile superioare, inainte de a cobori acoperisul
camionului.

o Verificati ambele parti ale camionului atunci cand utilizati dispozitivul hidraulic
pentru a evita blocarea membrelor animalelor.

Practici mai bune la manipularea animalelor

118. Tehnicile de manipulare ar trebui sa foloseasca instinctul de turma al oilor. Oile
au un puternic instinct de urmarire si o "zona de fuga" care trebuie inteleasa si
utilizata pentru o manipulare eficienta a oilor.

119. Pot fi folosite stegulete sau pungi de plastic pentru a stimula animalele sa se miste
si pentru a facilita operatiile de incarcare. Aceasta este o metoda practica si utila, in
special pentru miei.

120. Ar trebui utilizate practici pentru deplasarea oilor care sunt pozitive pentru
bundstarea animalelor, conditiile de munca si profit. Ele includ:

o Utilizarea unei oi instruite pentru a conduce restul animalelor in vehicul. Daca
nu este posibil, se poate folosi mielul unei mame care a fatat recent. Tn acest caz,
mama urmeaza mielul, iar restul grupului urmareste mama.

o Utilizarea unui stimulent pozitiv in fata animalelor. Acest stimulent ar putea fi
o galeata cu hrana pentru oi sau o sticla de aldaptare pentru miei. Este important ca
animalele sa fie familiarizate cu stimulul utilizat, daca nu sunt obisnuiti cu aceasta,
utilizarea lor va duce la stres pentru animale.

o Utilizarea unei bariere opace ne-transparente mobile, de un metru inaltime,
in jurul zonei din care trebuie sa fie mutate animalele, cu o singura deschidere pe
partea laterala a camionului.

121. Tncdrcarea oilor trebuie facutd dimineata devreme cand vremea este putin probabil
sa fie caldd. Acest lucru va reduce riscul stresului la caldura al animalelor.
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4. Calatoria

4.1 Introducere

Cu cat calatoria este mai lunga, cu atat este mai mare riscul ca bunastarea sa fie
afectatd negativ. Exista patru aspecte principale ale transportului animalelor, care au un
impact din ce in ce mai mare asupra bunastarii, pe masura ce durata creste. Acestea se
refera la starea fiziologica a animalului, hranirea si adaparea, odihna si mediul termic.
Daca animalele sunt bine pregatite sa calatoreasca si calatoria a fost planificata
bine, este posibil ca acestea sa ajunga la destinatie intr-o bunastare deplina si sa
se poata recupera rapid dupa descarcare si un timp relativ scurt de odihna.

4.2 Conducerea

Conducatorii auto joaca unul dintre cele mai importante roluri in transportul
animalelor. De obicei, acestia trebuie sa-si asume singura responsabilitate pentru
bunastarea animalelor de pe sosea. Modul in care soferii conduc vehicule, cat timp petrec
pentru verificarea bunastarii animalelor si cat de bine sunt pregatiti sa faca fata situatiilor
de urgenta influenteaza in mare masura rezultatul oricarui transport pe sosea.

Tn timp ce stau intr-un vehicul in miscare, toate animalele se luptd pentru a-si mentine
echilibrul si pentru a evita contactul cu alte animale. Daca nu este asigurata conducerea
fara probleme, este posibil ca acestea sa nu reuseasca in acest efort. Mai mult decat atat,
conducerea brutald are un imapct negativ asupra bunastarii animalelor si vor creste, de
asemenea, stresul si riscul ranirii animalelor. Principala deficienta de bunastare legata de
calitatea conducerii includ pierderea echilibrului. La oi, acesta este un factor de stres
relevant pentru transport, deoarece conducerea neregulata obliga oile sa faca o
ajustare posturald continua pentru a-si mentine echilibrul si pentru a evita caderea.

Exista o buna legatura intre abilitatile de conducere, amploarea stresului asupra animalelor
si, de asemenea, rentabilitatea afacerii de transport. Obiceiurile obisnuite de conducere
permit animalelor sa se relaxeze mai mult in timpul unei calatorii decat o conducere
greoaie, neregulata. Studiile stiintifice au aratat ca nu numai ca un stil greu de conducere
creste stresul masurabil asupra animalelor transportate, dar, de asemenea, scade
semnificativ calitatea carnii. S-a estimat ca exista o diferentda de 20% a eficientei
consumului de combustibil intre condusul pe un drum plat la viteze neuniforme de pana la
100 km / h in comparatie cu o viteza sigura, uniforma, controlata de croaziera de 80 km /
h. Daca intalniti un sofer mai lent pe un drum fara oportunitati de depasire, stati inapoi lui
si luati un ritm constant, mai degraba decat sa va aventurati intr-o situatie pe care nu o
controlati.

Principiile mentinerii rutiere a unui vehicul greu de marfa (vehicul greu de marfuri) si
capacitatea unui animal de a fi siguri pe picioare sunt aceleasi. Cu toate acestea, soferul
are control complet asupra vehiculului, dar numai controlul partial asupra animalului.
Conducatorii auto compenseazd aceastd lipsa partiala a controlului prin aplicarea
cunostintelor privind modul in care un animal se va comporta in anumite conditii. Animalele
transportate au mai multad presiune asupra picioarelor decat incarcatura pe anvelopele
vehiculelor si vor lucra din greu pentru a ramane pe picioarele lor. Cu cat sunt necesare
mai multe eforturi, cu atat mai mult va fi stresul.
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Franarea lina ajuta la mentinerea animalelor pe picioare cu un efort minim. Franarea
brusca duce la mai mult stres, ceea ce poate duce la bundstare precara si, la randul sau,
duce la o calitate slaba a carnii.

Bunele practici privind conducerea

122. Conducatorii auto trebuie sa utilizeze tehnici de conducere lina, evitdnd miscarile
bruste sau opriri bruste, pentru a minimiza miscarile excesive ale oilor si pentru a
preveni ranile, vanataile, alunecarile si caderea animalelor.

123. Conducatorii auto ar trebui sa recunoasca conditiile dificile in care lucreaza. Exista
foarte putini soferi pe drum care necesita mai multe abilitati decat cei care transporta
efectivele de animale. Transportatorii de animale vii au un vehicul cu un centru de
greutate ridicat si o incarcatura care este in viata si nu este legata.

124. Evitati franarea brusca.

125. Incercati s& utilizati o acceleratie constanta.

126. Verificati daca franele si sistemele de franare sunt corect reglate.

127. Utilizati frana de motor sau dispozitivul de intarziere daca exista.

128. Montati franarea anti-blocare automata.

129. Cu toate ca exista un program de timp strans pentru a fi pastrat, soferii ar trebui sa
sune daca intampina probleme pe sosea, in loc sa faca presiuni asupra animalelor, a
vehiculelor si asupra lor insisi.

130. Soferii care respecta urmatoarele proceduri vor ajuta la asigurarea sosirii animalelor
in stare buna:

a) Porniti incet si evitati opririle bruste. Pornirea si oprirea brusca, curbele luate
prea repede etc., vor face ca animalele sa cada.

b) Mentineti in miscare vehiculele incarcate cu animale vii, in special in
timpul temperaturilor ridicate. Acest lucru va mentine un flux constant de aer
care va ajuta animalele sa se racoreasca si sa impiedice acumularea de gaze
provenind de la dejectiile animale.

c) Planificati sa faceti opriri periodice Tn timpul transportului pentru a verifica
bunastarea animalelor (Exista vreun animal cazut? Pare un animal bolnav?
Animalele sunt prea reci sau supraincalzite?).

d) Efectuati inspectii de securitate a vehiculelor atunci cand verificati
animalele in timpul unei opriri. Asigurati-va ca despartitoarele de incarcare sunt
fixate si asigurate, ca usile remorcii sunt bine inchise si ca este suficient
asternut.

e) Fiti pregatit sa luati decizii sau sa primiti instructiuni cu privire la modul de
ingrijire a animalelor in functie de conditiile meteorologice in schimbare.

Practici mai bune privind conducerea

Calitatea conducerii trebuie monitorizata si inregistrata utilizand accelerometrele instalate

Tn vehicule.

131. Conducatorii auto ar trebui sa incerce sa minimizeze timpul in care orice remorca
care contine animale este Iasata nesupravegheata, in special in cazul in care exista
vreun risc perceput sau semnificativ pentru bunastarea animalelor.

132. In cazul in care este posibil, conducitorii auto ar trebui s3 evite orele de trafic rutier
intens.
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133. Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca in timpul controalelor rutiere primesc
prioritate fata de alte vehicule. Trebuie acordata prioritate in interesul bunastarii
animalelor.

134. Soferii ar trebui sa solicite prioritate Tn cazul intarzierilor cauzate de accidente.

135. Ar trebui sa se efectueze audituri de rutind a mijloacelor de transport si a practicilor
transportatorilor, verificand daca:

a. Soferul cunoaste actiunile de urgenta si le are la dispozitie in cabina.

b. Remorca este in stare buna (laterale, podele, rampe si porti).

c. Soferul pleaca in 15 minute de la incarcarea animalelor.

d. Soferul cunoaste cerintele exploatatiei instalatiei pentru imbarcare si
asternut.

. Exista apa suficienta pentru adaparea animalelor.

f. Conducatorul auto are posibilitatea de a regla ventilatia remorcii in timpul
calatoriei, daca este necesar.

g. Comportamentul oilor este verificat in timpul perioadelor de odihna (de
exemplu, comportamentul respirator, transpiratia etc.).

4.3. Controlul microclimatului

Animalele transportate in calatorii lungi pot suferi expunere prelungita la caldura sau frig
extrem sau pot suferi modificari climatice radicale care pot creste stresul de transport.
Microclimatul termic intern pe vehicule este un factor determinant al bunastarii
animalelor si poate reprezenta un pericol semnificativ in ceea ce priveste riscul de caldura
sau de stres la rece. Prin urmare, ar trebui acordata o atentie deosebita:

0 Debitului de aer in unitatea de transport

0 Viteza de deplasare

o Numarul, locatia si conditiile opririlor planificate
0 Alocarea de spatiu

o Conditia oilor

Tn timpul sezonului cald, ratele de ventilatie ar trebui sa fie ridicate pentru a mentine
temperatura in zona termo-neutra a animalelor. Calitatea aerului nu trebuie sa fie o
problem& datoritd ratelor ridicate ale fluxului de aer. In timpul sezonului rece, ratele de
ventilatie vor fi mai mici (pentru a mentine o temperatura termo-neutra) si calitatea
aerului este probabil sa se deterioreze.

Pentru un anumit spatiu si un design al vehiculului, indicele de temperatura si umiditate
(ITU) din interiorul vehiculului de transport creste, in general, cand vehiculele stationeaza
proportional cu durata opririi. In timpul c&l3toriilor vara, perioadele de stationare si
cresterea temperaturii climatice externe (> 25 °© C) pot provoca stres termic. Solutionarea
acestor probleme trebuie sda implice modificarea si imbunatatirea regimului de
ventilatie, dezvoltarea unor sisteme active de control al mediului.

In timpul c&l3toriei, soferul trebuie s fie atent si observe ceva ce poate merge prost, sd
inspecteze animalele dupa cum este necesar si sa ia masuri daca apare o problema care
afecteaza efectivele de animale. Pentru a realiza acest lucru, este preferabil sa faca opriri
frecvente de inspectie in timpul calatoriei, in special in cazul calatoriilor lungi. Adecvarea
termica in camion poate fi evaluata prin observarea gafairii animalelor (ceea ce indica
faptul ca temperatura este prea mare). Acest lucru poate fi observat si in cazul
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supraincalzirii sau al ventilatiei necorespunzdtoare a camionului. Tnghesuirea oilor indica
faptul ca animalele simt frig.

Bunele practice pentru controlul microcliamtului

136.

137.

138.

139.

140.

Temperatura in vehicul nu trebuie sd scada sub 5° C sau sa creasca peste 30° C, cu
o toleranta de 5° C. Prin urmare, temperatura trebuie sa fie tot timpul intre O
si 35° C.

Pe vreme calda, evitati parcarea in lumina directa a soarelui pentru perioade lungi de
timp. Daca este posibil, parcati vehiculele ventilate pasiv in unghi drept fata
de directia vantului, cu deschideri suficiente pentru a optimiza miscarea aerului
prin remorca.

Ventilatia suficienta trebuie sa fie disponibila in orice moment in timp ce
animalele se afld pe un vehicul.

Nu l3sati niciodata o remorca / semiremorca cu animale aflate la bord undeva
unde nu exista ventilatie activa si un insotitor in apropiere.

In conditii de temperaturd ridicatd, se recomandd minimizarea numaérului de
opriri. Tn caz contrar, atunci cand este posibil, remorca ar trebui sa fie parcata intr-
0 zona care asigura umbra si permite o briza sa treaca prin partile laterale ale remorcii
si rampa de incarcare trebuie deschisa. Nu parcati langa alte vehicule din cauza
potentialului de reducere a fluxului de aer si a riscului crescut de transmitere a bolii.

Practici mai bune pentru controlul microcliamtului

141.

142.

Temperatura trebuie monitorizata impreuna cu umiditatea. Acest lucru permite
unui sistem de urmarire sa calculeze automat indicele de temperatura si umiditate
(ITU). Acest sistem de monitorizare a temperaturii si umiditatii trebuie asezat in
cabina pentru a facilita munca soferului (figura 4.1).

Temperaturile minime si maxime din vehicul trebuie sa tind cont de umiditatea
relativa si de lana oilor. Valorile acceptabile minime si maxime sunt prezentate
in tabelul 4.1.

Figura 4.1 Un exemplu de echipament de monitorizare a microclimatului
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Tabelul 4.1. Intervalele de temperatura recomandate pentru diferitele categorii de ovine
ajustate la nivelurile de umiditate relativa (UR) din interiorul vehiculului (EFSA, 2004).

Temperatura recomandata cu ventilatia mecanica
Tip Maxim ajustat pentru umiditate (°C)
Minim (°C) UR < 80% UR > 80%
Ovine netunse 0 28 25
Ovine tunse 10 32 29

143. Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca ventilatia este adecvata in orice
moment pentru a mentine conditiile termice si calitatea aerului adecvate la bordul
vehiculului / remorcii.

144. Comportamentul animalelor si distributia spatiala n interiorul remorcii trebuie
monitorizate si orice comportament anormal asociat cu ventilatia necorespunzatoare
este corectat si inregistrat.

145. In cazul in care animalele prezinta semne de supraexpunere la gaze nocive, cum
ar fi scurgeri oculare, scurgeri nazale si tuse, respiratie, tulburari oculare / viziune se
iau masuri pentru a elimina animalele din situatie sau pentru a Tmbunatati ventilatia
sau pentru a reduce Tn alt mod nivelurile de gaze nocive.
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146. In timpul vremii reci, trebuie avut grija sa se evite stresul de frig si vantul rece,
in special pentru oile si mieii recent tunsi si pentru deplasarile lungi. Actiunile de
remediere care ar trebui aplicate atunci cand animalele prezinta semne de a fi
prea reci includ:

Asteptati pentru temperaturi mai ridicate.

Redu spatiul alocat daca animalele au mai mult de minimum permis (de
exemplu, animalele de reproductie).

Furnizati hrana inainte de incarcare.

Asigurati asternut suplimentar sau izolatie.

Creste protectia animalelor impotriva intemperiilor pe vehicule.

Protejati animalele de racirea vantului in timpul frigului prin ajustarea
clapelor sau a ferestrelor si utilizarea foliilor protectoare, luand in considerare
cerintele generale de ventilatie.

Restrictionati circulatia aerului prin camioane prin utilizarea unor prelate
laterale pentru a bloca partial circulatia aerului prin remorci. Aveti grija sa
mentineti o ventilatie adecvata.

Pastrati animalele cat mai uscate posibil. Transportul animalelor umede
poate provoca moartea de la racirea vantului. Chiar si lana de oaie nu-i poate
proteja de frigul vantului cadnd este umeda.

Protejati animalele de expunerea prelungita la ploaie si ploaie inghetata.
Precipitatiile sub aceasta forma poate fi fatala pentru animale.

Vehiculele trebuie pre-incalzite prin utilizarea incalzitoarelor inainte de
incarcare, in special pentru animalele tinere.

Impiedicd inghetarea ad&patorilor si / sau a liniilor de addpare prin folosirea
incalzitoarelor sau adaugarea de amestecuri (disponibile in comert) cum ar fi

glicerina si glucoza la alimentarea cu apa.
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147. In conditii meteorologice toride, animalele trebuie inspectate la fiecare ocazie pentru
semne de stres termic. Actiunile de remediere care ar trebui aplicate atunci cand
animalele prezinta semne de a fi prea calde includ:

o Intarzierea cildtoriei pand la temperaturi mai scdzute, de ex. noaptea.

Incércati si transportati oile in timpul orelor mai récoroase ale zilei.

Utilizarea vehiculelor cu climatizare.

Cresteti spatiul alocat cu cel putin 30% - o decizie care trebuie luata inainte de

inceperea reala a incarcarii si luand in considerare riscul mai mare de pierdere

a echilibrului.

Asigurarea apei potabile animalelor cat mai des posibil.

Asigurarea de apa sau de solutii electrolitice.

Cresteti ventilatia.

Minimizati durata opririlor, atunci cand este posibil.

o Opriti vehiculul la umbra si intr-un loc cu suficienti curenti de aer.

©oO O O
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4.4. Odihna, adaparea si furajarea

Oile adulte sanatoase, transportate in conditii bune, pot tolera deplasarile lungi fara
compromisuri nejustificate fata de bunastarea lor. Cu toate acestea, expunerea la stresul
de caldura creste pierderea de apa in principal prin gafaitul termic si acest lucru creste
riscul de deshidratare semnificativa. Dupa o perioada fara acces la hrana si apa in
timpul transportului, ovinele trebuie sa aiba acces la apa potabila dupa hranire si
inainte de o calatorie ulterioara. Acest lucru se datoreaza dificultatii lor de a bea apa
din surse necunoscute Tn medii noi. O oprire de odihna de 24 de ore este suficienta pentru
a asigura o adapare si odihna adecvate.

Bunele practici privind odihna, adaparea si furajarea

148. La sfarsitul perioadei legale de calatorie maxima permisa (29 de ore pentru
ovine adulte si 19 de ore pentru mieii neintarcati), animalele trebuie sa aiba o pauza
de cel putin 24 de ore inainte de a continua. Acestea trebuie sa fie descarcate si
sa aiba acces la hrana si apa inainte de reluarea calatoriei.

149. Inaintea sau in timpul cdl&toriilor lungi, animalelor neintarcate ar trebui s& li se ofere
electroliti sau Tnlocuitori de lapte in timpul perioadei de odihna.

150. Tetinele metalice sau jgheaburile nu trebuie considerate ca fiind adaptate pentru ca
animalele neintarcate sa poata bea. Numai vehiculele echipate cu galeti si tetine
flexibile ar trebui considerate acceptabile in acest scop.

151. Administrarea de alimente lichide mieilor in tranzit este considerata ca fiind
nepractica. La calatoriile lungi (> 8 ore) se recomanda ca mieii sa fie dusi la un
post de control si sa fie descarcati la sosire. La postul de control mieii trebuie
sa fie alaptati (individual) cu lapte (sau electroliti) si apoi sa se odihneasca timp de
24 de ore, cu furnizarea corespunzatoare a laptelui / furajelor.

Practici mai bune privind odihna, adaparea si furajarea

152. Transportatorii ar trebui sa adape animalele manual Tn timpul temperaturilor
ridicate si in special in timpul intarzierilor. Aceasta este singura garantie ca toate
animalele primesc suficienta apa.
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153. Oile ar trebui monitorizate pentru a observa daca beau asa cum era de asteptat.
Daca nu beau, incercati sa le incurajati sa bea:
o Asigurarea faptului ca toate oile pot avea acces la instalatiile de apa si pot folosi
adapatorile (adica arata animalelor cum functioneaza adapatorile).
o Verificarea calitatii apei (de exemplu prin spalarea instalatiei, pastrarea
jgheaburilor curate).
Daca dupa aceste actiuni oile inca nu vor sa bea, goliti apa din rezervor si inlocuiti-o cu
apa proaspata de baut.

4.5. Ingrijirea animalelor bolnhave sau
hod =

ranite
Animalele bolnave sau ranite in contextul transportului se incadreaza in 3 categorii.
a) Animale identificate ca fiind bolnave sau ranite in punctul de plecare.
b) Animale care sunt identificate ca fiind bolnave sau ranite in timpul unei calatorii.
c) Animale care sunt identificate ca bolnavi sau raniti la punctul de destinatie sau
posturile de control.
Animalele individuale pot cadea in unul sau mai multe grupuri. Cu toate acestea, Tn cazul
in care animalele sunt identificate ca fiind bolnave sau ranite in timpul unei inspectii inainte
de calatorie la originea lor, acestea ar trebui considerate necorespunzatoare transportului
si nu ar trebui incarcate. (a se vedea si punctul 2.4.2 Aptitudinea pentru transport).
Animalele identificate ca fiind bolnave sau ranite la sfarsitul calatoriei vor fi tratate de catre

autoritatea competenta la destinatie, de ex. medicul veterinar la un abator sau un post de
control.

Numai animalele identificate ca bolnave sau ranite in timpul unei calatorii vor fi
abordate aici. Aceste animale pot fi identificate in timpul pauzelor de calatorie de rutina
sau opriri specifice de inspectie (de exemplu, opriri suplimentare pe vreme calda) si se vor
incadra probabil in una sau mai multe dintre urmatoarele categorii:

o Animale care au cazut sau au fost calcate sau ranite, de ex. ca rezultat al
agresiunii si au o leziune sau o fractura clara.

o Animale care prezinta o vatamare cum ar fi o hernie, prolaps sau dislocare.

o Animale care prezinta simptome de stres de caldura sau frig si / sau
deshidratare.

o] Animale care par sa fi dezvoltat simptome ale unei boli sau infectii.

o Oi care au avortat sau fatat in timpul calatoriei.

Aceste animale trebuie evaluate si luate imediat decizii privind actiunile de remediere sau
tratamentele.

Animalele ar trebui transportate astfel incat fiecare animal sa poata fi observat in timpul
cilatoriei pentru a se asigura siguranta si bundstarea lor. Inregistrarile video pot ajuta, de
ex. rata de respiratie (asociata stresului termic) poate fi observata direct, dar si din
inregistrari video de bund calitate. In cazul in care animalele se afld in vehicule cu mai
multe niveluri care nu permit acces liber pentru observare, de exemplu in cazul in care
acoperisul nivelului este prea mic, animalele nu pot fi inspectate in mod adecvat, iar ranile
sau bolile grave ar putea fi nedetectate.
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Bunele practici privind ingrijirea animalelor bolnave sau ranite

154.

O persoana care conduce un vehicul care contine animale va trebui sa verifice
animalele din vehicul la intervale regulate pe parcursul unei calatorii lungi.
Intervalele dintre controalele regulate corespund intervalelor dintre perioadele de
odihna prevazute de lege pentru soferi.

155. Atunci cand animale sunt verificate, soferul trebuie sa se uite la:
o Starea de sanatate si bunastarea oilor.
o Orice vanataie, ranire, cojoc umed sau schiopatura.
0 Gafaitul sau tremuratul animalelor.

156.

157.

158.

159.

160.

161.

162.

163.

164.

165.

Conditiile de conducere necorespunzatoare pot fi detectate prin prezenta
vanatailor, a ranilor, a cojocului umed sau a schiopéturilor. In timp ce vanataile ar
fi evidente doar post-mortem, leziunile, cojoacele umede si schiopaturile devin
vizibile in principal in timpul descarcarii.

Gruparea inadecvata a animalelor sau cazarea necorespunzatoare in vehicul
poate fi evaluatd prin examinarea leziunilor. Tn plus, majoritatea animalelor se vor
ridica de indata ce vehiculul se va opri si o atentie deosebita ar trebui acordata celor
care raman culcate dupa ce motorul vehiculului este oprit (pot fi ranite sau bolnave).
Adecvarea termica in vehicul poate fi evaluata prin cdutarea géafaire (ceea ce
indica faptul ca temperatura este prea mare). Gafairea poate fi observata si in
cazurile de supraincarcare sau ventilatie slaba in camion. Tremuratul, pe de alta
parte, poate indica faptul ca temperatura este prea mica.

De asemenea, ovinele ar trebui monitorizate pentru a determina daca consuma
apa conform asteptarilor si, daca nu beau, trebuie luate masuri pentru a incuraja
consumul de apa.

Trebuie sa fie suficienta lumina pentru a putea observa toate animalele in timpul
inspectiilor.

La identificarea unei oi afectate sau ranite, soferul / insotitorul trebuie sa
furnizeze sau sa solicite asistenta cat mai curand posibil.

Numai conducatorii auto sau finsotitorii care au certificatul de competenta
corespunzator si care au beneficiat de o pregatire specifica in domeniul ingrijirii de
urgenta a animalelor pot Thgriji animalele ranite in timpul transportului.

Evidenta trebuie pastrata si pusa la dispozitia autoritatii competente, pentru toate
animalele bolnave, ranite sau moarte, inclusiv a celor eliminate in cursul unei
calatorii. Atunci cand animalele sunt transportate la sacrificare, abatorul, precum si
proprietarul animalelor vor avea nevoie de o copie a inregistrarii.

Tn cazul in care rdnirea sau imbolndvirea este astfel incat animalul nu poate
finaliza calatoria, de exemplu in cazul in care nu poate rezista fara ajutor, animalul
ar trebui sa fie ucis sau descarcat de indata ce este posibil, intr-un loc
corespunzator.

Oile slabe, bolnave sau ranite ar trebui sa fie identificate de persoana care le
primeste.

Practici mai bune privind ingrijirea animalelor bolnave sau ranite

166.

Oile slabe, bolnave sau ranite care sunt capabile sa mearga, nu au membre rupte si
nu prezinta durere trebuie evaluate individual. Acestea prezinta un risc mai mare
de bunastare precara si ar trebui transportate numai daca este necesar pentru o
mai buna gestionare a animalului, sub supraveghere veterinara.
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167.

168.

169.

170.

171.

172.

173.

174.

Fiecare oaie trebuie sa fie vizibila, astfel incat proiectarea vehiculelor, distributia
animalelor in vehicul si spatiu trebuie sa permita acest lucru.

Conducatorii auto ar trebui sa inspecteze toate ovinele cat mai curand posibil
dupa orice drum sau conditii meteorologice neobisnuite sau dificile.

Verificarea animalelor ar trebui sa implice inspectia vizuala si constientizarea
indiciilor auditive si olfactive in care animalele prezinta probleme. Indicatorii
animali privind efectele adverse potentiale asupra bunastarii oilor datorate
transportului sunt prezentate in Tabelul 4.2.

Trebuie acordata o atentie speciala ovinelor slabe, bolnave sau ranite, care sunt
inca apte pentru transport. Aceasta poate include scurtarea calatoriei,
transportand-le direct la o destinatie alternativa, protejand-le de vremea excesiva,
fara a le amesteca cu oile mai puternice si care nu se expediaza in punctele de
vanzare.

Transportatorii ar trebui sa aiba cunostinte minime despre ranile sau bolile
comune suferite de animale in timpul transportului si cum sa actioneze in fiecare
caz.

Transportatorul trebuie sa Tnregistreze rezultatele inspectiei ovinelor de-a lungul
calatoriei.

In caz de vatdmare, de imbolndvire sau de deces, poate fi relevantd informarea
autoritatii competente a regiunii. Acest lucru este deosebit de important daca se
suspecteaza orice boala infectioasa majora. Planurile de calatorie includ
adresele, adresele de e-mail si numerele de telefon ale autoritatilor competente din
fiecare dintre regiunile prin care s-a trecut in timpul calatoriei.

Daca se identifica o problema cu oile in timpul tranzitului, chiar si atunci cand
problema este corectata, ar trebui sa se efectueze controale suplimentare, daca
este necesar, pentru asigurarea bunastarii transportului. Conducatorii auto ar trebui
sa informeze in prealabil pentru asistenta, daca este necesar.
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Tabelul 4.2 Indicatori animali (observationali si clinici) ale efectelor adverse potentiale ale
transportului asupra oilor (EFSA, 2011)

Efectul Indicatori clinici/observationali Efectul advers Indicatori clinici/observationali
advers

Foame Pierderea in greutate (la Boala Necoordonare

calatoriile lungi) . Postura
Deshidra- . Testul ciupitului pielii . Schiopatat
tare Sete extrems3 . Scrasnit/frecat din dinti
Lipsa Animale obosite o Incapacitate de a merge
confor- c Lipsa spatiului pentru ) Mers cu. |ncI||narea_ capullm
tului la asezarea tuturor animalelor in . Scurge”_oc‘f ?r_evsl hazale
odihna acelasi timp : Respiratie dificila
= Comportamentul de asezare . ?gomote respiratoril
. Lipsa spatiului desupra use )
capului o Letargie
S Animale moarte datoritd : Apatie
T = Fecale anormale
Stres de . Gafait Durere . Evidenta durerii la palpare a
cildura . Rata respiratiei (stres mic de zonei “ranite”
caldura: 40-60 respiratii/min, - Rata cardiacd madritd
stres mediu de calduri: 60-80 : Scrasnitul dintilor
respiratii/min, stres ridicat de - Gafait
caldura: 80—200vresp|vrat||/m|n, Probleme de . Accidente de alunecare si
stres sever de caldurd: peste . -
200 atimin (Silanik locomotie cadere
2000resplra,u/mln( ilanikove, . Mers rigid
i ) = Viteza mica de mers
. Salivare L
o . . Pasi mai mici
. Pozitionarea animalelor .
indivizi izolati o Schiopaturi
E'n izl _'20 ali s:au grup, . Cresterea ratei cardiace
inghesuit Sai" d|5persaf} . Cresterea ratei respiratorii
. T_er_npe;ratura corporala . Capul in alert
r|d|catsi1 . Sta nemiscat
* Mortalitate ) o . Comportament de scipare
. Sete extremfva, dorintd ridicata . intoarcere inapoi
de a bea apa . Comportament de frig
Stres de . Tremurat/dardait . Sovéiala la miscare
frig c Stau in contact fizic cu alte . Miscare spre inapoi
animale - Urinare si defecare
9 Temperatura corporald . Scrasnit din dinti
scazuta
Epuizare . Letargie generald Stres de - Izolare
. Apatie izolare o Vocalizari
. Lipsa reactiei - Scré$nit din dlntl
. Inabilitate/ezitare de a se
ridica
Ranire . Semne vizibile de rénire

(semne de muscatura, plagi,
vanatai, zgarieturi)

46



4.6 Urgentele

Situatiile de urgenta sunt, prin definitie, neasteptate si necesita actiuni imediate. Este
important ca conducatorii auto sau alte persoane responsabile sa aiba un plan cu privire
la ce sa faca, in cazul in care survine o situatie de urgentd. Planul trebuie sa includa o
serie de numere de telefon de urgenta, de ex. pentru a obtine asistenta veterinara.

Bunele practici in timpul urgentelor

175. In cazul unei defectiuni mecanice a capului tractor, trebuie si se determine
natura defectiunii si s& se estimeze durata lucrarilor de reparatii. Tn cazul Tn care
reparatiile nu pot avea loc la locul defectarii sau vor dura o perioada mai lunga de
timp, vor fi necesare masuri pentru un alt cap tractor. Numerosi factori trebuie
luati in considerare atunci cand se stabileste cat timp pot fi lasate in siguranta
animalele pe o remorca stationara:

o Vremea - (de exemplu, oile se vor descurca bine pe o remorca timp de patru
ore pe vreme rece, cu umiditate scdzutd. In cdldura si umiditatea extrem de
vara, vor experimenta stresul de caldura destul de repede);

Conditia a animalelor,

Varsta animalelor,

Timpul de la ultima hranire si adapare,

Localizarea intarzierii (de ex. zona rurala vs. autostrada);

Ora din zi,

Siguranta animalelor in locatia actuala.

176. In caz de accident, soferul trebuie:

O O O O O O

a. Apeleze numarul national de urgenta in cazul in care accidentul apare pe o
sosea publica sau daca asistenta de urgenta este necesara pentru un accident
la ferma. Recomandati operatorului:

0 Localizarea accidentului,

o Faptul ca aveti animale la bord,

o0 Starea animalelor libere,

o Orice pericol cunoscut.

b. Setati dispozitivele de avertizare de urgenta in 10 minute de la accident.

c. Sunati la contactul desemnat al companiei. Dacd compania are o lista de
verificare pentru accidente, treceti prin lista. In caz contrar, informati dispecerul
despre localizarea accidentului, daca exista rani, starea animalelor, pozitia
remorcii, numarul de vehicule implicate si daca cei care au raspuns prima data
sunt Tnca la fata locului.

. Apelati alte persoane de contact desemnate conform protocolului companiei.
Acestea ar putea include, dar nu se limiteaza la societatile de asigurare pentru
fncarcatura si vehicul si la destinatie si sa le furnizeze aceleasi informatii.

. Daca capul tractor si / sau remorca sunt deteriorate si nu se pot deplasa, treceti
la punctul g.

f. Daca daunele sunt minore, remorca nu este rasturnata si nu exista vatamari, se
fac fotografii si se inregistreaza numele si adresele altor persoane implicate si
martori.

. Manati animalele din drum si le adunati intr-o zona cat mai departe de trafic.

Localizati setul de raportare a accidentelor si camera de fotografiat.

Faceti fotografii ale accidentului cdt mai curdnd posibil. Fotografiile ar trebui sa
includa fotografii ale conditiilor rutiere, pagube ale autovehiculului, pozitia

(@}

(0]

JQ



Ghid de bune practici pentru transportul Oilor

remorcii, scena accidentului general, marcajele de curse, curbe, intersectii si
locul in care vehiculul a parasit drumul.

i. Asigurati cat mai multa protectie si confort animalelor.

j. Cand sosesc primii respondenti, transportatorul trebuie sa-i informeze cu privire
la detaliile accidentului, inclusiv orice leziuni umane, starea oricarui animal
pierdut, orice pericole cunoscute si planul de raspuns al companiei in situatii de
urgenta. Daca este disponibil, transportatorul ar trebui sa permita autoritatilor
sa stie daca o remorca de salvare a companiei si un personal de manipulare a
animalelor sunt pe drum si timpul estimat de sosire. Transportatorii trebuie sa
respecte lantul de comanda in orice moment.

k. Animalele care s-au ranit in timpul transportului ar trebui sa fie omorate uman
pentru a preveni alte dureri sau suferinte. Acest lucru este valabil in special
in cazul in care este probabil sa existe o intarziere inacceptabild in tratarea
sursei de durere, in care durerea este netratabild sau in cazul in care transportul
animalului ar agrava situatia intr-o masura semnificativa. Un medic veterinar
ar trebui sunat pentru a lua decizia si de ucide animalele in mod omenos.

Practici mai bune privind urgentele

177. In caz de defectiune mecanicd a camionului sau in caz de accident, a se vedea
capitolul 2.2.2 Planuri de urgenta

178. In cazul in care animalele se rdnesc in timpul transportului, vezi 4.6 Ingrijirea
animalelor bolnave sau ranite

179. in timpul unor conditii climatice neasteptate de cald sau frig, trebuie intreprinse
actiuni adecvate, asa cum este descris in capitolul 4.3 Controlul microclimatului

180. 1n caz de accident, transportatorul trebuie sa efectueze urmatoarele actiuni:

a. Numarul de urgenta national de urgenta este apelat in cazul in care accidentul
are loc pe un drum public sau daca asistenta de urgenta este necesara pentru
un accident la ferma

b. Soferul / operatorul indica:

e L ocalizarea accidentului

= Faptul ca are animale la bord
« Starea animalelor libere

= Alte riscuri cunoscute

c. Dispozitivele de avertizare de urgenta sunt pornite cat mai repede posibil (de
preferat in 10 minute de la accident).

d. Se suna contactul desemnat al companiei. Daca compania are o lista de verificare
pentru accidente, se continua cu trecerea prin listd. In caz contrar, dispecerul
locului accidentului este informat daca exista vreo leziune, despre starea
animalelor, pozitia remorcii, numarul de vehicule implicate si daca primii care au
raspuns sunt inca la fata locului.

e. Alte persoane de contact desemnate sunt sunate conform protocolului companiei
si li se dau aceleasi informatii. Aceste contacte ar putea include, dar nu se
limiteaza la, companiile de asigurari pentru incarcatura si vehicul si destinatia.

f. Daca tractorul si / sau remorca sunt deteriorate si nu se pot deplasa: treceti la
punctul urmator. Daca deteriorarea este minora, remorca este in pozitie
verticala si nu exista rani: se fac fotografii si se inregistreaza numele si adresele

altor persoane implicate si martorii.
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Orice oi libere sunt prinse de pe sosea si se aduna intr-o zona cat mai departe de
trafic.

Localizati kitul de raportare a accidentelor si faceti fotografii cat mai curand
posibil. Fotografiile ar trebui sa includa fotografii ale conditiilor rutiere, daunele
vehiculului, animalele, pozitia remorcii, scena accidentului general, semnele de
derapaj, curbe, intersectii si locul in care vehiculul a parasit drumul.

Pentru animale sunt oferite cat mai multa protectie si confort.

Declaratiile se elibereaza numai persoanelor reprezentante ale autoritatilor.
Soferul trebuie sa-si aminteasca faptul ca in acest moment el sau ea este cel mai
vizibil reprezentant al companiei si al industriei si trebuie sa se comporte ca atare.
Ccand sosec primii respondenti, soferul le detaliaza accidentul, inclusiv orice
leziuni umane, starea animalelor libere, toate pericolele cunoscute si planul de
raspuns la situatii de urgenta al companiei. Daca este disponibil, transportatorul
ar trebui sa permita autoritatilor sa stie daca o remorca de salvare a companiei
si un personal de manipulare a animalelor sunt in drum si timpul estimat de
sosire. Transportatorii trebuie sa respecte lantul de comanda in orice moment.
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5. Descarcarea animalelor

5.1 Introducere

La sosirea la destinatia finala sau la postul de control, descarcarea animalelor trebuie
efectuata cat mai curand posibil. Descarcarea face parte din calatorie si calatoria este
completa numai cand ultimul animal a fost descarcat la destinatia finala.

Descarcarea este o situatie stresanta pentru animalele transportate datoritd schimbarilor
rapide ale mediului apropiat. Suprafetele de descarcare trebuie sa fie securizate si sa
asigure o traiectorie largd, clara si dreapta de la vehicul la boxa de primire.

La efectuarea descarcarii, este de asemenea deosebit de important sa se tina seama de
starea mentala si de sanatate a animalului. Conducatorii auto si operatorii ar trebui sa fie
constienti ca unele animale s-au obosit dupa o lunga calatorie si ar trebui manipulate
corespunzator pentru a evita orice stres suplimentar.

Competentele de manipulare necesare sunt similare cu cele pentru incarcare. Animalele
trebuie verificate la sosire pentru a se asigura ca acestea sunt bine, ca nu au suferit de
calatoria lor si ca ar trebui sa primeasca o atentie imediata. Daca este necesar, trebuie sa
se obtina fara intarziere un ajutor veterinar.

5.2. Organizarea zonei de descarcare

Bunele practici privind organizarea zonei de descarcare

181. Rampa trebuie sa aibd o suprafata antiderapanta suficient de rezistenta, cu
panouri sau bare laterale suficient de mari pentru a preveni caderea sau scaparea
animalelor in timpul descarcarii.

182. Inclinatiile rampelor nu trebuie s3 depdseascd 26 de grade (ceea ce inseamnd c
rampele ar trebui sa aiba o inaltime maxima de 50 cm, masurata cu un metru
Tnainte de sfarsitul rampei). Se recomanda reducerea inclinarii in timpul
descarcarii, in special pentru miei. O modalitate de a reduce inclinatia rampei este
cresterea lungimii rampei.

183. Rampele cu mai mult de 10 grade trebuie sa aiba niste sipci de picioare pentru a
Tmpiedica alunecarea animalelor.

184. Latimea docului de descarcare trebuie sa fie cel putin cat latimea vehiculului de
transport.

185. Soferul trebuie sa se asigure ca rampa si vehiculul sunt aliniate corespunzator
cu zona de descarcare si ca oile nu pot fi prinse sau ranite de decalajul dintre rampa
si vehicul.

186. Platformele de ridicare si etajele superioare trebuie sa aiba bariere de siguranta
pentru a preveni caderea sau scaparea oilor in timpul operatiilor de incarcare si
descarcare.
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Practici mai bune privind organizarea zonei de descarcare

187.

188.

189.

190.

191.

192.

193.

194.

195.

Avand in vedere ca animalele prefera sa mearga usor in sus, mai degraba decat in
jos, este recomandabil sa se mentind unghiurile mici Tn timpul descarcarii.
Unghiul optim de descarcare pentru toate animalele este "zero", deci trebuie
adoptate diverse metode de mentinere a unghiului cat mai mic posibil (indltimea
minima a docului, in functie de tipul de camion, de ridicare etc.).

Extensiile solide de curte ar trebui utilizate pentru a acoperi eventualele
decalaje dintre podeaua rampei de descarcare si podeaua vehiculului prin care un
animal sau o parte a unui animal ar putea aluneca.

Rampa de descarcare trebuie acoperita cu paie pentru a ascunde orice modificare
a suprafetei.

Asigurati-va ca animalele pot vedea unde se indreapta si evitati sa le miscati
in jurul unghiurilor ascutite, in special in apropierea usii vehiculului de unde sunt
descarcate.

Indltimea balustradelor pe rampe si alei ar trebui sa fie de 1,2 m, fir3 goluri
care ar putea cauza ranirea oilor sau sa le perturbe miscarea spre locul unde sunt
manate.

Rampele trebuie sa fie suficient de largi pentru a asigura o miscare nerestrictionata
si ar trebui sa aiba o panta adecvata pentru categoria de oi.

Zonele de descarcare trebuie sa fie echipate cu o rampa mobild pentru a
mari lungimea rampei si, astfel, pentru a facilita operatiile de descarcare.

Zonele de descarcare trebuie sa fie prevazute cu colturi rotunjite / netede pentru
a preveni ranirea animalelor.

5.3 Manipularea animalelor Tn timpul

descarcarii

Bunele practici privind manipularea in timpul descarcarii

196.

197.

198.

199.

Trebuie sa se acorde suficient timp animalelor in timpul descarcarii, astfel incat
s& se poatd adapta la noua situatie (lumind, mirosuri etc.). incercarea de a grébi
oile in timpul descarcarii poate fi o cauza a ranilor si a bunastarii proaste.

Oile ar trebui sa fie descarcate in acelasi grup social ca si in cazul in care au fost

incarcate pe vehicul si in functie de marimea boxei in care intra.

Daca un animal se afla pe camion:

o Daca animalul nu este bolnav / ranit sau blocat, verificati orice cauza de
perturbare, stimulati cu grija si conduceti animalul cu un baston de
preferinta din exteriorul camionului.

o In cazul in care animalul este bolnav / rénit sau incd nu se poate deplasa (in
general, criterii similare celor pentru animalele nepotrivite transportului),
informati medicul veterinar oficial sau ofiterul pentru bunastarea
animalelor (in abator) si urmati instructiunile acestuia.

o Daca animalul este prins si trebuie eliberat, luati in considerare siguranta
(atat pentru animale cat si pentru operator) pentru a rezolva problema inainte
de a intra in vehicul.

Faceti o prioritate descarcarea camioanelor cu ventilatie slaba sau alte

complicatii.
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200.

201.

202.

203.

Opriti camionul intr-o zona protejata de conditiile meteorologice nefavorabile
(acest lucru trebuie luat in considerare la amplasarea zonei de descarcare).

Luati masurile adecvate pentru a limita intarzierea la mai putin de o ora inainte
ca animalele sa poata fi adapostite sau sacrificate.

In cazul in care animalele trebuie sd raméand intr-un post de control dupd ce
camionul a plecat, de exemplu pentru ca sunt raniti sau nu pot fi transportati in alt
mod, trebuie sa beneficieze de ingrijire si tratament.

Tn cazul in care un animal trebuie protejat Tmpotriva vatdmarii din partea altor
animale, animalele respective trebuie izolate intr-o boxa de izolare.

5.4 Ingrijirea animalelor dupa descarcare

Descarcarea oilor poate cauza stres si disconfort grave. Este important sa se acorde ingrijiri
adecvate animalelor, Tn special atunci cand au suferit un prejudiciu Tn timpul transportului.

Bunele practici privind ingrijirea dupa descarcare

204.

205.

206.

207.

208.

209.

210.

211.

212.

213.

Soferul unui vehicul trebuie sa se asigure ca zona in care a descdrcat oaia este n
siguranta si ca nu va scapa dupa ce a plecat (acest lucru este important mai ales
daca nu exista cineva care sa primeasca animalele la destinatie) .

Soferul trebuie sa se asigure ca toate documentele relevante sunt lasate cu
animalele la locul de sosire.

Conditiile de bunastare a fiecarui lot de animale se evalueaza in mod sistematic
de catre responsabilul cu bunastarea animalelor sau de catre o persoana care
raporteaza direct ofiterului pentru bunastarea animalelor la sosire, pentru a identifica
prioritatile, in special prin determinarea animalelor care au nevoi speciale de
bunastare si masurile corespunzatoare care trebuie luate.

Animalele trebuie sa aiba acces la hrana si apa, cu exceptia cazului in care sunt
descarcate intr-un abator pentru a fi sacrificate intr-un interval scurt de timp.
Animalele obosite, ranite sau bolnave ar trebui sa fie tinute sub contactul vizual si
auditiv al grupului lor social sau cu un animal insotitor, deoarece izolarea oilor
individuale de conspecificii lor este stresanta.

n cazul in care este necesar s se ucida de urgenta oile, aceasta se face rapid, in
conditii de siguranta si uman.

Animalele care urmeaza a fi sacrificate ca urmare a ranilor sau a bolilor, detectate in
momentul descarcarii, trebuie sa fie efectuate de personal calificat si metode de
ucidere prevazute in Regulamentul 1099/2009.

Personalul implicat in operatiunile de ucidere si operatiunile conexe si ofiterul pentru
protectia animalelor trebuie sa aiba un certificat de competenta.

Daca nu este sigur ca o oaie este moarta, trebuie utilizatd imediat o metoda aprobata
pentru a asigura moartea intr-o maniera rapida si umana. Dacd este necesar,
ar trebui folosita sangerare sau alta tehnica pentru a asigura moartea la oile
inconstiente.

Tn cazul in care exista ingrijordri cu privire la evaluarea aptitudinii pentru o calatorie
ulterioara, ar trebui sa se solicite sfaturi veterinare.

Practici mai bune privind ingrijirea dupa descarcare

214.

Dupa caldtorie, soferul trebuie sa furnizeze feedback-ul privind bunastarea
ovinelor expeditorului oilor.
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215. Un "responsabil de bunastarea animalelor" ar trebui sa verifice bundstarea animalelor
in timpul descarcarii si sa pastreze inregistrarile verificarilor.

216. Uciderea umana ar trebui facuta cu numarul minim de persoane prezente pentru
a evita distragerile.

217. Oile trebuie manevrate cu grija si trebuie sa fie imobilizate in mod
corespunzator, astfel incat sa nu fie stresate sau alarmate in mod inutil. Tn cazul in
care oile sunt in masura sa mearga, ar trebui sa fie manipulate pe un culoar sau cu
ajutorul racolului.

5.5 Curatarea si dezinfectia

Masurile de bio-securitate sunt necesare pentru a preveni raspandirea bolilor. Un
vehicul curat este, de asemenea, necesar deoarece stresul in timpul transportului poate
afecta sistemul imunitar al animalelor si le face mai sensibile la boli.

Bunele practici pentru curatarea si dezinfectia camioanelor

218. Camioanele trebuie curatate imediat dupa descarcare si inainte de a intra in
spatiul de parcare peste noapte.

219. Tnainte de curatare si dezinfectare, asternutul murdar trebuie scos si transportat
in instalatia de tratare a gunoiului de grajd sau in zona de depozitare a gunoiului de
grajd. Compartimentul camionului trebuie curatat, de preferinta, cu apa calda de
inalta presiune (> 70 bari)

220. In timpul curdtdrii, operatorul trebuie si poarte imbricidminte de protectie
impermeabila

221. Peretii si despartitoarele compartimentelor care sunt curate, dar inca ude, trebuie
dezinfectate folosind produse dezinfectante autorizate

222. Zona de curatare si dezinfectare trebuie sa aiba suficienta apa calda si rece
disponibila pentru a curata numarul maxim de camioane care pot ramane in fiecare
zi

223. Zonele de curatare si dezinfectie trebuie sa nu contina obstacole in jurul camionului
intr-un perimetru de 2 metri. Iluminarea trebuie sa fie disponibila in timpul noptii

224. La nivelul obiectelor ce urmeaza a fi curatate ar trebui prevazute 400 de
lucsi

225. Toate echipamentele si produsele de spalat trebuie sa fie depozitate in siguranta si
protejate impotriva intemperiilor

226. Puntile superioare trebuie curatate mai intai

227. Conducatorul auto trebuie sa tind o evidenta a fiecarei curatiri / dezinfectii, indicand
denumirea comerciald a produsului dezinfectant utilizat si dozele.

Practici mai bune pentru curatarea si dezinfectia camioanelor

228. Soferul ar trebui sa aiba acces la o lista a zonelor armonizate de spalare si
dezinfectie din Europa, inclusiv conditiile lor de utilizare, orele de functionare,
disponibilitatea apei proaspete si a gunoiului proaspat.

229. Zonele de spalare a camioanelor ar trebui sa aiba o lungime de 25 m pentru a se
adapta la camioane, cu o panta de 5 pana la 7% pentru a evacua apa reziduald in
sistemul de colectare relevant

230. Trebuie sa existe o lista de verificare a camionului cu punctele principale necesare
pentru o curatare adecvatd, inclusiv materialul de asternut utilizat, calitatea apei,
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231.

232.

233.

234.

programul aprobat de curatare si dezinfectie, metoda de inspectie, masurile
corective, detergentul si agentii dezinfectanti aprobati si folositi.

Trebuie sa existe o procedura standard de operare pentru curatare si dezinfectie la
locurile de descarcare si aceasta trebuie aplicata.

Trebuie acordata o atentie deosebita dezinfectiei anvelopelor si a partilor de
jos ale camionului, in special inainte de a se deplasa inapoi in zone / tari cu statut
redus de boald

Trebuie sa existe o platforma sau un elevator extern, astfel incat partile superioare
ale camionului + acoperisul sa poata fi curatate din exterior.

Ar trebui sa existe protectii laterale in spatiile de dezinfectie deschise, astfel
incat nici o poluare din camion sa nu contamineze imprejurimile indepartate.
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6. Stationarea la posturile de
control, piete si centre de
colectare

6.1. Introducere

Timpul maxim permis de cdlatorie este de 29 de ore pentru oi si de 19 de ore
pentru mieii neintarcati, cu o toleranta in toate cazurile de 2 ore suplimentare
pentru a ajunge la destinatia finala. Aceste doua ore suplimentare sunt exceptionale
(de exemplu, in cazul unor blocaje de trafic) si nu trebuie incluse in planificare. La sfarsitul
perioadei legale de calatorie maxima permisa, animalele trebuie sa ajunga la destinatia
finala si trebuie sa fie descarcate pentru sacrificare (in cazul animalelor destinate
sacrificarii) sau pentru o perioada de odihna de 24 de ore, care trebuie sa aiba loc in timpul
calatoriilor aprobat de Postul de Control inainte de a merge mai departe. De asemenea,
regulamentul stabileste o durata maxima pentru deplasarile lungi, care variaza in functie
de specie si de varsta animalelor si necesita o perioada specifica de odihna (tabelul 6.1).

Tabelul 6.1 Durata maxima permisa de calatorie pentru oi si miei neintarcati (Regulation
EC 1/2005).

Durata maxima a

Durata maxima a
primei perioade,
inclusiv incarcarea

Durata minima a
perioadei de
odihna

celei de-a doua
perioade, inclusiv

descarcarea
. 1 ora cu acces la
Ovine adulte 14 ore o 14 ore
apa
ey . 1 ora cu acces la
Miei neintarcati 9 ore 9 ore

apa

Posturile de control sunt facilitati care pot fi frecventate si inspectate de un medic
veterinar oficial si care au fost aprobate de autoritatile competente pe baza cerintelor UE
specifice (Regulamentul CE nr. 1255/97 al Consiliului). La postul de control, animalele pot
sa se odihneasca, sa fie hranite, adapate si ingrijite in timpul calatoriilor lungi.

Centrele de colectare sunt locuri cum ar fi exploatatiile, centrele de colectare si pietele,
in care animalele din exploatatii diferite pot fi vandute si grupate pentru a forma loturi. in
ceea ce priveste bunastarea si sandtatea animalelor, principalele riscuri sunt similare
pentru posturile de control, pietele si centrele de colectare (a se vedea mai jos).

Posturile de control trebuie sa fie proiectate, organizate si gestionate pentru a gazdui
animalele pentru odihna, hranire, adapare si ingrijire in timpul transportului pe distante
mari. Conditiile de cazare si personalul care lucreaza la posturile de control ar trebui sa
garanteze ca animalele transportate beneficiaza de ingrijiri adecvate in functie de starea
lor si ca isi continua caldtoria in conditii de bunastare, inclusiv respectarea cerintelor de
sanatate animala si a masurilor de securitate biologica. Prin urmare, perioadele de
odihna in posturile de control trebuie sa asigure posibilitatea ca toate animalele
sa se odihneascd, sa se hraneasca si adape la nivelul nevoilor lor. Apoi, utilizarea
posturilor de control este un mijloc eficient de imbunatatire a bunastarii animalelor si
cresterii beneficiillor pentru operatorii economici in timpul transportului foarte lung.
Posturile de control pot fi aprobate pentru porci, bovine, ovine si / sau cai. Rezervarea
postului de control trebuie efectuata Tnainte de Tnceperea transportului si trebuie
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mentionatad in jurnalul de caldtorie. O lista actualizata de posturi de control poate fi gasita
pe internet la urmatoarea adresa:
https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/animals/docs/aw_list_of approved_control po

sts.pdf

Principalele riscuri de bundastare precara la posturile de control, precum si la centrele de
colectare si in piete sunt legate de:

(o}

(o}

Raspandirea transfrontaliera a bolilor infectioase. Riscurile se datoreaza
amestecarii in acelasi loc a animalelor de origine diferita, nu numai datorita prezentei
simultane a animalelor in postul de control, ci si datoritd unor proceduri de curatare si
dezinfectie proaste intre loturile succesive. Regulamentul european stabileste reguli si
proceduri care se aplica unei liste de boli. Cu toate acestea, proprietarul si personalul
de control, transportatorii si medicul veterinar oficial responsabil ar trebui, de
asemenea, sa fie constienti de posibilitatea ca bolile neincluse in Regulament sa se
raspandeasca si, prin urmare, sa fie bine informati si instruiti, astfel incat sa poata
detecta bolile neincluse, precum si simptome sau modificari ale comportamentului
animalelor care ar putea indica probleme de sanatate.

Proceduri de descarcare / incarcare necorespunzatoare / brutale /
improvizate care pot provoca stres si leziuni

Alocare neadecvata de spatiu si / sau dimensiuni nepotrivite ale boxei din Postul
de control care pot compromite conditiile de odihna si pot determina comportamentul
agresiv si concurenta dintre animale.

Hranire / adapare necorespunzatoare si facilitati care ar putea provoca frustrarea
animalelor sau probleme de sanatate datorate foamei si / sau deshidratarii

Recomandari relevante pot fi gasite in Manualul de posturi de control de Tnalta calitate
(www.controlpost.eu).

Bunele practici privind posturile de control si centrele de colectare

235

236.

237.

6.2

. Toate posturile de control trebuie sa aiba o zi de inchidere pentru curatare si

dezinfectie dupa 6 zile de utilizare. Este o practicd bund sa o realizati in timpul
oricarei pauze de ocupare disponibile chiar si dupa mai putin de 6 zile de utilizare
continua.

O dovada a numirii si o dovada a acceptarii animalelor de catre postul de control
trebuie prezentatda "veterinarului de incarcare" (ofiterul veterinar care aproba
calatoria).

In timpul c3l3toriilor lungi se utilizeazd numai un singur centru de colectare, iar
orice perioada de odihna legala necesara in timpul transportului foarte lung trebuie
sa fie de 24 de ore la un post de control aprobat.

Adapostirea

Bunele practici privind cazarea

238.

239.

240.

Izolarea cladirilor este necesara in cazul in care adapostul trebuie incalzit si
dezghetat (in special in adaposturile cu pardoseala complet din gratare).

Sunt recomandate materiale izolante, cum ar fi caramizi, deoarece animalele
foarte tinere sunt foarte sensibile la frig.

Pentru a mentine temperatura interna peste nivelul minim indicat, poate fi aplicata o
incalzire suplimentara daca este necesar, in special pentru animalele tinere. Daca
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241.

242.

243.

244,

245,

246.

247.

248.

249.

250.

251.

252.

temperatura este mai mare decat maximul indicat, trebuie luate masuri suplimentare
pentru racirea animalelor, cum ar fi suprafata mai mare de pardoseala alocata,
ventilatoare suplimentare pentru ventilatie.

Instalatiile de cazare din interior trebuie sa aiba ventilatie mecanica sau naturala
adecvata pentru a asigura aer curat si pentru a mentine cat mai mult posibil
temperatura efectiva a mediului in zona de confort a animalelor (a se vedea si tabelul
6.2 pentru o mai buna practica). Aerul trebuie sa poata circula liber deasupra
capetelor animalelor.

Un grup de oi va produce in mod spontan o cantitate mare de caldurd, astfel incat
temperatura adapostului lor trebuie monitorizata la intervale regulate.

Numarul exact al oilor pe care fiecare boxa poate sa le gazduiasca trebuie specificat
in mod clar.

Boxele folosite in addposturi trebuie construite astfel incat oile din aceleasi grupuri
sociale inainte de incarcare sa poata fi tinute impreuna.

Adapostul trebuie sa fie dotat cu bariere mobile pentru a permite mentinerea
grupurilor separate de animale in functie de provenienta si pe specii de animale.
Aceste bariere trebuie construite astfel incat sa nu poata afecta sau leza animalele.
Toate materialele din boxad trebuie sa fie netoxice, curatabile si care pot fi
dezinfectate.

Materialul din care este construita pardoseala trebuie sa fie anti-alunecos, usor de
curatat, suficient de drenat si adecvat pentru speciile de animale.

Trebuie asigurat asternut de paie in boxe.

o Oi:0,5kg/ cap

o Miei: intre 0,20 si 0,25 kg / cap.

Iluminarea artificiala adecvata sau naturala difuza ar trebui sa fie asigurata de-
a lungul intregii zone de descarcare / incarcare pana in zona de odihna.

Iluminatul ar trebui sa fie de aproximativ 40 de lucsi Th boxele obisnuite (este
posibila citirea unui ziar), dar trebuie sa fie mai puternica in boxele de cresa (250
de lucsi), sala de muls si zona de descarcare (100 pana la 150 de lucsi).
Trebuie sa se acorde atentie pentru a evita orice contrast luminos, reflexia luminii
pe echipamentul metalic sau o luminozitate ridicatda, deoarece aceasta face ca
animalele sa se opreasca si, uneori, sa se intoarca.

Cel putin un stingator de incendiu (solid, lichid, gaz) trebuie sa fie disponibil in
fiecare cladire, in functie de cantitatea si tipul de materiale combustibile prezente.

Practici mai bune privind cazarea

253.

Temperatura din addpost trebuie mentinuta in limitele zonei termo-neutre, vezi
tabelul 6.2.

Tabelul 6.2 Practici mai bune pentru limitele de temperatura in adaposturile de animale,
care minimizeaza problemele de sanatate ale animalelor.

Categoriile de animale Temperatur aminima Temperatura maxima
Oi 6°C 26°C
Miei 14°C 21°C

254. Alocarea de spatiu in fiecare boxa trebuie sa fie conforma cu specia de animal

cazatd. Valorile recomandate sunt redate in tabelul 6.3.

57



Ghid de bune practici pentru transportul Oilor

Tabelul 6.3 Practici mai bune pentru minimul de spatiu alocat in zona de odihna.

6.3

Categoria de animale (m?/cap)
O

Ovine I - L
Miei 0,5

Hranirea si adaparea

Bunele practici privind hranirea si adaparea

255.

256.

257.

258.

259.

260.

261.
262.

263.

264.

265.

266.

267.

268.

269.

270.

271.

Furajele trebuie sa fie de buna calitate, gustoase si adecvate speciei si varstei
animalelor.

Echipamentele de hranire trebuie sa fie construite si instalate astfel incat
contaminarea furajelor si concurenta intre animale sa fie reduse la minimum.
Echipamentele de hranire nu trebuie sa fie un obstacol sau o cauza de ranire a
animalelor si trebuie curatate si, daca este necesar, dezinfectate.

Furajele trebuie depozitate intr-o facilitate curatd, uscata si etichetata
(identificabila vizual).

Instalatiile de depozitare a furajelor sunt utilizate numai pentru hrana animalelor,
cu exceptia cazului in care furajele sunt depozitate in recipiente / materiale de
ambalaj inchise

Nu existd substante chimice (de exemplu, pesticide, biocide, produse farmaceutice
veterinare) in instalatiile de depozitare a furajelor pentru animale.

Animalele trebuie sa aiba acces liber la apa potabila proaspata, livrata ad libitum.
Dispozitivul de baut trebuie sa fie proiectat si pozitionat intr-o maniera adecvata
speciei, varstei si marimii animalelor.

Pentru a evita inghetarea, conductele de apa trebuie sa fie izolate si verificate in
timpul frigului, pentru a se asigura ca apa este disponibild. Acest control ar trebui sa
se efectueze si inainte de sosirea ovinelor si in mod regulat in timpul vizitei lor in
conditii foarte reci.

Adapatorile trebuie sa fie golite si curatate in mod regulat, in special in conditii
meteorologice calde.

Adapatorile nu ar trebui sa creeze obstacole pentru animale, lucratori, masini si
sisteme mecanice.

Adapatorile nu trebuie amplasate Tn apropierea zonelor de hranire sau de
odihna, pentru a preveni udarea alimentelor si a asternutului prin scurgerile de apa.
Reincarcarea vehiculului cu apa si furaje la postul de control trebuie facuta
inainte de a continua calatoria.

Conditia si starea animalelor trebuie sa fie inspectate de catre un membru al
personalului din exploatatie la sosirea lor si cel putin o data la fiecare 12 ore in
timpul sederii lor.

Oile trebuie evaluate de o persoana calificatd, independenta, inainte de a continua
calatoria.

In cazul in care existd dubii cu privire la aptitudinea de fi transportate una sau mai
multe ovine, trebuie sa se solicite asistenta veterinara pentru a lua o decizie
inainte de a continua calatoria.

n cazul in care o oaie este apreciata ca fiind necorespunzitoare pentru cilitoria
ulterioara prevazuta, ar trebui luate masuri adecvate pentru ingrijirea, tratamentul
sau uciderea umana a animalului.
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Practici mai bune privind hranirea si adaparea

272. Numai inlocuitorii de lapte special formulati pentru miei trebuie utilizati in
locurile in care animalele se odihnesc temporar

273. Volumele necesare de Tnlocuitori de lapte cresc cu varsta si marimea mieilor, vezi
tabelul 6.4.

Tabelul 6.4 Programe de alaptare recomandate pentru miei, folosind Tnlocuitori de lapte*
(FAO, 2011).

Varsta (zile) Greutatea la Volum (ml) pe tain Tainuri/zi
nastere

5-14 2,0 to 2,5 kg 250 2 sau 3 tainuri
egale

2,6 to 4,0 kg 400 2 sau 3 tainuri
egale

15-28 2,0 to 2,5 kg 350 2 sau 3 tainuri
egale

2,6 to 4,0 kg 600 2 sau 3 tainuri
egale

29-42 2,0 to 2,5 kg 250 2 sau 3 tainuri
egale

2,6 to 4,0 kg 400 2 tainuri egale

43-56 2,0 to 2,5 kg 150 2 sau 3 tainuri
egale

2,6 to 4,0 kg 200 2 tainuri egale

*Amestecati 1 parte de inlocuitor de lapte praf cu 4 parti de apa calda (39°C) pentru miei
imediat Thainte de administrare.

274. Se recomanda retragerea treptata a inlocuitorului de lapte de la ziua 43 pana
la oprirea completa pana in ziua 56.

275. Oferiti furaj starter incepand cu a 5-a zi de viata pana la 5 luni sau continuati
atat timp cat este necesar.

276. Fan de buna calitate trebuie administrat Tncepand cu ziua 10. Cantitatea minima
de fan disponibila trebuie sa fie cea necesara pentru intretinerea organismului, asa
cum se arata in tabelul 6.5.

Tabelul 6.5 Cantitatea de fan necesara pentru intretinere.

Categoria de animale Kg/tain Tainuri/zi
Oi 3 1
Miei lla?2 1

277. Tn cazul in care animalele sunt hranite ad libitum, cel putin un loc de hranire
pentru 10 animale trebuie sa fie disponibil in cazul intretinerii in grupuri.

278. Daca animalele nu sunt hranite ad libitum, toate animalele din boxa trebuie sa
poata manca in acelasi timp. Spatiul minim de hranire pe cap este redat in tabelul
6.6.
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Tabelul 6.6 Spatiul de furajare recomandat pe cap de animal pentru a minimiza competitia
intre animale.

Categoria de animale Spatiul la iesle/hranitor (m/cap)
Liniar Circular
Oi 0,40 0,40
Miei 0,30 0,30
279. Inaltimea ad&péatorii trebuie s3 fie adecvatd marimii fiecirei categorii de animale

care sunt permise a fi cazate in postul de control, vezi tabelul 6.7.

Tabelul 6.7 Inaltimea recomandata a adapatorilor, de la pardoseala

Categoria de animale Indltimea adapatorii (m)

Oi

0,50

Miei < 30 kg 0,30

Miei > 30 Kg 0.40

280.

281.

282.

283.

284.

Insotitorul verifici bundstarea animalelor la fiecare 12 ore in timpul sederii lor
la punctul de asteptare si pastreaza inregistrarile controalelor lor. El stabileste care
animale au nevoi speciale de bunastare si ia masurile necesare.

Oile care se odihnesc Tntr-o calatorie nu vor bea frecvent, decat daca au fost hranite,
astfel incat hranirea oilor in timpul unei perioade de odihna poate fi esentiala pentru
a stimula consumul de apa.

Trebuie sa se ia in considerare cerintele speciale pentru animalele neintarcate
atunci cand se hranesc mieii la sosire. Alimentatia lichidda a mieilor neintarcati
necesita observarea si, adesea, manipularea fiecarui animal individual. De asemenea,
este necesara o atentie deosebita pentru prezentarea igienica a furajului, care trebuie
adaptata la temperatura si concentratia corecta a solutiei, pentru a evita problemele
digestive.

Atunci cand oile sunt adunate intr-un punct de retinere inainte de incarcare, acestea
trebuie sa ramana fara hrana si apa timp de maximum 18 ore. Pentru oile cu
miel sau gestante, aceasta este de maxim 14 ore.

Toate animalele trebuie sa primeasca furaje si apa imediat dupa sosirea la
destinatie, dar acest lucru este esential pentru oile cu gestatie mai mare de trei luni
(al treilea trimestru).

6.4 Biosecuritatea, curatarea si

dezinfectia

Conditiile de transport impun un contact strans intre animale si pot creste riscul de
raspandire a agentilor patogeni. Biosecuritatea se bazeaza pe bunele practici de igiena
menite sa limiteze dezvoltarea si raspandirea agentilor patogeni, gestionarea logistica
pentru a preveni contactele intre diferitele loturi si gestionarea globala a locatiei pentru a
minimiza riscul sanitar si pericolele. Proprietarul locatiei (dar si transportatorul) trebuie sa
asigure respectarea criteriilor de securitate biologica pentru a proteja animalele
gazduite. Regulamentul (CE) 1255/97 stabileste cerintele privind amplasarea, construirea
si functionarea posturilor de control care vizeaza atingerea unui nivel adecvat de
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biosecuritate. Autoritatile competente locale verifica daca aceste cerinte sunt indeplinite
inainte de aprobarea posturilor de control.

Bunele practici privind biosecuritatea la posturile de control

285.

286.

287.

Trebuie organizata rutarea igienica a transportului pentru a impiedica ca transportul
extern (livrarile de furaje pentru animale, eliminarea deseurilor) sa se intersecteze
cu transportul intern (animale). Diferite rute pot fi marcate pe trotuar pentru a
separa rutele "curate" si "murdare" fata de: adaposturile de animale, statia de
spalare a camioanelor, depozitarea furajelor si asternutului si depozitarea gunoiului
de grajd. Daca separarea fizica nu este posibila, aceste transporturi trebuie separate
in timp. Trebuie pus la dispozitie un plan pentru a arata miscarea tuturor acestor
vehicule sau separarea lor in timp.

Postul de control este impartit in zone pentru a permite proprietarului postului de
control sa planifice modele de trafic, organizarea muncii si masuri de biosecuritate.
Zonele sunt suficient de mari pentru a permite o extindere ulterioara fara a interveni
in alte zone. Posturile de control pot fi impartite in trei inele concentrice sau zone
de activitate: biroul din zona 1 si intrarea principald; Zona 2 pentru soferi, spatii de
depozitare si spalatorii de camioane; Zona 3 de adaposturi de animale, parcarea
camioanelor si depozitele de dejectii (vezi Figurile 6.1 si 6.2).

Zonele de circulatie si caile de rulare a camioanelor intre intrare, zonele de
incarcare/descarcare, spalarea si parcarea camioanelor trebuie planificate in functie
de dimensiunea maxima pentru camioane, remorci si semiremorci si cu raza lor de
curbura.

zoned L zane2 . zonel r;l

ACCESS ROAD

E = entrance; O = cffice; AD = accomodation for drivers; SH = storehouse; TW = truck wash
P = parking; AH = animal house; WS = waste storage

Figura 6.1 Exemplu de organizare a unui post de control pentru optimizarea biosecuritatii.
Acces Road — Drum de acces, E — intrare, O — birou, AD — cazare soferi, SH — magazie, TW
— spalatorie camioane, P — parcare, AH — adapost animale, WS — depozit dejectii

288.

289.

Animalele moarte trebuie depozitate intr-o cladire separata sau intr-un
container etans (racit), iar aceste instalatii trebuie pavate sau pardosite cu
material adecvat. Carcasele ar trebui transferate vehiculelor pentru a fi transportate
la locul de eliminare sau incinerare intr-o manierd care sa garanteze cd aceste
vehicule nu trebuie sa intre in incintele postului de control (Regulamentul (CE) nr.
1774/2002). Asternutul si deseurile din aceste cladiri trebuie indepartate si
eliminate in mod corespunzator.

Adaposturile pentru animale trebuie sa fie marcate Tn mod clar. Personalul postului
de control ar trebui sa fie singurele persoane autorizate sa intre in aceste cladiri ale
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ale postului de control. Toti cei care intrd in cladire trebuie sa poarte imbracaminte
si pantofi curata si cu utilizare doar in postul de control (sau articole de imbracaminte
de unica folosinta) sau sa treaca prin bai pentru picioare pentru a dezinfecta
incaltamintea inainte de a intra in postul de control. Soferul trebuie sa indeplineasca
aceasta procedura pentru a manipula animalele in postul de control. Baia trebuie sa
fie disponibila vizitatorilor si soferilor pentru a-si spala mainile si pe ei insisi.

©,

{ AH

\ T /

i
>R
.

}
}
.

A=Accomodation for drivers; O=0ffice; AH=Animal House; SH= Store House; P=Parking
W=truck Wash: D=Differentiated waste disposal;, C=Cadaver storage; M=Manure storage

Figura 6.2 Posibila dispunere organizatorica a unui post de control. A — cazare soferi, O —
birou, AH — adapost animale, SH — magazie, P — parcare, W — spalatorie camioane, D —
Evacuare diferentiatd a resturilor, C — Depozit cadavre, M — depozit dejectii

290.

291.

292.

Curatarea, indepartarea deseurilor solide, spalarea si dezinfectia cladirii si
a echipamentului trebuie sa se realizeze in termen de 24 de ore de la
scoaterea animalelor din boxe. Cladirile si echipamentele ar trebui sa fie uscate
inainte ca un nou lot de animale sa poata fi adapostit din nou. Curatarea
despartitoarelor de boxe si a pardoselilor (boxe si alei) trebuie efectuata cu ajutorul
apei de Tnhalta presiune (40-200 bari, de la 25 la 70 | / min).

Apa calda cu detergent este recomandata special pentru barierele metalice.
Curatarea adapatorilor si ieslelor se poate face la fel ca si a peretilor despartitori,
pardoselilor si peretilor prin utilizarea apei calde de inalta presiune sau, daca este
posibil, prin inmuierea echipamentului in apa calda si detergent inainte de curatarea
cu presiune, timp de 20-30 de minute. Spumarea poate imbunatati spalarea. Atunci
cand peretele si barierele sunt curate si inca umede, trebuie facuta dezinfectarea.
Produsele dezinfectante autorizate trebuie pulverizate Tn conformitate cu
recomandarile producatorilor. Numai produsele autorizate (in baza acordurilor
nationale) pot fi utilizate: pentru listele nationale de produse, consultati medicul
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veterinar oficial si verificati referinta AFNOR (NFT 72-150 / 151, 72-170 / 171, 72-
200/ 201, 72-180 / 181).

Practici mai bune privind biosecuritatea la posturile de control

293.

294.

295.

296.

Sala de schimbare separata de cladirea in care sunt tinute animalele trebuie sa fie
disponibila atat pentru muncitori, soferii si vizitatorii (medicii veterinari, inspectori
etc.). Un bazin cu apa calda si rece, sapun, dezinfectanti, prosoape curate sunt
disponibile in salile de schimb. Postul de control trebuie sa aiba dusuri, toalete
si incaperi de petrecere a timpului liber pentru soferi si un kit de prim
ajutor bine pastrat.

Postul de control trebuie sa dispuna de facilitati de comunicare pentru soferi
(telefon, fax, internet) si un site web care sa includa: numele persoanei de contact
a postului de control, numarul de telefon, adresa de e-mail, adresa, disponibilitatea
facilitatilor, limba vorbita, serviciul disponibil pentru sofer (salubritate, facilitati de
agrement etc.) si serviciul de sanatate. Trebuie sa fie disponibila o lista de telefoane
locale, spitale, politie, pompieri, medic veterinar.

Sursa de apa a animalelor ar trebui sa fie potabild si sa nu fie contaminata. Orice
rezervor de stocare a apei trebuie sa fie acoperit si sa poata fi dezinfectat, daca
este necesar. Sistemele de alimentare cu apa trebuie sa poata fi spalate cu
un dezinfectant, daca este necesar.

Depozitarea furajelor pentru animale si a asternutului trebuie sa se faca in siguranta
si s& nu poata fi contaminata. Tractoarele si alte echipamente mecanice
utilizate pentru hranire si asternut trebuie curatate si dezinfectate dupa
fiecare utilizare.

6.5 Urgentele

In situatiile de urgentd care apar in timp ce animalele se afld la postul de control, se
activeaza planul de urgenta al postului de control si cel al transportatorului.

Bunele practici in timpul urgentelor la posturile de control

297.

298.

299.

300.

Dacad nu exista destule boxe in functie de numarul de boxe din camion, nu se
amesteca mai mult de doua boxe din camion. Comportamentul este observat si
animalele ranite sau stresate sunt izolate

Daca un animal prezinta semne de colica (de ex. transpiratie profunda, rostogolire

continua, intoarcerea capului spre burtd, miscare persistentda si ridicarea si

rasturnarea violenta, intinzadndu-se frecvent), una dintre cele mai frecvente
probleme, se solicita asistenta veterinara imediat. Se evita, pe cat posibil, stresul
animalului.

Daca mai multe camioane sosesc impreuna la postul de control cu animale de

diferite conditii sanitare:

o Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemenea, atunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de
biosecuritate.

o Animalele cu statut sanitar diferit sunt izolate in diferite zone ale sitului.

Daca apare o criza sanitara locala cand se asteapta animale la postul de control:

o Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemenea, atunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de
biosecuritate.
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o Soferul si proprietarul animalelor transportate sunt informati inainte de
sosire. In cazul in care camionul intra in postul de comanda, se utilizeaza

sisteme de dezinfectie mobila (stropitoare).

Practici mai bune in timpul urgentelor la posturile de control

301. Tn cazul Tn care animalele trebuie sa ramana in postul de control dupa ce
camionul a plecat, de exemplu, deoarece acestea sunt ranite sau sunt altfel inapte
pentru a fi transportate, acestea sunt tinute intr-o zona separata. Autoritatile
competente locale sunt informate cu privire la aceste animale. Nicio boxa nu este
dezinfectata in timp ce animalele sunt inca in interiorul ei. Se iau masuri pentru a nu

provoca stresul evitabil.
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