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O. INTRODUCERE

Din 1991, UE a furnizat un cadru juridic comun privind transportul animalelor care a fost
adus la zi de catre Regulamentul (CE) 1/2005 privind protectia animalelor in timpul
transportului, denumit Tn continuare "Regulamentul”. A intrat in vigoare la 1 ianuarie

2007 si vizeaza asigurarea unor conditii echitabile pentru operatori, asigurand in acelasi

timp o protectie suficientd pentru animalele transportate. Continutul si impactul

regulamentului au facut obiectul unui aviz stiintific din partea Autoritatii Europene pentru

Siguranta Alimentara (EFSA, 2011), urmat in 2011 de un raport de impact al Comisiei

catre Parlamentul European si Consiliu (Anon., 2011). Tn acest raport au fost formulate

trei recomandari cheie:

1. Regulamentul a avut un impact benefic asupra bunastarii animalelor in timpul
transportului, dar exista loc de imbunatatire a situatiei;

2. O modificare a regulamentului nu este abordarea cea mai potrivita pentru
rezolvarea problemelor identificate;

3. In ceea ce priveste diferenta dintre cerintele legislatiei si dovezile stiintifice
disponibile, Comisia considera ca aceasta este cel mai bine abordata prin adoptarea
ghidurilor de bune practici.

Comisia Europeana a salutat elaborarea "unor orientari clare si simple pentru evaluarea

capacitatii de transport" elaborate de grupurile de parti interesate pentru bovine in 2012,

ecvide si porci in 2016. S-a considerat apoi important sd@ se extinda aceastd abordare

pentru a aborda toate aspectele legate de bundstarea animalelor in timpul transportului.

O.1 ABORDARE SI MULTUMIRI

Acest ghid a fost elaborat Tn cadrul proiectului Ghiduri pentru Transportul Animalelor,
comandat de DG SANTE Tn baza contractului SANCO / 2015 / G3 / S12.701422. Proiectul
a demarat la 10 mai 2015, iar scopul sau principal a fost dezvoltarea si diseminarea
bunelor practici si a celor mai bune practici pentru transportul animalelor.
Fundatia pentru acest ghid a fost pusa in primul an de proiect, printr-o cautare extensiva
a literaturii si o prezentare generald a unui numar semnificativ de practici disponibile.
Aceste informatii privind practicile sugerate pot fi gasite pe site-ul web al ghidurilor pentru
transportul animalelor: http://animaltransportquides.eu/. Exista un raport pentru fiecare
dintre cele cinci specii de animale (porci, pasari, cai, oi si taurine). Tn al doilea an, aceste
liste foarte largi si diverse au fost discutate si rescrise in mare masura, pentru a dezvolta
prezentele cinci Ghiduri de bune practici. Aceasta a implicat un proces intensiv de
consultare a partilor interesate.

Primul pas in trecerea de la colectarea de practici la un proiect al Ghidului de bune practici
a fost facut la nivelul statelor membre. Echipe formate din parteneri universitari din doua
tari pe specie ("Tarile Duo™) au preluat conducerea.

Ovine: Spania si Romania
Pasari: Grecia si Franta

Porcine: Italia si Franta

Cai: Italia si Olanda

Taurine: Marea Britanie si Franta
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https://gallery.mailchimp.com/428b0154e1c13a5bc295b148d/files/2016_final_horse_guidelines.pdf
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Partenerii academici au identificat practici
care se afla la nivelul legislatiei UE actuale
("bune practici") si al practicilor care
aspira mai mult ("Practici mai bune decat
legislatia UE" sau pur si simplu " practici
mai bune"). Partenerii au continuat sa
solicite grupurilor nationale ale partilor
interesate din tarile lor sa reflecteze
asupra acestor sugestii de bune practici si
de practici mai bune. Pentru a sustine
acest proces si pentru a ajunge la un
consens, a fost utilizata o procedura
iterativa Delphi de colectare de date
anonimizate. Peste 100 de parti
interesate au fost implicate in acest pas,
reprezentdnd o varietate de medii. Cel
mai mare numar de parti interesate au indicat ca au fost agricultori (19 persoane),
transportatori (27), personal de abator (13), ONG-uri (12) si autoritati competente (27).
La acest proces de consultare au participat, de asemenea, reprezentanti ai comertului cu
animale, ai mediului academic si ai producatorilor de vehicule. Toate discutiile au fost
purtate in limba nationald a statului membru implicat. Rezultatele finale ale acestei
proceduri Delphi au fost cinci "Proiecte de ghid pentru bune practici”. Acestea nu au fost
publicate, ci utilizate ca baza pentru ghidurile finale.

Ghidurile finale pentru fiecare dintre cele cinci specii de animale au fost dezvoltate printr-
o a doua runda de construire a consensului la nivel european, cu ajutorul "grupurilor de
interese". Aceste grupuri de discutii au avut o baza internationala: delegatiilor li sa cerut
sa reprezinte cunostinte, experiente si opinii dincolo de cele ale tarii lor. Tabelul 0.1 de
mai jos prezintd compozitia acestor cinci grupuri de interese.

O prima serie de intalniri a celor cinci grupuri de interese a fost organizata la sfarsitul
lunii mai 2016. Tn cadrul acestor intalniri, proiectele de ghiduri au fost prezentate de catre
partenerii academici. O foaie de parcurs pentru transformarea ghidurilor de proiect in
versiunile finale actuale a fost apoi convenitd cu partile interesate. Toate grupurile de
discutii au organizat reuniuni ulterioare la Bruxelles, pentru a discuta si pentru a ajunge
la un consens cu privire la modul de redactare a fiecarei practici care sa fie inclusa in
ghidurile finale. Diferitele grupe pe specii au avut un numar diferit de intalniri, iar ultimele
au avut loc in martie 2017.
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Tabelul 0.1 Componenta Grupurilor Internationale Interese, implicate in elaborarea
ghidurilor finale de buna practica. Numerele indica numarul de reprezentanti pe categorie
de parti interesate.

Fermieri 3 5 3 1 12

Producatori de
vehicule

Comercianti de
animale

Transportatori 3 2 3 5 13

Abatoare 2 5 1 8

Veterinari oficiali 2 1 2 2 7

Oameni de stiinta
Tn zootehnie

Organizatii de
bunastare 2 3 2 4 5 16
animala

Total 10 21 12 13 16 72

Pentru a sprijini si a ajuta la indrumarea procesului de scriere, echipa de proiect Ghiduri
de Transport al Animalelor a creat o "platforma a partilor interesate”. Acest grup de
persoane a oferit consultantd pe parcursul primilor doi ani ai proiectului cu privire la modul
de abordare a problemelor care afecteaza toate cele cinci ghiduri pe specii. Platforma a
fost compusa din reprezentanti din 13 organizatii internationale sau grupuri de parti
interesate: Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU), Federatia Veterinara
a Europei (FVE), Eurogrupul pentru animale, Copa-Cogeca, Asociatia procesatorilor de
pasari si comertului cu pasari (AVEC), Organizatia germana a crescatorilor de animale
(ADT), Ochi pe animale, Ministerul irlandez al agriculturii, producatorul de vehicule
Pezzaioli, Uniunea Europeana de Comert cu Animale si de Comercializare a Carnii
(UECBV), Forumul european al crescatorilor de animale de ferma (EFFAB), Organizatia
Germana a Transportatorilor (BDT) si Ministerul Agriculturii din Grecia. Platforma s-a
intrunit de 5 ori la Bruxelles timp de doi ani.

Ca parte a dezvoltarii celor cinci ghiduri, grupurile de

discutii si Platforma partilor interesate aleg 17 domenii ‘:i’__,_;:_; \
tematice care merita o atentie deosebita. Aceste practici — D = \
au fost compilate in 17 asa-numite "Fise informative", M @

cu scopul de a rezuma si ilustra cele mai vulnerabile \‘,_f__--;- [ ‘ —

aspecte ale animalului. Conectate la prezentul protocol -,gs’ m&
privind caii, au fost elaborate 3 fise informative: = AN =0
alocarea de spatiu, manipularea si hranirea si | e —

adaparea. Aceste trei si cele legate de celelalte ghiduri
sunt publicate Tn opt limbi europene.
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Publicul tinta pentru fisele informative sunt fermierii, soferii, veterinarii locali si personalul
abatorului. Publicul tintd pentru Ghidul de bune practici este organizatorii de transport,
autoritatile competente si factorii de decizie politica. Ghidurile si fisele informative pot fi
gasite pe site-ul proiectului: http://animaltransportguides.eu/.

Dezvoltarea fiselor informative si a ghidurilor nu ar fi fost posibild fara discutiile extrem
de constructive la nivel national si international cu multitudinea de grupuri interesate
mentionate mai sus. Ajutorul lor in acest proces este esential, iar autorii sunt
recunoscatori pentru timpul si cunostintele cu care au contribuit la scrierea
Ghidurilor.

0.2 SCOPUL ACESTUI GHID

Prezentul Ghid de Bune Practici vizeazd imbunatatirea bunastarii cailor destinati
sacrificarii in timpul transportului, oferind instrumente practice pentru a ndeplini
cerintele Regulamentului si pentru a furniza practici care depasesc legislatia.

Practicile din acest ghid vizeaza numai transportul de cai destinati sacrificarii. Nu
se va ocupa Tn mod specific de caii de sport, magari sau alte ecvide, dar multe
dintre aceste practici se pot aplica si acestor animale.

Transportul este o situatie stresanta pentru animale. Acest ghid enumera practicile care
urmaresc sa sprijine intreprinzatorii in cresterea calitatii transportului de animale in
conformitate cu Regulamentul, limitdnd astfel stresul la animale si promovand bunastarea
animalelor. Practicile din acest ghid se bazeaza pe cunoasterea stiintifica, literatura
stiintifica, experiente si informatii de la partile interesate. Nu se face nicio distinctie de
sursa, cu exceptia cazului in care acest lucru este considerat relevant pentru o mai buna
intelegere sau verificare a fundamentului. Acestea pot fi folosite pentru a elabora linii
directoare specifice Tntreprinderii sau proceduri standard de operare pentru transportatori
si alte parti interesate sau ca sursa de referinta pentru abordarea aspectelor legate de
transport intr-un mod practic si care sa sprijine bunastarea animalelor.

0.3 PRINCIPALALE RISCURI DE BUNASTARE TN TIMPUL
TRANSPORTULUI CAILOR 1

Acest document nu are caracter obligatoriu din punct de vedere juridic si nu
afecteaza cerintele legislatiei UE privind transportul animalelor sau alte acte legislative
relevante. Nici nu angajeaza Comisia Europeana. Numai Curtea de Justitie a Uniunii
Europene este competenta sa interpreteze in mod autoritar dreptul Uniunii. Prin urmare,
cititorul este invitat sa consulte acest ghid in legatura cu dispozitiile relevante ale
legislatiei si sa faca referire, atunci cand este necesar, la autoritatile competente
relevante.

Majoritatea pericolelor potentiale identificate pentru animalele transportate sunt comune
pentru speciile de bovine, porcine, pasari, ovine si cai (Van Reenen et al. (2008). EFSA a
identificat urmatoarele pericole principale pentru caii transportati pentru sacrificare (EFSA
2011):

! Riscurile de bunistare specific transportului cailor pentru scopuri de relaxare nu sunt acoperite in acest ghid,
datorita concentrarii asupra transportului cailor pentru sacrificare


http://animaltransportguides.eu/
http://edepot.wur.nl/121065
https://www.efsa.europa.eu/en/efsajournal/pub/1966
https://www.efsa.europa.eu/en/efsajournal/pub/1966
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1. Inspectie slaba a cailor inainte de transport, care conduce la transportul de animale
bolnave, ranite sau in alt mod improprii calatoriei;

2. Lipsa unei cazari individuale adecvate, care duce la agresiuni intre cai, ranire si
epuizare;

3. Lipsa unei cazari adecvate, care duce la o ventilatie redusa care duce la stres,
epuizare si boli;

4. Lipsa unei cazari adecvate, care duce la incapacitatea de a echilibra sau a mentine
postura care duce la vatamare, epuizare si boal3;

5. Lipsa unei cazari adecvate, care provoaca vatamari corporale directe si epuizare;

6. Aprovizionare necorespunzatoare cu apa in toate etapele procesului de transport

care duce la deshidratare, stres termic si epuizare;

Lungimea calatoriei cu durata mare care duce la boala, ranire si epuizare.

8. Conditii slabe de conducere si / sau conditii ale soselelor / marii care determina
ajustari posturale continue, care duc la boald, ranire si epuizare.

N

Observatiile practice (World Horse Welfare, 2011) au aratat cad, de obicei, caii destinati
sacrificarii nu sunt obisnuiti cu transportul (similar cu alte specii, in contrast cu multi cai
de sport), facand transportul mai stresant. Prin urmare, distinctia intre caii domesticiti
si cei nedomesticiti este importanta. Caii nedomesticiti, care nu pot fi condusi cu o
franghie, vor avea probabil mai mult stres decat caii domesticiti care au experienta
transportului. De asemenea, s-a observat cd, de multe ori, caii nu sunt apti complet fizic.
Aceasta subliniaza necesitatea evaluarii critice a capacitatii de deplasare la locul de plecare.
Caii destinati sacrificarii au fost adesea recunoscuti pentru a demonstra semne de
bunastare si sanatate slaba, cum ar fi boala pre-existentd, ranire, epuizare (pe baza
unor indicatori comportamentali, cum ar fi sprijinul capului, motivatie ridicata sau odihna
in pozitie culcatd), deshidratare (pe baza indicatorilor comportamentali cum ar fi cei
enumerati Tn World Horse Welfare et al., 2014), durere sau disconfort (bazate pe indicatori
comportamentali precum tensiunea faciald, pozitia etc.) si stres (pe baza indicatorilor
comportamentali). Cauzele fundamentale ale problemelor identificate si, prin urmare, si
masurile preventive sunt interconectate. Deshidratarea poate fi prevenita prin furnizarea
adecvata de apa (World Horse Welfare, et al., 2014) si prevenirea stresului termic. Nevoia
de echilibru pe un vehicul in miscare, care necesita din partea cailor cheltuirea unei cantitati
substantiale de energie, poate duce la oboseald sau chiar epuizare. Exista mai multe
recomandari pentru a impiedica acest lucru (vezi, de exemplu, capitolul 4.2 Driving).
Accidentele pot fi, de asemenea, prevenite prin minimizarea stresului prin proiectarea
corecta a vehiculului (2.3 Means of transport) si prin manevrarea corectd (2.4 Animal
related preparation).

In acest ghid sunt prezentate mai multe alte m3suri pentru prevenirea sau reducerea
stresului. Cele mai multe pericole legate de transport ar trebui atenuate prin buna pregatire
si planificare. Este necesara pregatirea prealabild si competentele adecvate atunci cand
conduceti cu cai vii si pentru o manipulare corecta a animalelor.

0.4 MASURATORI PE ANIMAL

Scopul final al asigurarii conditiilor adecvate in timpul conducerii ar trebui sa fie
asigurarea unei bune bunastari, astfel incat animalele sa fie sanatoase si apte cand
coboara din camion la destinatie. Legislatia actuala, recomandarile existente privind
aptitudinea de a calatori (Eurogroup for Animals et al., 2012), cele mai multe scheme de
asigurare a calitatii si ghidurile actuale ofera multe sugestii cu privire la aceste conditii.
Ei recomanda, de exemplu, alocarea de spatiu, frecventa si durata odihnei si cerintele
privind hrana si apa pentru animale. Acest sfat se bazeaza pe anii de experienta sau pe
o cercetare amanuntita care a identificat riscurile de bunastare asociate abaterilor de la
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acest sfat: daca alocarea de spatiu este prea mica, animalele nu pot avea acces la apa,
pot fi mai usor ranite si pot sa nu fie capabile a se odihni; daca animalele nu se odihnesc
suficient, ele vor deveni epuizate, cu efecte daunatoare asupra bunastarii si calitatii carnii;
etc.

Este important sa se inteleaga ca recomandarile bazate pe "conditii" (resursele privind
camioanele sau manipularea si gestionarea animalelor de catre operatori) nu
garanteaza neaparat bunastare buna: ele ofera doar sfaturi pentru a maximiza sansa
ca bundstarea animald sa fie maxima. Efectul pe care conditiile le exercitd asupra starii
reale de bunastare este influentat de alti factori, deoarece multe dintre conditiile
(recomandate) interactioneaza intre ele. Exemplele evidente sunt efectele interactive ale
robei umede si ale temperaturii ambientale: daca este prea cald, poate fi de dorit
stropirea, dar daca este ger atunci doriti sa pastrati animalele uscate. Un alt exemplu
este relatia dintre conditiile de condus si durata calatoriei: in urma unei calatorii
accidentate, beneficiile odihnei animalelor in afara vehiculului depasesc stresul de
descarcare. Cu toate acestea, in cazul in care calatoria a fost lina si in conditii optime la
bord, beneficiile descarcarii vor fi mult mai mici si, in unele cazuri, ar fi mai bine sa lasati
animalele pe camion.

Avand in vedere aceste limitari ale gestionarii si a practicilor legate de resurse, este
evident ca masuratorile pe animal pot fi un instrument util de monitorizare pentru
a ajuta operatorii economici sa asigure bunastarea si, daca este necesar, sa ia masurile
corective adecvate. Masuratorile pe animale (ABM), cum ar fi leziunile, gafaielile,
tremurul, conditia corpului si a pielii, pot fi interpretate ca indicatori directi ai bunastarii
animale. Utilizarea ABM in timpul transportului animalelor vii nu este la fel de noua si
inovatoare pe cat se pare. Astfel de indicatori au fost inclusi in instrumentele pentru
transportatori cu mult timp in urma, iar soferii si fermierii profesionisti isi bazeaza
deja actiunile pe "semnalele” pe care le primesc de la animalele cu care lucreaza.
In timpul controalelor de rutind, acestea nu vor (doar) sa se uite la indicatorul de
temperatura pentru a vedea daca ventilatia este adecvata: vor privi animalele pentru
semne de gafaire sau tremurat. Ei nu judeca oboseala dupa lungimea calatoriei, ci privesc
pozitia animalului si comportamentul de odihna.

Masuratorile pe animale pot fi utile Tnainte, Tn timpul si dupa o calatorie. Acestea pot fi
utilizate in timpul controalelor de rutind pentru a evalua modul in care se desfasoara
transportul si daca este necesara o actiune pentru imbunatatirea bunastarii animale.
Acestea pot fi folosite si dupa o calatorie, cand animalele sunt descarcate, pentru a sti
cum au resimtit animalele transportul. Stiind acest lucru, va ajuta transportatorul (si altii
care se ocupa de animale) la imbunatatirea conditiilor in timpul calatoriei urmatoare cu
un transport diferit.

Pentru a atinge obiectivul de transport "bun" in ceea ce priveste bunastarea cailor,
urmatoarele ABM ar putea fi utilizate ca instrumente de monitorizare.
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Table 0.2 ABM relevante pentru transportul cailor

Parametru

Descriere

Disconfort
abdominal

Un animal lovindu-si burta, invartindu-si in mod repetat capul spre
burta sau rostogolindu-se. Disconfortul abdominal poate fi cauzat de
ex. colica.

Conditia corporala

Conditia corporala este marcata pe o scara de la 0 la 5 (BCS 0 = foarte
slab; BCS 5 = foarte gra, Ref 005). Un animal cu scorul O sau 1 este
considerat prea slab, un animal cu scorul 5 este considerat prea gras.

Sufocare Sufocarea este o obstructie a esofagului: animalele avea senzatia de
voma si se vor intinde, ceea ce pare foarte tulburator.
Tuse Tusea este definitd ca o expulzare brusca si zgomotoasa a aerului din

plamani.

Mort la sosire

Un animal care si-a oprit respiratia si nu are puls si nici un reflex de
miscare la sosire. Verificati cel putin 1 minut.

Echilibru perturbat

Un animal este considerat a avea un echilibru perturbat atunci cand
prezintd semne de poticnire sau se clatinad in timp ce stationeaza.

Cadere Un animal care prezinta o pierdere a echilibrului in timpul descarcarii,
cauzand alte parti ale corpului (in afara de picioare) sa atinga
podeaua.

Ranit O ranire este definitd ca o deteriorare fizicd a corpului. Un animal cu

rani prin piele care implica deteriorarea tesuturilor mai adanci (muschi,
tendoane), o taietura prin piele atat de mare incat in mod normal ar fi
cusuta sau cu leziuni extinse si grave care pot cauza pierderea functiei
pe o perioada lunga de timp (de exemplu, daune grave la un tendon
sau articulatie, fractura) este considerata grav rdnit.

Respiratie dificila

Respiratie excesiv de adanca sau rapida si superficiala.

Schiopatura

Schiopatura este o anomalie Tn modul in care un animal se misca,
reducand capacitatea sa de a folosi una sau mai multe picioare Tn mod
normal. Un animal este considerat a fi grav schiop atunci cand arata
imposibilitatea de a purta greutatea pe una sau mai multe membre Tn
timp ce nu este culcat, si usor schiop cand prezintd semne de durere
(de exemplu, reticenta de a purta greutatea pe un membru), dar
utilizeaza toate picioarele in timpul mersului.

Letargie

Cand un animal fsi tine capul in jos sau si-l odihneste pe jgheaburi sau
bare sau nu raspunde.

Non-ambulator

Un animal este considerat non-ambulator daca nu se poate ridica sau
nu poate sta si ramane in picioare fara ajutor, dar este inca in viata.

Alte probleme
severe de
sanatate

Orice problema clinicd severa de sandtate, care este usor vizibild si
poate fi initiata sau afectata de transport (management), dar nu este
deja acoperita de parametrii de mai sus. Exemplu: laminita.

Alunecare

Un animal care prezinta o pierdere a echilibrului in timpul descarcarii
fard ca o parte a corpului care nu este piciorul sa atinga solul.

Transpiratie

Un animal cu semne vizibile de transpiratie pe piele in timpul
transportului (piele umeda, pete de sudoare uscate, depozite de sare).

Suferinta
comportamentala
severa

Cand un animal se zbate in lesa, loveste, sau prezinta lovituri repetate
in pamant in timp ce transpira.

0.5 STRUCTURA GHIDULUI

Transportul cuprinde un lant de evenimente de la pregatire pana la descarcare. Pentru
a facilita utilizarea ghidului in practica zilnica, acesta va fi structurat in functie de sase

etape ale calatoriei:
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Probleme administrative

Pregatirea si planificarea

Manipularea si incarcarea animalelor

Calatoria

Descarcarea animalelor

Stationarea la posturile de control, piete si centrele de colectare

oOhrONE

Etapele 2 - 6 urmaresc activitatile de transport in ordine cronologica. Se adauga prima
"etapa" deoarece competentele tuturor partilor interesate implicate sunt importante pentru
executarea aproape a tuturor activitatilor in timpul transportului animalelor. Fiecare etapa
este subimpartita intr-o serie de aspecte, iar pentru fiecare dintre acestea, acest ghid face
trimitere la cerintele legale, urmate de "bune practici", precum si de " practici mai bune

dincolo de legislatia UE". Vedeti mai jos definitiile.

Practicile nu sunt la fel de importante in ceea ce priveste impactul preconizat al acestora
asupra bunastarii animalelor. Prin urmare, acest ghid sugereaza domenii tematice care
sunt foarte importante si domenii relevante, dar mai putin importante. Subiectele foarte
importante vor fi "incadrate™ in acest ghid.

Versiunea digitala a acestui Ghid include cuvinte sau referinte cu asa-numitele "hyperlink-
uri". Daca faceti clic pe aceste linkuri (de obicei, cu "Control" + "click stdnga al mouse-
ului"), veti fi condus la o alta parte a acestui Ghid sau pe site-uri web, cu conditia ca

cititorul sa aiba acces la internet.

0.6 Lista definitiilor

Tn scopul acestui ghid,

o "Bunele practici" sunt definite ca: proceduri si procese care asigura respectarea
cerintelor legislatiei sau regulamentelor, menite sa protejeze bunastarea animalelor.

o "Practicile mai bune dincolo de legislatia UE" sunt definite ca furnizand
indrumari suplimentare privind modul in care procedurile si operatiunile pot fi
fmbunatatite pentru a depasi orice cerinta minima de bundstare definita legal si pentru a
spori statusul bunastarii animalelor in timpul perioadelor si procedurilor relevante.
Acestea vor fi abreviate la "practici mai bune” in tot documentul

In plus fatd de definitiile operationale de bune practici si de practici mai bune, prezentdm
in continuare o lista a termenilor utilizati in acest ghid care ar putea necesita o descriere
precisa pentru a evita confuzia. Acolo unde este potrivit, au fost preluate din regulament.
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Centru de

locuri cum ar fi exploatatiile, centrele de colectare si pietele in care

colectare ecvideele domestice sau animalele domestice din speciile de bovine
ovine, caprine sau porcine care provin din exploatatii diferite sunt
grupate pentru a forma loturi

Insotitor este persoana responsabild in mod direct de bundstarea animalelo

care le Tnsoteste in timpul unei calatorii.

Autoritatea
competenta

autoritatea centrald a unui stat membru care are competenta sa sg
efectueze controale privind bunastarea animalelor sau orice autoritate
careia aceasta i-a delegat competenta respectiva.

Post de contro

locurile in care animalele se odihnesc timp de cel putin 12 ore in
conformitate cu normele privind timpul de calatorie si perioadele dg
odihna stabilite de regulament. Acestea trebuie sa fie aprobate dg
autoritatile competente.

Cai destinat
sacrificarii

caii transportati direct sau imediat dupa transitul printr-o piata say
centru de triere, la ujn abator pentru sacrificare.

Calatorie

intreaga operatiune de transport de la locul de plecare pana la locul de
destinatie, inclusiv orice descarcare, cazare si incarcare care au loc Ig
punctele intermediare Tn timpul calatoriei

Detinator

orice persoana fizica sau juridica, cu exceptia transportatorului, carg
raspunde de sau manipuleaza animalele, fie permanent, fie temporar

Calatorie lungg

o calatorie care depaseste 8 ore, incepand de la incarcarea primulu
animal din lot (observati ca durata este cea care distinge transportu
lung, si nu distanta parcursa).

Sisteme de

infrastructuri prin satelit care furnizeaza servicii globale, continue

navigatie precise si garantate de sincronizare si pozitionare sau orice altg
tehnologie care furnizeaza servicii considerate echivalente in sensu
prezentului regulament.
Medic medicul veterinar desemnat de autoritatea competenta a statulu
veterinar membru.
oficial
Organiser persoana responsabila pentru transport de la plecare la destinatie
(i) un transportator care a subcontractat cel putin un alt transportator
pentru o parte dintr-o caldtorie; sau
(ii) o persoana fizicad sau juridica care a contractat mai mult de un
transportator pentru o calatorie; sau
(iii) o persoand care a semnat sectiunea 1 a jurnalului de calatorie
prevazut in anexa II la regulament
Locul de locul in care animalul este incarcat pentru prima data intr-un mijloc de
plecare transport, cu conditia ca acesta sa fi fost adapostit acolo timp de ce
putin 48 de ore inainte de ora plecarii. Cu toate acestea, centrele dg
colectare aprobate in conformitate cu legislatia veterinard comunitarg
pot fi considerate loc de plecare, cu conditia indeplinirii anumito
conditii (a se vedea articolul 2 r din Regulament).
Locul de locul in care un animal este descarcat dintr-un mijloc de transport s
destinatie adapostit timp de cel putin 48 de ore inainte de plecare; sau sacrificat
Armasar toti caii masculi integri (necastrati) care au atins maturitatea sexuala
Transportator | orice persoand fizica sau juridicd care transportd animale in nume
propriu sau in contul unei terte parti.
Cai caii care nu pot fi legati sau condusi cu o franghie fard a provocz
neimblanziti excitare, durere sau suferinta.
Vehicul un mijloc de transport echipat cu roti, care este propulsat sau tractat.
Animale intarcarea este procesul (gradual) prin care un manz primeste numa
intarcate harna vegetala si este indepartat de la lapyele matern. Dupa acesi

process manzul este un animal intarcat.
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1. PROBLEME ADMINISTRATIVE

1.1 INTRODUCERE

O serie de documente sunt impuse de legislatia UE pentru transportul animalelor
vii, care trebuie sa insoteasca loturile si pot fi solicitate de autoritatile competente. Fiind
pregatite Tn mod corespunzator, documentele cerute vor preveni intarzierile nedorite
si verificarile suplimentare din partea autoritatilor.

Tn plus, buna pastrare a inregistrarilor reprezintd piatra de temelie a monitorizarii
calitatii; ea contribuie la transparenta si sustine evaluarea calitatii. Inregistrarile pot fi
utilizate pentru a evidentia aspectele care au functionat bine si a identifica punctele slabe
care trebuie abordate. Astfel de evaluari se pot realiza la nivelul unui eveniment unic,
cum ar fi o singura calatorie, si, de asemenea, prin agregarea datelor la nivelul
transporturilor multiple. Evidenta este esentiala pentru mentinerea si promovarea
standardelor adecvate.

Este important ca datele sa fie clare, usor de inteles si usor de inregistrat. Acestea ar
trebui sa poata fi evaluate in mod obiectiv si sa fie justificate si proportionale cu scopurile
vizate, adicd bundstarea animalelor transportate. Inregistrrile nu trebuie s& fie mai lungi
decat este necesar si ceea ce “trebuie sa stiti” sa prevaleze fata de ceea ce este "bine sa
stiti". Promovarea si utilizarea inregistrarilor electronice faciliteaza indeplinirea
cerintelor administrative. In plus, sinergia poate fi realizata prin conectarea inregistrarilor
privind bundstarea animalelor cu inregistrarile privind sanatatea si siguranta alimentara.

Transportatorii ar trebui sa poarte documentatia corespunzatoare cu ei in timpul
calatoriei. Este posibil ca aceste documente sa fie verificate de autoritatile competente
fie TIn timpul transportului, fie Tn orice transfer sau sosire.

Tn special, certificatele de competenta trebuie s fie detinute de conducatorii auto sau
de participantii responsabili pentru transportul la peste 65 km de ecvidee domestice, de
animale domestice din speciile boving, ovind, caprind sau porcind si de p&sari. in statele
membre ale UE, calificarile specifice speciei si duratei calatoriilor implicate sunt, in
principal, evaluate iTn mod independent.

Dupa cum este indicat in regulament, soferii profesionisti si insotitorii trebuie sa obtina
cunostinte despre legislatie in legatura cu urmatoarele subiecte:

transportul animalelor,

fiziologia animala (in special nevoile de adadpare si hrana)

comportamentul animalelor si conceptul de stres,

aspecte practice ale manipularii animalelor,

impactul comportamentului de conducere asupra bunastarii animalelor
transportate si asupra calitatii carnii,

o ingrijire de urgenta pentru animale si considerente de siguranta pentru personalul
care manipuleaza animale.

O o0o0OO0O0

Conducatorii auto si insotitorii trebuie sa poata traduce in mod adecvat aceste cunostinte
in practica. Cunoasterea insuficientd a acestor aspecte este considerata drept principalul
risc de deteriorare a bunastarii animalelor in timpul transportului.

Autoritatile competente trebuie sa se asigure ca cerintele din anexa IV la Regulament au
fost incluse intr-o examinare teoretica a solicitantilor. Continutul si durata cursurilor
de formare, calificarile profesionale care pot fi luate in considerare si tipul de examinare
sunt responsabilitatea fiecarui stat membru.
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1.2 ADMINISTRATIE

Bunele practici privind Administratia

1.

Oricine transporta animale trebuie sa aiba cu el documente cu privire la
mijloacele de transport care precizeaza originea si proprietatea, locul de plecare,
data si ora plecarii, locul de destinatie si durata prevazuta a calatoriei planificate.
In plus, ar putea fi necesar ca urmatoarele documente s& insoteascad animalele
transporte in UE:

o O autorizatie de transport pentru transporturi care depasesc 65 km si pana
la 8 ore (tip I) si peste 8 ore (tip II),

0 Certificat de omologare pentru vehicule de transport de peste 8 ore,

o Certificarea de competenta a conducatorilor auto si a celor care insotesc
transportulde ecvidee domestice sau animale domestice din speciile de
bovine, ovine, caprine sau porcine sau pasari,

o Un jurnal de calatorie pentru calatoriile lungi care transporta ecvidee
domestice sau animale domestice din speciile bovina, ovina, caprina sau
porcind (nu si pentru pasari),

o0 Certificatele de sanatate animala (atunci cand este necesar, de
exemplu, comertul intre statele membre sau atunci cand se exporta
catre tari din afara UE)

o Informatii despre lantul alimentar cu privire la animalele destinate
sacrificarii.

Transportatorul Tnainteaza jurnalul de calatorie autoritatii competente inainte de
inceperea calatoriei si este tinut si indeplinit de conducatorul auto in timpul
calatoriei.

Certificatul de sanatate animald si jurnalul de calatorie se depun prin intermediul
aplicatiei electronice TRACES.

in cazul cilatoriilor lungi ale ecvidelor domestice sau animale domestice din speciile
bovina, ovina, caprind sau porcind, transportatorii utilizeaza un sistem de
navigatie care respecta legislatia in vigoare.

Organizatorii arhiveaza toate inregistrarile de transport, certificatele de sanatate
animala si jurnalele de parcurs ale fiecarui transport, timp de cel putin trei ani.

Practici mai bune privind Administratia

7.

8.

9.

10.

Mijloacele de transport furnizeaza informatii despre suprafata utilizabila neta
pentru fiecare punte de incarcare.

Datele din jurnalul de calatorie sunt prezentate intr-un format electronic care
trebuie transmis autoritatilor competente.

Categoriile de animale din cadrul speciilor sunt indicate in partea superioara a
speciilor (de exemplu berbeci, miei, oi).

Organizatorii transporturilor pastreaza contractele de transport si jurnalele de
calatorie in arhiva timp de cel putin 5 ani.

1.3 COMPETENTA SI FORMARE
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In general, numai lucrétorii calificati pot realiza transportul animalelor cu un impact minim
asupra bunastarii animale. Competenta si experienta de lucru in lantul de transport al
animalelor permit fiecarui operator:

o

Sa dispuna de cunostintele necesare cu privire la impactul muncii lor asupra
stresului, fricii si leziunilor conexe ale animalelor

Sa cunoasca impactul muncii lor asupra calitatii carnii animalelor transportate
Sa recunoasca principalele semne fiziologice pentru a judeca starea animalelor
fnainte de incarcare, in timpul fazelor de incarcare si transport si la descarcare (de
exemplu, postura, nervozitate si stres etc.)

Sa adapteze calatoria la conditiile specifice (sensibilitatea variabila a raselor
transportate la stres si mortalitate, conditiile meteorologice, evenimente care pot
aparea in timpul calatoriei)

Sa cunoasca regulile de biosecuritate.

Bunele practici privind Competenta si formarea profesionala

11.

12.

13.

14.

Operatorii de transport ar trebui sa se asigure ca persoanele care manipuleaza
efectivele de animale au o intelegere de baza. dar detaliata. a comportamentului
si a nevoilor fizice ale animalelor. Pentru o imagine de ansamblu a nevoilor
biologice ale cailor in timpul calatoriilor, a se vedea Capitolul 2.4 Pregdtirea
animalelor.

Formatorii ar trebui sa imprime detinatorilor efectele potentiale ale actiunilor
lor asupra animalelor pentru care sunt responsabili.

Operatorii de transport trebuie sa se asigure ca exista un angajament pentru o
manipulare adecvata de catre toti, de sus in jos, implicati in transportul
animalelor.

Operatorii de transport ar trebui sa asigure conformitatea cu programul minim legal
de formare cerut pentru Certificatele de Competenta in Europa, in conformitate cu
Regulamentul si cu cerintele nationale daca acestea exista.

Practici mai bune privind Competenta si formarea profesionala

15.

16.

17.

18.

Tn societatea de transport este numit un Ofiter pentru Bunastarea pe timpul
transportului responsabil cu pregatirea, certificatele si verificarea calitatii
transportului.

Capacitatile practice ale transportatorului sunt inregistrate si controlate (de
exemplu prin audituri si verificari in teren).

Parametrii cheie sunt identificati si inregistrati pentru a evalua calitatea
transportului (de exemplu, incidenta mortalitatii, ranilor si a oricaror masuratori pe
animal ale bunastarii animale).

Companiile de transport ar trebui sa se asigure ca conducatorii auto (si detinatorii)
au primit o formare continua si actualizata.

1.4 RESPONSABILITATI

Bunele practici privind Responsabilitatile
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19.

20.

21.

22.

Detinatorii si insotitorii (inclusiv proprietarii si administratorii) animalelor sunt
responsabili pentru:

a) sanatatea generald, bundstarea generald si aptitudinea animalelor
pentru calatorie; acestea trebuie evaluate si inregistrate prin inspectii de rutina
periodice.

b) asigurarea conformitatii cu orice certificare ceruta, fie veterinara, fie de
alta natura.

c) prezenta unui detinator / ingrijitor de animale competent pentru
specia transportata pe parcursul calatoriei cu autoritatea de a lua masuri prompte;
in cazul transportului cu camioane individuale, soferul camioanelor poate fi singurul
detindtor de animale in timpul calatoriei.

d) prezenta unui numar adecvat de detinatori de animale in timpul incarcarii.
e) asigurarea faptului ca echipamentul si asistenta veterinara sunt
furnizate corespunzator speciei si calatoriei.

Agentii de afaceri sau agentii de cumparare / vanzare sunt responsabili pentru:
a) selectarea animalelor care sunt apte sa calatoreasca.

b) disponibilitatea facilitatilor adecvate la inceputul si la sfarsitul calatoriei
pentru colectarea; incarcarea, transportul, descarcarea si retinerea animalelor,
inclusiv pentru orice oprire la punctele de odihna in timpul calatoriei si pentru situatii
de urgenta.

Tn plus, detinatorii sau ingrijitorii de animale sunt responsabili pentru
manipularea si ingrijirea umana a animalelor, in special in timpul incarcarii si
descarcarii, precum si pentru mentinerea unei inregistrari a evenimentelor si a
problemelor de calatorie si completarea jurnalului de calatorie pentru calatoriile
lungi. Pentru a-si indeplini responsabilitatile, ar trebui sa aiba autoritatea de a lua
masuri prompte. In absenta unui detindtor de animale separat, soferul este
detinatorul de animale

"Organizatorul" este responsabil de planificarea calatoriei pentru a asigura
Tngrijirea animalelor. Acesta poate fi transportatorul, proprietarul vehiculului si / sau
soferul. in special, acestia sunt responsabili pentru:

a) alegerea vehiculelor corespunzatoare pentru speciile transportate si
calatorie;

b) asigurarea disponibilitatii personalului instruit corespunzator pentru
incarcarea / descarcarea animalelor;

c) asigurarea competentei adecvate a soferului in materie de bundstare
animala pentru specia transportata;

d) elaborarea si mentinerea la zi a unor planuri de urgenta pentru toate

tipurile de calatorii (chiar si atunci cand acestea nu sunt obligatorii) pentru a aborda
situatiile de urgenta (inclusiv conditiile meteorologice nefavorabile);

e) realizarea unui plan de calatorie pentru toate calatoriile (inclusiv
obligatorii), care include un plan de incarcare, durata calatoriei, itinerariul si locatia
locurilor de odihn3;

) incdrcarea numai a animalelor care sunt apte sa calatoreasca, pentru
incarcarea lor corecta in vehicul si inspectia lor in timpul calatoriei si pentru
raspunsurile adecvate la problemele aparute; in cazul in care capacitatea animalului
de a calatori este indoielnica, acesta ar trebui sa fie examinat de un medic veterinar
care este apoi responsabil pentru declararea oricarui animal inapt pentru a calatori;
Q) bunastarea animalelor in timpul transportului efectiv;

h) planificarea calatoriei ar trebui sa tina seama de orice diferenta in ceea
ce priveste cerintele privind timpul de transport al animalelor si cerintele
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23.

reglementarilor sociale privind orele soferilor (EC 561/2006), inclusiv numarul
de conducatori auto necesari pentru calatoriile lungi. Acest lucru va asigura
respectarea ambelor seturi de reglementari. Acest lucru se poate referi atat la
timpul de odihna al soferului, cat si la timpul de odihna al animalelor si la decizia
privind numarul de conducatori auto necesari pentru deplasarile lungi.
Administratorii facilitatilor de la inceputul si de la sfarsitul calatoriei si in
punctele de repaus sunt responsabili pentru:

a) punerea la dispozitie a unor spatii adecvate pentru incarcarea,
descarcarea si retinerea in siguranta a animalelor, cu apa si furaje atunci cand este
necesar si cu protectie impotriva conditiilor meteorologice nefavorabile pana la
transport, vanzare sau alta utilizare (inclusiv cresterea sau sacrificarea);

b) asigurarea unui numar adecvat de Tingrijitori de animale pentru
incarcarea, descarcarea, conducerea si retinerea animalelor intr-o maniera care
provoaca minimul de stres si raniri;

c) minimizarea oportunitatilor de transmitere a bolilor prin acordarea unei
atentii deosebite curatarii, dezinfectiei, igienei si controlului de mediu a
vehiculelor si instalatiilor, precum si furnizarea de asternut curat;

d) asigurarea unor facilitati adecvate pentru a face fata situatiilor de urgenta;
e) asigurarea de facilitati si personal competent pentru a permite uciderea
umana a animalelor atunci cand este necesar;

f) asigurarea timpilor de odihna adecvati si a intarzierilor minime in timpul
opririlor.

Practici mai bune privind Responsabilitatile

24.

25.

Asigurati-va ca exista definitii clare ale responsabilitatilor detinatorilor,
insotitorilor, comerciantilor, organizatorilor de transport, fermierilor, managerilor
centrelor de colectare, soferilor, proprietarilor de posturi de control si a personalului
de la abatoare si ca acestea sunt enumerate in contractul de transport si ofera o
lista de control accesibila intregului personal, inclusiv conducatorul auto sau
insotitori

Procedurile standard de operare (SOP) ar trebui stabilite pentru fiecare
activitate / sarcina de catre agentul definit ca fiind responsabil. Acestea ar trebui sa
descrie protocoale precise privind hranirea, adaparea, reinnoirea si inlocuirea
asternutului, inspectia si monitorizarea animalelor, precum si definirea
persoanelor responsabile pentru fiecare sarcind. SOP-urile ar trebui sa fie
actualizate in permanenta in conformitate cu noile sfaturi si / sau orientari
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2. PLANIFICAREA SI PREGATIREA

CALATORIEI

2.1 INTRODUCERE

Pregdtirea si planificarea bund pentru transportul cailor este una dintre cele mai
importante etape ale calatoriei. Este cheia succesului in ceea ce priveste transportul
animalelor, respectarea legislatiei, a celor mai bune practici si a standardelor Tnalte de
bunastare a animalelor si de beneficii economice. O buna planificare promoveaza
buna executie a transportului si este necesara pentru a minimiza riscul ca implicarea
diferitelor parti sa fie slab sincronizata. Complexitatea intregului proces de transport al
animalelor necesita o integrare bine structurata a fiecarei activitati, in functie de
seturile definite de obiective, responsabilitati si sarcini de monitorizare. Anticiparea
evenimentelor si a problemelor neasteptate si furnizarea de planuri de urgenta care
sa completeze procedurile de operare standard bine definite sunt esentiale. Pe langa
preocuparile imediate privind bunastarea animalelor, planificarea ar trebui sa includa
considerente de sanatate animala (biosecuritate), aspecte legate de sanatatea si
siguranta oamenilor si consecintele economice. Importanta planificarii si a pregatirii este,
de asemenea, recunoscuta de legislatorii UE, iar jurnalele de calatorie cu o sectiune
de planificare sunt obligatorii pentru deplasarile lungi.

Din punct de vedere al bunastarii animalelor, etapa de "pregatire si planificare" include
urmatoarele aspecte:

o Planificarea calatoriei

o Pregatirea vehiculului

0 Pregatiri legate de animal
0 Administrare

Aceste aspecte sunt descrise Tn paragrafele de mai jos.

2.2 PLANIFICATREA CALATORIEI

Calatoria trebuie sa fie cat mai lina si mai rapida posibil pentru a limita expunerea
la stresul de transport. Acesta trebuie planificatd cu atentie pentru a asigura conditiile
de bunastare a ovinelor pe intreaga durata a transportului. Ca parte a planificarii fiecarei
calatorii, se vor lua masuri pentru a gestiona orice intarziere, defectiune sau alte
situatii de urgenta pentru a reduce la minim riscurile de deteriorare a bunastarii in timpul
transportului.

Calatoria va fi planificata si pregatita cu atentie dupa anuntarea de catre fermier
sau comerciant a datei si locului de plecare si a destinatiei catre clientul final. Planurile
de calatorie includ aranjamente scrise privind locurile de pornire si descarcare, planurile
de urgenta si detalii privind foile de transport sau aranjamentele care exista pentru
opririle de odihna, in special pentru deplasarile lungi.

Acestea includ in special:

o Descrierea rutei de calatorie si estimarea duratei acesteia

0 Analiza previziunilor meteorologice

0 Alegerea societatii de transport si a camioanelor (de exemplu, tipul I sau II) si
/ sau navei, in functie de durata si conditiile meteorologice, numarul si categoriile
de animale, respectiv oile de reproductie, miei, animalele reformate Rezervarea
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pentru descarcarea si odihna animalelor Tn posturile de control atunci cand
este cazul,
o Rezervarea pentru descarcarea si odihna animalelor Tn posturile de control
atunci cand este aplicabil,
Un plan de urgenta
Numarul planificat de soferi
Prevederi pentru materialul de asternut
Prevederi pentru apa si hrana pentru animale care trebuie livrate la postul de
control, in functie de durata calatoriei
o Asigurarea ca camionul este pregatit la locul si ora stabilita pentru plecare.

O O 0O O

Rutele calatoriei si planificarea opririlor (inclusiv posturile de control pe calatorii> 8 ore)
sunt optimizate utilizand software-ul comercial si sistemele comerciale
corespunzatoare. Pe l|anga Regulamentul privind protectia animalelor in timpul
transportului, soferii trebuie sa respecte legislatia privind orele de conducere
(Regulamentul 561/2006). Vezi Rabitsch and Wessely (2012) pentru o prezentare
generala. In timpul fazei de planificare a transportului, aceste doua cerinte legale sunt
luate Tn considerare. In afara sincronizarii perioadelor de odihnad, locul in care se va opri
vehiculul este abordat in faza de planificare, tindnd cont de biosecuritate. Un rezumat al
duratelor maxime de calatorie admise de regulament este prezentat in tabelul de mai jos:

Tabelul 2.1 Duratele maxim de calatorie premise de regulament.

Vehicul standard de Vehicul cu standarde ridicate
baza
Cai si ponei 8 24

(atunci cand se administreaza lichide, si furajar
daca e necesar, la fiecare 80 ore)

Vehicul standard de Vehicul cu standarde ridicate
baza Calatorie Odihn& Calatorie
Neintarcati 8 9 1 9

Durata totala estimata a calatoriei pentru ruta planificatd este determinata realist, luand
in considerare timpul necesar incarcarii si descarcarii. Daca dupa aceasta perioada de
calatorie animalele nu au ajuns la destinatie, acestea trebuie sa fie descarcate, hranite si
adapate si sa se odihneasca timp de cel putin 24 de ore la un post de control aprobat de
UE, a se vedea Capitolul 6. Sttionarea la posturile de control.

In practicd, numa&rul de ore in care caii pot fi transportati este limitat de numarul de
conducatori auto care insotesc animalele. Timpul net de conducere poate fi marit cu
doi soferi atunci cand, datorita unui sistem de adapat mai sofisticat, animalele pot fi
adapate in mai putin de o ord. Aceste restrictii ar trebui luate in considerare pentru o
planificare reala a rutei.
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2.2.1 Durata calatoriei

Bunele practici privind natura si durata calatoriei

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Pentru incarcarea animalelor este luata in considerare o
perioada suficientd de timp pentru ca acest lucru sa se
faca intr-o maniera calma si linistita.

Compania de transport este aleasa in functie de
autorizarea, capacitatea si experienta sa, de catre partea
care solicita transportul unui cal (clientul).

Durata calatoriei este definitd cu exactitate de catre
organizatorul de transport Tn acord cu clientul (de
exemplu harta rutei, perioadele de repaus pentru sofer, opririle in posturile de
control, cerintele de export si de import in cazul calatoriilor catre / din tari terte,
cerintele de viza ale conducatorilor auto). Timpul petrecut pe un camion incarcat pe
0 nava este considerat timpul calatoriei, si nu ca perioada de odihna.
Transportatorul se asigura ca planificarea calatoriei este comunicata in mod clar cu
locurile de incarcare si descarcare inainte de inceperea transportului si ca se
confirma aranjamentele necesare (de exemplu la posturile de control sau la
feriboturi).

Este esentiala comunicarea efectiva intre sofer si persoanele responsabile pentru
fncarcarea si descarcarea in locurile de plecare si de destinatie; pentru a realiza acest
lucru, acestia inainteaza in timp detaliile de contact pentru a comunica prompt orice
modificare a programului de transport programat inainte sau in timpul calatoriei.
Pentru calatoriile in care animalele trebuie descarcate la un post de control,
autoritatea competentd solicita dovada unei rezerve si a unei dovezi de
acceptare a animalelor in punctele de control de pe ruta mentionata in sectiunea 1
a jurnalului de calatorie. Aceasta procedura face parte din controalele efectuate de
autoritatea competenta inainte de deplasarile lungi.

Durata pauzelor este suficient de lunga pentru a verifica animalele pentru orice
semne de sdnatate sau bunastare compromise si pentru a verifica sistemele de
alimentare si de adapare pentru a asigura o aprovizionare adecvata.

Se aloca timp pentru tratarea individuala a animalelor, daca este necesar, dupa
inspectie in timpul opririlor.

Durata de calatorie si opririle, precum si procedurile de incarcare si expedierea
vehiculului sunt planificate in functie de sarcina reala (de ex. cerintele de spatiu,
durata maxima a calatoriei, timpul de furajare si de adapare etc.).

Transportatorul alege vehiculul in functie de tipul si numarul de cai care urmeaza sa
fie transportati si de durata calatoriei (cu echipamentul pentru camioane in
conformitate cu autorizatia de tip I sau II).

Toate documentele si inregistrarile necesare pentru "incarcatura" sunt pregatite si
colectate, iar soferul si ingrijitorul sunt directionati in mod corespunzator.

In cazul c3ldtoriilor lungi, jurnalul de cdldtorie este prezentat cu cel putin 48 de
ore inainte de plecarea programata la serviciul veterinar competent.

Calatoria se desfasoara cu suficienti soferi pentru a evita intarzierile cauzate de
perioadele de odihna ale soferilor cerute de legile sociale care nu se potrivesc cu
perioadele de odihna a animalelor.

Inc&rcarea si transportul sunt programate astfel incat caii si poatd fi descircati
prompt la destinatie.
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40.

Toate actele necesare (de exemplu, pasapoartele animalelor, facturi de incarcare,
informatii de contact de urgenta) sunt completate si furnizate conducatorului auto de
catre organizatorul de transport astfel incat vehiculul sa poatad pleca imediat dupa
incarcare.

Practici mai bune privind natura si durata calatoriei

41. Reprezentantii abatoarelor si transportatorii stabilesc dispozitii clare privind alocarea
responsabilitatilor si le comunica conducatorilor auto si personalului abatorului.
42. "Indicele de siguranta climatica a animalelor” (a se vedea punctul 4.3 Controlul

microclimatului) este folosit pentru a planifica orarele de caldtorie, luand in
considerare conditiile meteorologice. Daca poate aparea un stres termic in timpul
zilei, calatoriile sunt planificate sa profite de conditiile de racoare pe timp de noapte
si sa se evite calatoriile in perioadele fierbinti ale zilei. Calatoria este amanata daca

este necesar.
43. Timpul de calatorie este limitat la maximum 12 ore pentru toti caii.

44. Atunci cand planificati traseele, evitati drumurile proaste si / sau serpuite daca exista

rute alternative pe drumuri bune pentru a creste confortul.

45. Sunt evitate Tntarzierile cunoscute sau previzibile, cum ar fi lucrarile rutiere si

deturnarile, in special in timpul orelor de varf, daca exista alternative rezonabile.

2.2.2 Planurile de urgenta

Scopul principal al transportatorului este livrarea animalelor in timp util si in bune conditii
de bundstare, in ciuda riscurilor de intarziere pe sosea. Pot aparea urgente chiar si atunci
cand a avut loc o pregatire si o planificare optima. Planul de urgentda urmareste sa
ajute soferul si compania de transport sa asigure securitatea si bunastarea
animalelor in caz de urgenta. Regulamentul reglementeaza aceste cerinte pentru
autorizatia transportatorilor de lunga durata, dar acestea sunt, de asemenea, utile pentru
deplasarile pe distante scurte. Planurile de urgenta sunt cele mai utile atunci cand sunt
instruite si actualizate iTn mod regulat de catre transportator. Acestea ar trebui sa
raspunda la 4 intrebari: ce riscuri potentiale pot provoca o urgentd, ce se poate face
atunci cand acestea apar, cine urmeaza sa faca ce si cum vor fi intreprinse actiunile
atenuante. Fiind pregatit, transportatorul va fi capabil sa raspundad intr-o maniera
eficientd si sa reducd impactul unei Tntarzieri sau a unui accident asupra animalelor.
Figura 2.1 ofera un exemplu preluat din Ghidul Practic pentru Evaluarea Aptitudinii pentru
Transport a Ecvidelor (2016).
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An I"IE)( I I I_ Example of UK contingency plan

Coundl Regulation (EC) 172005

Contingency Plan Template For Typae 2 Transporters

Pleass camplets this Contingency Flan and submit ta the fallowing address with your application farm
for a Type 2 Transporier Autherisation;

Thie generic Conlingency Flan is to be completed by the Trangporter.
Saction 1 — Contact Details

Mame of Transporer | ]
Addrass,;

Conact Tebaphine Email |
Flumbor Hddraee

Section 1 = In case of an amergendy:

1 Whao s your nomindgted viehicdea |
breakd T raCTERY COMpETY

2 Wit action will you ke in the esent
of @ traflic eccdant, road clesure or
weather conditions delay your
Joumeyt

3 Whal action will you take if the
Temyrishuttle Senice has baen
suspanded ?

4 Whal action will you take in the esent
that your vehick suflers an
imeparabda braakdown?

5 \What action will you ke i any
animalis) becoma il during tha
joLimeyF

G Wit action will you take if any
wrimalis) neads o bo outhomsed?
Whal action will you take in the esant
that yoa encouniar axreme
teamparalures (aithes hot or cold)
duining [ jourmey?

Whal action will you take if there =
confimation of & Motiiable Disaase
inan aran you're trovaling theough?

Trandpaitar Signaluné |

Marm in
BLOCK LETTERS

Figura 2.1. Structura unui plan de urgenta (asa cum este prezentat in Ghidul practic
pentru evaluarea aptitudinii pentru transport a ecvidelor, 2016)
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Bunele practici privind planurile de urgenta

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

Tn cazul in care se produce o Tntarziere, bundstarea si siguranta animalelor
trebuie sa fie considerate in orice moment primordiale. Este responsabilitatea
conducatorului auto de a mentine animalele confortabile si in conditii de siguranta
si de a se asigura ca timpul de calatorie este redus la minimum.

Conducatorul auto trebuie sa depuna toate eforturile rezonabile pentru a minimiza
intarzierea si pentru a asigura ca apa, umbra intr-o zi fierbinte si o ventilatie
adecvata sunt disponibile.

Daca este necesar, soferul ar trebui sa solicite ajutorul politiei pentru ca
deplasarea sa poata continua cat mai curand posibil in timpul unei perioade lungi
de blocare a traficului (adica daca drumul este inchis din cauza unui accident).

Tn cazul unei defectiuni mecanice a vehiculului, ar trebui determinata natura
defectiunii si ar trebui s& se estimeze durata lucrdrilor de reparatii. In cazul in care
reparatiile nu pot avea loc la locul defectarii sau vor dura o perioada mai lunga de
timp, vor fi necesare masuri pentru un alt vehicul.

In vehicul trebuie s existe un plan de urgenta. Un exemplu este prezentat in
figura 2.1. Planul trebuie sa fie cunoscut si inteles de toti cei implicati in
transportul animalelor in timpul oricarei calatorii. Trebuie sa descrie cum sa se
ocupe de incidente si intarzieri neprevazute pentru a se asigura ca animalele nu
sufera un prejudiciu semnificativ. Intarzierile pot fi cauzate de conditiile
meteorologice, de trafic, accidente, constructii de drumuri, defectiuni mecanice
sau Tnchiderea intreprinderilor. Planul de interventie trebuie sa includa, printre
altele, prevederea de facilitati pentru mentinerea animalelor in situatii de
urgenta.

In situatii de urgentd, planul de urgentd este activat de conducitorul auto si / sau
de transportator, oricare ar fi fost prima data constient de situatia de urgenta.
Planul de urgenta trebuie sa includa urmatoarele elemente:

a. Solutii privind modul in care poate fi organizat un contact constant intre
transportator si sofer / soferi.

b. Solutii privind modul in care se poate garanta un contact cu autoritatile
(politisti / veterinari).

c. O lista cu numerele de telefon de contact ale tuturor partilor implicate,

d. Solutii privind modul in care pot fi organizate servicii de depanare locala,
cum poate fi organizata preluarea transportului (inlocuitori).

e. Solutii pentru a efectua reparatii in caz de deteriorare a vehiculului,

f. Solutii pentru descarcarea animalelor in caz de urgenta sau de intarziere:
locurile in care pot fi descarcate animalele sunt identificate pe tot traseul
planificat si aceste informatii sunt disponibile imediat conducatorului auto,

g. Solutii privind modul in care pot fi organizate furnizarea de apa, furaje si
asternut pentru animale in cazul intarzierilor neprevazute (de exemplu la
trecerile de frontiera).

h. Alte aspecte necesare pentru a asigura ca animalele nu sufera un prejudiciu
semnificativ ca urmare a intarzierilor in timpul transportului.

Animalele se pot rani in timpul transportului si poate fi necesar sa se omoare un

animal fnainte de a ajunge la destinatie pentru a impiedica animalul sa indure mai

multa durere sau suferinta. Prin urmare, transportatorul ar trebui sa aiba la
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dispozitie datele de contact ale unui medic veterinar sau a de la unui om abator
licentiat competent Tn uciderea umana in locatii de-a lungul calatoriei sau la
destinatie.

54. Numai conducatorii auto sau insotitorii care au un certificat de competenta si care
au beneficiat de o formare specifica in domeniul ingrijirii de urgenta a animalelor
pot avea grija de animalele ranite in timpul transportului.

Practici mai bune privind planurile de urgenta

55. De asemenea, trebuie elaborat si pus in aplicare un plan de urgentd pentru
transporturi scurte in termen de maximum 8 ore.

56. Pentru a fi pregatiti corespunzator pentru un accident, fiecare vehicul de transport
trebuie sa contind urmatoarele:

a. Fisa de contact de urgenta cu numere de telefon de 24 de ore pentru
expediere, punct de destinatie si autoritati locale competente, medici
veterinari disponibili, servicii de urgenta, operatori de instalatii de urgenta si
companii de asigurari

b. Dispozitive de avertizare de urgenta (de exemplu recheta de semnalizare,
triunghiuri de urgenta) in conformitate cu cerintele europene

c. Camera foto / telefon mobil.

d. Fisa cu informatii despre accidente.

e. Fisa de polite privind accidentele de companie / procedurile standard de
operare.

f. Stingator de incendiu.

g. Kitul de retinere sau curatare a scurgerilor.

57. Transportatorul ar trebui sd@ monitorizeze constant confortul si starea
animalelor Tn orice Tntarziere.

58. Transportatorul, in caz de intarziere, ar trebui sa contacteze persoanele de
contact de la origine si / sau de la destinatie pentru a le informa despre natura
intarzierii si pentru a stabili cel mai bun plan de actiune pentru ei insisi si pentru
bunastarea animalelor.

59. Trebuie sa existe dispozitii pentru un acces convenabil si simplu in caz de
urgenta pentru vehicule, pentru a facilita inspectia ovinelor si acordarea de
asistenta animalelor aflate in dificultate.

60. Procedurile de urgenta sunt periodic testate si discutate cu personalul prin
intermediul auditurilor interne si modificate dupa cum este necesar.

61. Echipamentele pastrate pentru eutanasia de urgenta sunt bine intretinute si pot
fi operate eficient; au fost pastrate inregistrarile documentate de instruire si
intretinere a echipamentului.

62. Informatiile privind transportul animalelor (inclusiv problemele legate de situatii de
urgentd) sunt impartasite intre transportatori, iar ceea ce functioneaza sau nu
functioneaza este evaluat in mod regulat.

2.3 MI1JLOACELE DE TRANSPORT

Circumstantele in care animalele sunt transportate intr-o mare masura sunt determinate
de mijloacele de transport (de reguld un vehicul) cu care sunt transportate. Posibilitatile
pentru conducatorul auto de a regla mediul de la bord depind de facilitatile cu care este
echipat camionul. Proiectarea vehiculului este foarte importantd pentru calatoriile scurte si
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lungi, insa existda standarde mai ridicate pentru camioanele utilizate pentru deplasarile
lungi. Riscul de defectiuni tehnice este redus printr-o intretinere adecvatd, care constituie
o parte esentiald a pregatirii vehiculului.

Exista mai multe aspecte legate de proiectarea si intretinerea vehiculelor care pot influenta
bunastarea animalelor in transport si care reprezinta pericole potentiale. Deoarece
animalele sunt tinute intr-un spatiu relativ mic, este nevoie de racirea continua a aerului,
atat pentru a limita acumularea de amoniac si dioxid de carbon, cat si pentru a preveni
acumularea de cdldura. Cu toate acestea, in timpul caldtoriilor sunt frecvente game largi
de conditii meteorologice si temperaturi ambientale, iar viteza vehiculului este schimbabila.
Opririle prelungite din cauza traficului sau a controalelor de frontiera in zonele cu clima
calda pot duce la incdlzirea interioarelor vehiculelor, ceea ce duce la pericole pentru
animale. Astfel, sunt esentiale sistemele de ventilatie adecvate capabile sa mentina o
buna calitate a aerului, dar si sa mentina temperaturile compartimentelor in zona termo-
neutra a animalelor.

Zonele neutre din punct de vedere termic sunt caracterizate de temperaturi critice
inferioare si superioare ale aerului. Vezi si 4.3 Controlul microclimatului. Desi pentru cai
nu exista criterii absolute acceptate pentru cerintele termice datorita capacitatii lor de a se
adapta, transferul brusc catre medii diferite poate provoca stres termic acut. Alti factori
precum umiditatea si umezeala robei pot influenta de asemenea domeniul de temperatura
acceptabil. Sistemele de ventilatie sunt naturale (acestea depind de miscarea vehiculului
pentru functionarea lor) sau sisteme fortate (care pot functiona atunci cand vehiculul
este in stationare). Sistemele de ventilatie naturale sunt comune vehiculelor utilizate
pentru calatorii scurte (mai putin de 8 ore), in timp ce sistemele fortate sunt necesare
pentru vehiculele de lunga durata.

Conform Regulamentului, capacitatea nominala minima a debitului de aer al ventilatoarelor
este de 60 m3/ ord la 100 kg greutate vie. in plus, sistemul de ventilatie ar trebui s poata
functiona timp de cel putin 4 ore atunci cand motorul vehiculului este oprit. Eficacitatea
sistemelor de ventilatie fortatd este foarte importanta pentru transporturile din Europa de
Nord spre regiunile mediteraneene in timpul verii.

De asemenea, suspensia slaba poate afecta bunastarea animalelor. Vibratiile excesive
pot duce la simptome variind de la greata pana la oboseala musculara. Suprafetele de
pardosealda nealunecoase sunt esentiale pentru prevenirea caderilor si sunt cerute de
regulament. Un strat de material de asternut nu va rezolva problemele de pe o suprafata
alunecoasa. Scopul principal al materialului de asternut (necesar numai pentru deplasarile
lungi) este absorbtia apei imprastiate, a fecalelor si a urinei produse de animale in timpul
calatoriei. Prin urmare, materialul adecvat pentru asternut trebuie sa fie uscat, cu o
capacitate ridicata de a absorbi lichide. Cantitatile suficiente de asternut permit mai muit
confort si pot facilita odihna animalelor, desi caii raman de obicei in picioare in timpul
transportului. Desi asternutul poate fi comestibil, supra-consumul este rar. Materialele
murdare sau mucegaite trebuie evitate.

Regulamentul prevede ca vehiculele de standarde mai inalte (dispozitii suplimentare pentru
calatorii lungi) dispun de echipamente pentru monitorizarea si inregistrarea temperaturii.
Un exemplu este prezentat in figura 2.2.
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Figura 2.2 Echipament de monmitorizare a microclimatului

Riscurile stresului termic in tranzit sunt semnificative si este esential sd se asigure
detectarea timpurie a conditiilor termice care ar putea reprezenta un risc pentru
bunastarea animalelor. Cu toate acestea, cu prezenta majoritatii sistemelor de
monitorizare, interventia conducatorului auto sau a insotitorului este inca necesara.
Controlul automat si reglarea ventilatiei mecanice sunt fezabile din punct de vedere
tehnic, iar noi dovezi sugereaza ca ar fi benefic in transportul animalelor.

EFSA recomanda ca pe langa temperatura si alti parametrii precum umiditatea relativa,
vibratiile si greutatea totala Tncarcatda sa fie monitorizati pentru evaluarea bunastarii in
timpul transportului. Cu toate acestea, o mare parte a echipamentului (de exemplu, pentru
masurarea umiditatii relative) nu este inca suficient de robust sau suficient de precis pentru
aplicarea de rutina in transportul comercial. Mai mult, acesti parametri sunt, probabil,
deosebit de utili pentru evaluarea ulterioara, dar mai putin pentru adaptarea in timpul
calatoriei. Vibratia este probabil strans legata de stilul de conducere si este abordata in
paragraful 4.2 Conducerea a acestui document.

Caii nu trebuie sd fie transportati in vehicule cu mai multe punti, cu exceptia cazului in care
animalele sunt incarcate pe puntea inferioara fara animale pe puntea superioara. In plus,
indltimea compartimentului intern trebuie sa fie cu cel putin 75 cm mai mare decat
indltimea grebdnului celui mai finalt animal. Tmbarcarea necorespunzdtoare este
considerata un risc major de bunastare in timpul transportului de cai. Prin urmare,
vehiculele destinate transportului de cai ar trebui sa aiba pereti despartitori solizi si siguri.
Acestea ar trebui sa asigure echilibrul atunci cand este necesar, sa previna ranirile si sa
evite interactiunea negativd intre animalele vecine. Regulamentul nu defineste
dimensiunile partitiilor, ci trebuie:

o] Sa fie suficient de puternic pentru a rezista greutatii animalelor.
o Sa aiba echipamente concepute pentru o functionare rapida si usoara.

La vehiculele utilizate pentru deplasari de peste opt ore, partitiile trebuie sa fie:

o Montate astfel incat sa se poata forma compartimente separate.
o] Reglabile pentru a se potrivi nevoilor specifice ale animalelor transportate.
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Atunci cand se transportd o iapa si un manz impreuna, peretii despartitori trebuie sa aiba
indltime si 1atime maxima, pentru a se asigura ca manjii nu sunt prinsi in goluri. Alocarea
insuficienta de spatiu este privita ca un risc major pentru bunastarea animalelor, dar
deoarece caii pot avea dificultati in mentinerea echilibrului lor, prea mult spatiu poate fi,
de asemenea, o problema. Atunci cand caii sunt transportati in standuri individuale, spatiul
este determinat in primul rand de plasarea corecta a partitiilor. Cerintele legale privind
cantitatea de spatiu sunt destul de generale si ignora diferentele de marime a corpului
animalelor din fiecare categorie. Deoarece caii sunt plasati in mod individual, o alocare
mai mare a spatiului specific poate imbunatati situatia animalelor. Mai mult decat atat,
temperatura ambientala poate fi luata in considerare, oferind animalelor mai mult spatiu
atunci cand sunt transportate in conditii de temperatura ridicata. Sistemul de ventilatie
trebuie proiectat astfel incat sa poata ventila bine toate boxele individuale.

In timpul c3ldtoriilor lungi, animalelor ar trebui s& li se permitd accesul la apa
potabila si oportunitati de a manca si de a se odihni in timpul calatoriei. Practic,
acest lucru se poate face numai in timpul opririlor si numai daca echipamentul
necesar este disponibil. Regulamentul prevede ca cailor sa li se administreze lichid
la fiecare 8 ore, desi un interval de cel mult 4,5 ore este sugerat a fi biologic mai
justificat. Calitatea apei si a echipamentelor utilizate sunt importante. In mod
similar, daca caii trebuie hraniti, acestia ar trebui sa fie obisnuiti cu tipul de hrana

furnizata.
2.3.1 Proiectarea Si mentenanta
vehiculului

Bunele practici pentru proiectarea si mentenanta vehiculului

63. Fumul de esapament al motorului nu intrd in zona ocupatd de animale.

64. Senzorii de temperatura sunt plasati pe partea din fata si din spate in interiorul
fiecarei unitati de transport, pentru a oferi o imagine clara a temperaturii medii.
Senzorii de temperatura sunt plasati la o inaltime deasupra capului calului, dar nu
pe tavan. Acestia nu sunt afectati de ventilatie pentru a asigura corectitudinea
masuratorilor. Ei sunt de o constructie robustd, capabili sa tolereze un mediu dur si
sa produca citiri care sa reflecte cu exactitate temperatura reald a aerului in care
sunt situati.

65.  Vehiculul este proiectat astfel incat sa poata fi aplicata o ventilatie adecvata
deasupra cailor, iar caldura poate fi scoasa din standurile individuale.

66. Soferul poate monitoriza temperatura compartimentului aninmalelor din cabina
camionului. Sistemul de monitorizare este clar si simplu de operat si interpretat
si ofera avertizari in cazul unor devieri majore in afara domeniului termic acceptat
pentru animalele transportate.
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Figura 2.3 Monitorizarea compartimentului animal cu o camera.

67.

68.

69.
70.

71.

Se realizeaza un plan de incdrcare si vehiculul este pregatit corespunzator astfel
incat urmatoarele categorii de animale (dupa caz) sa poata fi manipulate si
transportate separat:

a) Animale de diferite specii,

b) Animale cu dimensiuni sau varste diferite,

c) Armasarii adulti,

d) Masculi si femele mature sexual,

e) Animale ostile unul fata de celdlalt,

f) Animalele legate si animalele nelegate (cu exceptia iepei cu manz).

Caii neimblanziti sunt incarcati in grupuri de maxim patru animale. Caii neimblanziti
sunt transportati numai pe calatorii scurte.

Vehiculul este inspectat de sofer inainte de incarcarea animalelor.

Valabilitatea licentei si protocoalelor vehiculelor este verificatd inainte de expediere
(intretinere, dezinfectie), iar starea puntii de fincarcare, a rampelor si a
echipamentului tehnic este controlata fizic.

Foliile aerodinamice instalate pe capetele tractoare ale camioanelor pentru a spori
eficienta combustibilului nu limiteaza fluxul de aer in remorca, care este necesar
pentru ventilatie si racire.

Practici mai bune pentru proiectarea si mentenanta vehiculului

72.

73.

74.

75.

76.

Presiunea Tn anvelope este verificatd inainte de a transporta animalele: se evita
presiunea excesiva in anvelope (asa cum se face pentru a prelungi durata de umflare
a anvelopei "utile") pentru a reduce vibratiile.

Suspensiile sunt bine intretinute pentru a reduce vibratiile, reducand stresul la
animale.

Grinzile pe camioane si semiremorci cu o singura punte sunt de cel putin 2 m inaltime
si captusite de-a lungul intregii lor lungimi pana la o grosime de 2 cm cu material
moale.

Peretii, podelele si plafoanele sunt cdptusite sau construite folosind un material
adecvat pentru a evita frecarea sau ranirea.

Daca pardoseala este dintr-o suprafata metalicd stantatd, aceasta trebuie sa fie
adanca de cel putin 3 mm.
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77.
78.

Legatura dintre container si sasiu este proiectatda pentru a minimiza vibratiile.
Partitiile utilizate intre standuri sunt proiectate astfel incat sa protejeze si sa izoleze
(fizic, dar nu si social) fiecare animal. Partitiile sunt solide, incep de la podea, acopera
latimea totald a vehiculului si sunt cat se poate de ridicate, fara a afecta ventilatia.

Figura 2.4 Exemple de partitii bine proiectate pentru un camion destina transportului

cailor

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.
86.
87.

88.

Pentru a facilita circulatia animalelor, atat peretii cat si podeaua au o culoare
deschisa, iar podeaua rampei de incarcare se potriveste cu podeaua unitatii de
transport. Se evita contrastul puternic intre culori.

Indiferent de timpul de calatorie, caii sunt plasati in standuri individuale (dar nu
izolate social), cu exceptia cazului in care este posibil ca acestea sa provoace stres
sever, de ex. pentru animalele neexperimentate.

Toate vehiculele (de asemenea cele utilizate numai pentru calatorii de scurta durata)
sunt echipate cu ventilatie fortata, sunt de culoare deschisa si au un acoperis izolat.
Starea tehnica a vehiculelor si a remorcilor pentru transportul de cai este
monitorizata prin inspectie anuala si aprobare de catre personal calificat.
Capacitatea de ventilatie este de cel putin 60 m2 / h / KN de greutate vie pentru
calatorii scurte si lungi. Pentru deplasarile de peste 8 ore, aceasta este o cerinta
legala (anexa I capitolul VI articolul 3) si, prin urmare, o buna practica.
Echipamentul de ventilatie fortata se utilizeaza atunci cand temperatura ambianta pe
parcursul calatoriei este probabil sa scada sub -5 ° C sau sa creasca peste 25 ° C
pentru mai mult de 0,5 ore.

Functionarea sistemului de ventilatie este verificata zilnic.

Pentru transportul de cai se folosesc numai vehicule cu o singura punte.

Animalele pot fi observate din afara vehiculului Tn orice moment, fie direct, fie prin
intermediul unui sistem de camera video.

Armasarii si iepele nu sunt transportate pe acelasi vehicul decat daca pot fi separati
in compartimente cu spatii de aer diferite

2.3.2 Alocarea spatiului

Bunele practici privind alocarea spatiului

89.

Sunt luate in considerare alocarea de spatiu minim prevazutda in Regulament
(capitolul VII).

Tabelul 2.2 Alocarea de spatiu pentru cai
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Categoria de cai Alocarea minimg Largimea si s

de spatiu lungimea
minime

Cai adulti 1,75 m? (0,7 %x2,5m)

Tineret (6 — 24 luni) (calatorii pana la 48 1,2 m? (0,6 x 2 m)

ore)

Tineret (6 — 24 luni) (calatorii peste 48 ore) 2,4 m? (1,2%x2m)

Ponei (sub 144 cm) 1 m? (0,6 < 1,8 m)

Manji (0 — 6 luni) 1,4 m? (1x1,4m)

Not&: In timpul c&latoriilor lungi, manjii si tineretul cabalin trebuie s poatd sta jos.

Practici mai bune privind alocarea spatiului

90. Cailor li se aloca un spatiu adecvat pentru a preveni problemele de echilibru, ranirea
si deteriorarea vehiculului. Unii cai au nevoie de mai mult spatiu decat altii datorita
marimii, rasei sau pozitiei lor: ei "stau larg". O orientare este de a oferi intre 10 si 20
cm din spatiul total intre animal si partitii.

91. Pentru o balansare cat mai buna si asigurarea unui spatiu adecvat pentru caii care
urmeaza sa fie transportati, acestia trebuie plasati in diagonald, cu boxele Tnclinate
cu 30-40 cm.

92. Daca sunt plasati in diagonald, animalele sunt plasate cu trenul posterior in directia
de deplasare.

93. Alocarea de spatiu este crescuta peste valorile stabilite in regulament in timpul
sezonului cu temperaturi ridicate, iar conducerea se efectueaza in principal seara.
Spatiul este mentinut la valorile stabilite in regulament in timpul sezonului cu
temperaturi scazute, iar conducerea se efectueaza in principal de dimineata tarziu
pana seara devreme.

2.3.3 Pardoseala si asternutul din vehicul

Practici mai bune privind pardoseala si asternutul

94. {Inainte de incdrcare, verificati podeaua vehiculului dacd nu este alunecoasi.

95. Pentru a Tmbunatati aderenta, se foloseste o pardoseala moale cu strat superior
elastic (comparabila cu covorasele din cusetele pentru vaci).

96. Exista asternut uscat si curat care este capabil s& absoarba toatd umiditatea
produsa pana la descarcare. Cantitatea de asternut va depinde de durata calatoriei:
cu cat este mai lunga calatoria, cu atat este nevoie de mai mult asternut.

97. Talasul (fara aschii si praf si nu sunt facute din lemn de esenta tare) si mai multe
tipuri de paie tocate (fara praf si care nu pot provoca obstructie intestinala atunci
cand sunt consumate) sunt materiale adecvate pentru asternut. Se recomanda o
grosime de 1 cm la 100 km pentru talas.

98. Asternutul este curatat sau reimprospatat cel putin o data la 24 de ore.

99. Tn cazul vehiculelor care transportd cai care prezintd semne de boald pulmonard
obstructiva cronica (dar sunt considerati apti pentru calatorie), sunt aprovizionate cu
asternut fara praf.
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2.3.4 Intervalele de adapare si hranire

Bunele practici privind intervalele de odihnd, adapare si hranire

100. Inainte de plecare, mijlocul de transport este echipat cu un rezervor plin cu apa
curata.

101. Daca vehiculul este echipat cu un rezervor de apa (obligatoriu pentru transportul
lung), nivelul apei este verificat Thainte de pornire si la fiecare punct de control si
este umplut daca este necesar.

102. Pentru a furniza apa proaspata sunt disponibile containere curate fara protuberante
sau muchii ascutite care ar putea rani caii in timp ce beau.

103. Vehiculele utilizate pentru calatorii lungi sunt prevazute cu jgheaburi de adapare
care permit accesul tuturor animalelor legate individual. Jgheaburile sunt proiectate
si construite astfel incat animalele sa nu se poata rani.

104. Pentru deplasarile lungi, soferii transportda echipamentul necesar pentru a umple
rezervorul de apa al vehiculului (furtun, adaptor la robinet).

Practici mai bune privind intervalele de odihna, adapare si hranire

105. Sunt luate, daca este necesar, dispozitive adecvate pentru a adaparea manual a
animalelor.

106. Se planifica accesul cailor la apa si hrana la fiecare 4,5 - 5 ore, timp de cel putin 30
de minute.

2.4 PREGATIRI LEGATE DE ANIMAL

Cateva aspecte ale etapei de pregdtire sunt legate de animalele care urmeaza sa fie
transportate. Acestea sunt abordate in urmatoarele paragrafe.

Este recunoscut faptul cd incarcarea in vehicul a animalelor apte fizic este un factor
extrem de important pentru mentinerea unui nivel adecvat de bunastare in timpul
transportului. Selectarea animalelor pentru transport este un factor major in asigurarea
bunstrii animalelor in timpul transportului. Impreund cu regulamentul, ghidul OIE privind
bunastarea animalelor specifica criteriile pentru animalele inapte, cum ar fi animalele
bolnave, ranite, slabe, cu handicap sau obosite sau iepele intr-o stare avansata de gestatie
si manjii nou-nascuti cu cordonul ombilical necicatrizat.

Asa cum este clar descris in Ghidul practic privind adaparea ecvinelor transportate pe sosea
(World Horse Welfare et al., 2014), caii trebuie sa fie complet hidratati Thainte de a
calatori pentru a preveni dezvoltarea problemelor de sanatate si bunastare. Chiar si in
vreme foarte rece, toti caii trebuie sa bea apa. Dacad au ocazia sa bea frecvent, in medie
aproximativ o data la 1-2 ore. Caii transportati pot necesita 50-100 de litri de apa pe zi.
Temperaturile ambientale ridicate, umiditatea ridicata si transpiratia maresc cerintele de
apa.

Asigurarea de furaje de buna calitate poate ajuta la crearea unui rezervor de lichid in
intestinul calului care ajuta la evitarea deshidratarii. In plus, furajele ofera o sursa de
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energie pentru ca animalul sa faca fata provocarilor transportului. Furajul de buna calitate
este, de asemenea, necesar pentru a mentine starea de sanatate a sistemului digestiv si
pentru a evita colicile. Administrarea unor cantitati mari de concentrate poate provoca
probleme grave de sanatate si, prin urmare, ar trebui evitata.

Tnainte de transport, caii trebuie tinuti intr-un mediu linistit, cu spatiu suficient si cu acces
la apa si furaj, astfel incat sa fie odihniti cand sunt incarcati. Daca trebuie sa fie
transportati in grup, acestia ar trebui sa se obisnuiasca unul cu altul Thainte de incarcare.
Durata transportului de la inceperea incarcarii trebuie sa fie cat mai scurta posibil. Tot ceea
ce se poate face inainte de incarcare va contribui la minimizarea duratei de transport. Un
exemplu este aplicarea de capestre pentru animalele care trebuie sa le poarte. Altul este
de a tine animalele in zone usor accesibile si aproape de zona de incarcare.

Una dintre cerintele pentru transportul animalelor este ca animalele sunt apte pentru
calatoria dorita, si anume ca sunt capabile sa faca fata provocarilor transportului,
mentinand in acelasi timp un nivel bun de bunastare. Aceasta implica faptul ca impactul
potential al calatoriei trebuie luat in considerare. Ghidurile privind aptitudinea calului
pentru transport au fost recent convenite si prezentate de un consortiu de partile
interesate in "Ghidul practic pentru evaluarea capacitatii de transport a ecvidelor" (World
Horse Welfare et al, 2016). In mod legal, un cal nu trebuie transportat decat dacd se
considera ca acesta este suficient de sanatos pentru a rezista stresului intregii calatorii
asteptate (inclusiv opririle intermediare). O capacitate redusa de a rezista la transport
(adica necorespunzatoare) poate fi cauzata de vatamare, oboseala, infirmitate, stare de
sanatate precara, suferinta, fatare iminenta sau orice altd cauza. Fiecare caz trebuie
judecat individual. Daca nu este sigur daca un cal este potrivit pentru calatorie, trebuie
contactat un medic veterinar. Atunci cAdnd un animal este nepotrivit pentru transport,
tratamentul trebuie asigurat pana cand animalul este pregatit pentru calatorie si poate fi
transportat. Daca este necesar, animalul ar trebui sa fie eutanasiat.

2.4.1 Pregatirea animalelor si a
echipamentului pentru calatorie

Bunele practici privind pregdtirea animalelor si a echipamentului

107. Animalele sunt obisnuite cu mijloacele de hrana si de adapare care trebuie utilizate
in timpul calatoriei.

108. Este elaborata si implementata o lista de verificare care urmeaza sa fie semnata
de sofer inainte de transport.

109. Capestrele pe care le poarta caii in timpul transportului sunt plate (si nu sunt
realizate din franghie) pentru a evita ranile. Se aplica, de preferinta, inainte de
inceperea incarcarii.

110. Caii transportati in grupuri sunt nepotcoviti si obisnuiti unul cu celalalt.

Practici mai bune privind pregatirea animalelor si a echipamentului

111. In orele anterioare plecarii, fanul si apa sunt administrate ad libitum. Pentru caii
care primesc hrana concentratd, cantitatea se reduce treptat inainte de plecare.

112. Inainte de c3ldtorie, caii pot sd se odihneasca timp de cel putin 48 de ore, intr-o
zona adecvata si linistitd, cu acces usor pentru personal, suficient spatiu pentru a se
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intoarce si a se culca si in care exista o cantitate adecvata de material curat pentru
asternut.

113. Daca sunt transportate manjii, acestia au varsta de cel putin 5 luni si au fost intarcati
cu cel putin o saptamana inainte de a fi transportati, cu exceptia cazului in care sunt
transportati cu mamele lor.

2.4.2 Aptitudinea animalului pentru
calatorie
Bunele practici pentru determinarea aptitudinii animalului pentru caldtorie

114. O lista de verificare, de ex. asa cum este descris in "Ghidul practic pentru evaluarea
aptitudinii pentru transport al ecvidelor", este disponibild si utilizatd pentru a
determina capacitatea fizica inainte de incarcare.

115. Seiau masuri adecvate in cazul in care se observa unul dintre urmatoarele semne
in timpul evaluarii aptitudinii pentru transport:
o Scurgere: din ochi, gura, nas, rect, vulva sau penis
0 Respiratie anormala: de ex. nari inflamate, respiratie rapida, superficiala,
laborioasa sau zgomotoasa
Tuse frecventa;
Transpiratie abundenta sau tremur
Postura sau mers anormal
Comportament anormal: de ex. lipsa de reactie, letargie, rulare repetata a
limbii, muscaturi, lovituri cu picioarele, agresiune
Fecale anormale: diaree, tari, absente, rare sau acoperite cu mucus
0 Urina anormald: groasa, inchisa la culoare, eliminate in cantitati mici sau
absenta
o Apetit/sete: reticenta sau refuzul de a manca si/sau bea, sau comportament
de baut excesiv
116. Tn plus, este necesara o evaluare suplimentara atunci cand sunt observate
urmatoarele conditii de sanatate: Ezitarea de a sta sau de a se misca, Schiopatura
usoara, Schimbarea greutatii de pe un picior pe altul, Postura anormala, Rani multiple
sau o rana care poate fi redeschisa si in care transportul poate agrava rana, Sangerari
pe nas sau alte sangerari care s-au oprit, Abdomen marit, Ugerul plin sau marit,
Nelinistea, Transpiratia abundenta sau Tensiunea faciala.

O O O O

(e}

Practici mai bune pentru determinarea aptitudinii animalului pentru calatorie

117. Verificarile pe animale inainte de incarcare sunt efectuate de un veterinary specializat
in ecvine.



Ghid de bune practici pentru transportul Cailor destinati sacrificarii

3. MANIPULAREA & INCARCAREA

3.1 INTRODUCERE

Inc&rcarea animalelor pe un vehicul cu un minim de stres imbunatiteste bundstarea
animalelor, deoarece usureaza procedura de incarcare si reduce riscurile de alunecare,
cadere sau ranire a animalelor. Este mai dificila mutarea animalelor stresate decat a
animalelor lipsite de stres, deoarece acestea pot refuza sa mearga mai departe, sa incerce
sa scape si, in general, sa fie mai greu de manevrat. Poate fi riscant pentru manipulator
daca calul se intoarce si fuge. Calitatea manipularii in timpul incarcarii si descarcarii
cailor are un impact major asupra bunastarii lor. Este deosebit de important sa se tina
seama de starea fiziologica si de sanatate a animalelor. Sunt necesare abilitati de
manipulare pentru ca manipulantul sa inteleaga comportamentul calului si sa poata detecta
semnele similare cu cele descrise pentru aptitudinea la transport. Pentru astfel de cazuri,
ar trebui prevazute proceduri de operare adaptate. Conducatorii auto si operatorii ar trebui
sa fie constienti de faptul ca anumite animale pot suferi in urma conditiilor de transport si
ar trebui tratate corespunzator pentru a evita orice stres suplimentar.

Impreunda cu starea fiziologica si de sanadtate a animalului si manipularea
necorespunzatoare, riscurile de bunastare precara la incarcare sunt legate in principal de:
o Proiectarea necorespunzatoare a drumului si portilor (in special dimensiunile si

forma necorespunzatoare, prezenta obstacolelor vizuale) care ar putea provoca
vanatai, raniri, reticenta in miscare,

o Suprafata alunecoasa a podelei, inclusiv rampa, care va conduce la efecte adverse
similare,

o Prezenta muchiilor ascutite care vor cauza raniri,

o Mediul de iluminare (contraste ale luminii) care poate determina dezorientarea si
teama,

0 Zgomote nefamiliare sau puternice.

Ca urmare, incdrcarea este una dintre cele mai stresante faze de transport. Incrcarea
incepe cand primul animal care urmeaza a fi transportat iese din boxa de retinere la locul
de plecare (o ferma, un centru de colectare sau un post de control) si se deplaseaza spre
vehicul si se termind atunci cand toate animalele se afla in vehicul. Utilizarea bunelor
practici si a practicilor mai bune si a echipamentului adecvat pentru manipularea in aceasta
etapa au o importanta deosebita pentru reducerea acestor efecte negative. Este important
sa intelegeti efectele potentiale pe care interactiunile umane le au asupra cailor si a
comportamentului calului. Manipularea rapida poate sa nu fie inteleasa de cai si poate crea
fricd si / sau o reactie negativd la un manipulant. In plus, caii care au avut interactiuni
regulate, pozitive cu oamenii vor fi de obicei mai putin tematori si mai usor de manevrat.

3.2 FACILITATILE DE INCARCARE

Deficientele de proiectare, constructie, intretinere sau exploatare a instalatiilor de incarcare
si descarcare, in special atunci cand sunt combinate cu manipularea necorespunzatoare,
pot cauza alunecari, caderi, vanatai si, eventual, vatamari si stres mai accentuat asupra
animalelor, producand astfel o calitate slaba a carnii si pierderi economice. O proiectare si
constructie corecta a platformelor si a ramelor de incarcare va facilita incarcarea si
descarcarea cu suferinte si vanatai minime la animale. Aspecte importante ale facilitatilor
de incarcare sunt aspectul, inclinatia rampei, rezistenta la alunecare a podelei si a rampei
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si protectiile laterale. Nivelurile de lumina si zgomot au si ele un impact asupra procesului
de incarcare. Urmatoarele practici se aplica tuturor instalatiilor de Tncarcare si descarcare.

Bunele practici privind facilitatile de incarcare

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.
126.
127.

Zona de incarcare este proiectata si mentinuta astfel incat sa se evite cat mai mult
posibil exaltarea, suferinta, ranirea sau suferinta in timpul miscarilor animalelor.
Intretinerea zonei de incércare / a echipamentului si a boxelor de contentie (usile,
lumina, ventilatia, curatenia si calitatea pardoselii) sunt verificate Tnhainte de a
intorduce caii in ele, pentru a evita riscul de alunecare, rasturnare sau ranire a cailor.
Drumurile si zona de incarcare sunt accesibile pentru toate tipurile de vreme care
pot aparea in locatie, iar zona de incarcare este construitd, utilizata si intretinuta
astfel incat sa se evite exaltarea, suferinta, ranirea sau distresul in timpul miscarilor
animalelor.

Facilitatea de incarcare are o rampa cu un gradient de max. 36,4% cu parapeti de
protectie si sunt echipate cu suprafete antiderapante si anti-alunecare

in cazul unei incarcari libere, este stabilitd in prealabil o alocare corespunzitoare a
spatiului si sunt transportati impreuna numai cai pre-socializati.

Durata de incarcare este redusa la minimum, asigurandu-se in acelasi timp ca este
suficient timp pentru ca animalele sa fie incarcate fara a se grabi sau a cauza stres
suplimentar.

O pardoseala antiderapantd este utilizata cu un design care asigura reducerea la
minim a scurgerii materiilor fecale si a urinei.

Exista o sursa de lumina adecvata pentru procedurile de incarcare si descarcare
Zona de incarcare este usor de curatat si dezinfectat.

Protectiile laterale (bariere laterale) se utilizeaza atunci cand animalele sunt incarcate
/ descarcate.

Figura 3.1 Protectiile laterale a unui camion pentru cai

128.
129.

Rampa este acoperitd cu paie, nisip sau rumegus pentru a preveni alunecarea si
pentru a reduce zgomotul.
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130.

131.

Rampa este construita astfel incat sa nu se balanseze sau sa se miste in timp ce
animalele o trec.

Iluminarea in compartimentul vehiculului si in zona de incarcare poate fi operata pe
intreaga durata de incarcare /descarcare cu motorul camionului oprit.

Practici mai bune privind facilitatile de incarcare

132.

133.
134.

135.

136.

137.
138.

O bara de cauciuc este folosita pentru a preveni ranirea in cazul vehiculelor care
determina caii sa urce.

Sipcile transversale sunt de 25 mm inaltime si distantate la 20-35 cm.

Pentru Tmbunatatirea incarcarii/descarcarii se utilizeaza o platforma de incarcare
plata sau una cu un unghi mai mic de 10 grade. Sunt depuse eforturi pentru a atinge
unghiul de incarcare/descarcare optim de "zero" grade, (de exemplu, prin reducerea
presiunii in anvelope, platforma de incarcare mai inalta, platforma de ridicare etc.).
Spatiile de circulatie si cadile de circulatie intre intrare (ferme, centre de colectare,
posturi de control, abatoare etc.), zonele de incarcare si descarcare si parcarea sunt
planificate in functie de dimensiunea maxima pentru camioane, remorci si
semiremorci si raza lor de curbura.

In timpul incdrcdrii/descdrcdrii, animalele sunt mutate dintr-o zona mai
intunecata in cea mai luminoasa, iar contrastele usoare, cum ar fi umbrele, sunt
evitate sau limitate cat mai mult posibil.

Tn cazul luminilor puternice, se foloseste un capac pentru atenuarea luminilor.

Este prevazuta iluminarea partii interioare a compartimentului pentru animale in
camion. Lumina adecvatd in aceastd zond va usura intrarea cailor in camion. In plus,
este mai confortabil pentru animale, va imbunatati inspectia interiorului camionului
si a animalelor in timpul unei opriri si va usura incdrcarea si descarcarea pentru
manipulatori.

3.3 MANIPULAREA TN TIMPUL TNCARCARII

Operatiunile de incdrcare si descarcare trebuie efectuate in mod calm de catre personalul
cu experientd, intelegdnd comportamentul cabalinelor. In faza de incarcare, distinctia intre
caii domesticiti si salbatici este importantd, deoarece acestia din urma nu pot fi condus de
un capastru n timpul incarcarii si nu trebuie transportati in grupuri de mai mult de patru
indivizi sau in calatorii de peste 8 ore. Armasarii maturi sexual care nu se cunosc nu trebuie
grupati si trebuie tinuti separat de iepe.
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Caii au viziune larga si pot vedea aproape 360° in jurul lor. Persoanele care manipuleaza
cai si alte animale care pasuneaza trebuie sa aiba cunostinte despre principiile zonei de
fugda. Zona de fuga sau zona de siguranta este spatiul din jurul unui animal in care
animalul se simte in siguranta. Daca animalul se indeparteaza de un manipulator care se
apropie, inseamna ca manipulatorul a intrat in zona de fuga si animalul Tncearca sa
restabileascd o distanta confortabild. Dimensiunea zonei de fugda depinde de gradul de
imblanzire al animalului: atunci cand un cal devine mai inspaimantat, zona de fuga a sa va
creste. Centrul zonei de fuga ("punctul de echilibru™) este de obicei la umarul animalului.
Toate speciile de animale vor merge mai departe daca manipulatorul se afla in spatele
punctului de echilibru. Animalele vor merge in spate in cazul in care manipulatorul se afla
in fata punctului de echilibru. O aproximare a zonei de fuga poate fi facuta prin apropierea
de animal si observand la ce distanta animalul se indeparteaza. Animalele au un punct orb
care se largeste spre spatele lor si unul care se ingusteaza in fata. Daca un manipulator se
pozitioneaza in zona oarbad, animalele pot deveni nervoase deoarece nu vad ce se
intdmpla. Persoanele care manipuleaza ar trebui sa incerce intotdeauna sa evite acel loc
"orb" atunci cand se apropie de un cal. Vezi figura 3.2 pentru o ilustrare a zonelor de fuga
si viziunea calului. Cunoasterea comportamentului calului si raspunsul la om se realizeaza
prin instruire si experienta practica.

Blind Spot
(Front)

binocular
vision

blind area
monocular monocular
vision vision

Flight Zone
(edge of circle)

1)
marginal / blind \,‘ marginal Blind Spot
sight [= | area | ~| sight (Rear)

Figura 3.2 Viziunea calului si zona de fuga

Bunele practici privind manipularea in timpul incarcarii

139. Manipularea si incarcarea sunt efectuate intr-o maniera calma si linistita.
140. Daca un cal este Tmblanzit sau nu, se determind prin urmatoarele verificari:
a) O discutie cu detinatorul animalului,
b) Luati in considerare varsta si originea animalelor,
¢) Fiind capabil sa se apropie de cal fara a provoca excitare,
d) Fiind capabil sa puna un capastru fara a provoca excitare,
e) Sa fie capabil sa conduca calul de capastru fara a provoca excitare (acest lucru nu
fnseamna neaparat ca acest cal poate fi legat)
f) Sa poata lega calul prin intermediul capastrului fara a provoca excitare (desi unii
cai imblanziti se pot retrage violent cand sunt legati).
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141.

142.

143.

144.

Pentru a evita stresul, lupta sau un alt comportament daunator, animalele potential
ostile ar trebui sa fie tinute la distanta de altie cai.

In cazul in care caii trebuie legati, lungimea franghiei este astfel incat animalele s
poatd sta in pozitie verticala, dar si sa-si miste capul in sus si in jos si sunt legati
astfel incat sa se poata prinde cu un picior / copita din fata.

Manjii de pana la 6 luni nu sunt legati, chiar daca pot fi condusi (adica sunt
imblanziti).

Animalele nu pot musca calul vecin, de ex. prin utilizarea partitiilor cu sectiuni pentru
cap.

Practici mai bune privind manipularea in timpul incarcarii

145.

146.

147.

148.

149.

150.

151.

152.

Procesul de fincarcare este documentat si supravegheat de un responsabil
desemnat si / sau de un veterinar oficial.

Minjii sunt ridicati daca nu se pot urca pe rampa.

Cainii se tin departe de zona de incarcare in timpul incarcarii.

Pentru calatoriile de pana la 8 ore, caii nu sunt tinuti individual atunci cand prezinta
semne de frica si / sau suferinta datorita izolarii, dar sunt grupati cu animale familiar
lor.

Animalele neexperimentate sau neimblanzite sunt tratate cu o atentie deosebita si se
acordd mai mult timp pentru a se adapta la imprejurimile lor.

Caii incarcati de capastru sunt pregatiti in prealabil pentru a fi incarcati. Cai bine
pregatiti pentru capastru sunt invatati procedurile de incarcare cu mult timp Tnainte
de data anticipata a transportului. Cai neimblanziti tinuti in grupuri mici pot fi invatati
pentru incarcare prin hranirea langa vehicul, la rampa si in etapa finala in vehicul.
Cai care au avut o experienta pozitiva de incarcare sunt adesea mai putin fricosi decat
caii incarcati pentru prima data.

In cazul in care caii sunt legati, se utilizeazd un dispozitiv de sigurantid cu
eliberare rapida.

Sunt disponibile partitii si sunt utilizate pentru a permite sau nu vizibilitatea intre
animalele vecine

a) Opacitatea intre animale este necesara atunci cand un animal este agresiv fata de
vecinul sau.

b) Vizibilitatea intre animale este necesara atunci cand un animal este stresat atunci
cand acesta este izolat.
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4. CALATORIA

4.1 INTRODUCERE

Transportul implica mai multi potentiali factori de stres care ar putea afecta negativ
bunastarea animalelor. Mediul nou si nefamiliar, restrictiile de circulatie datorate
legarii, vibratiile, zgomotele bruste si neobisnuite, amestecarea cu alte animale,
variatiile de temperatura si umiditate, impreuna cu ventilatia necorespunzatoare
si, adesea, restrictiile privind hrana si apa, toate au un impact asupra starii animalelor.
Impactul tuturor acestor factori asupra animalelor este influentat de experienta animalelor
privind transportul, de starea lor fizica si de natura si durata calatoriei. Calatoriile lungi au
fost considerate ca avand un impact special asupra starii generale a animalelor, datorita
duratei mai lungi a stresorilor mentionati mai sus. Calatoriile stresante si mediile sau
conditiile de transport ostile pot influenta sanatatea si bunastarea animalelor. Manipularea
si transportul necorespunzatoare pot fi asociate cu vatamari vizibile, stres fiziologic si
psihologic, imunosupresie si tulburari metabolice. Aceste reactii pot avea un impact asupra
productivitatii si profitabilitatii datorita schimbarilor in greutatea corporalda a animalelor,
starea de hidratare si calitatea carnii la animalele destinate sacrificarii.

Soferul (si Tnsotitorii) au o responsabilitate exclusiva pentru bundstarea animalelor pe
sosea si joaca astfel un rol crucial in aceasta etapa a transportului. Acestia nu numai ca
opereaza vehiculul, dar monitorizeaza si ingrijesc animalele si rezolva situatiile de urgenta
in cazul in care acestea apar. Ei ar trebui sa faca acest lucru prin asigurarea unui climat
adecvat, a unei cantitati suficiente de apa si alimente si oportunitdti de odihna.
Competentele conducatorilor auto sunt realizate prin instruire (paragraful 1.2 Competenta
si instruire) si experienta practica.

4.2 CONDUCEREA

Tn timp ce stau intr-un vehicul in miscare, toate animalele se strdduie sd-si mentina
echilibrul si sd evite contactul cu alte animale daca se afld intr-un grup. Datorita
centrului lor de greutate Tnalt si deoarece, de obicei, caii raman in picioare Tn timpul
calatoriei, acest lucru este deosebit de dificil pentru ei. Cu cat vehiculul se misca mai usor
(adica cu acceleratii sau deceleratii minime n orice directie), cu atat este mai usor ca caii
sa-si pastreze echilibrul. Principalele deficiente ale bunastarii legate de deplasarile brutale
(opuse calatoriilor fara probleme) sunt:

o Pierderea echilibrului care duce la vanatai sau caderi.

o0 Necesitatea unei ajustari posturale continue pentru a-si mentine echilibrul si a

evita caderea, rezultand in oboseala.

Calatoriile dificile pot fi cauzate de un stil de conducere neregulat, dar si de drumuri
accidentate. Acestea din urma ar trebui evitate cat mai mult posibil si daca nu pot fi evitate,
soferul ar trebui sa conduca cu foarte mare atentie si sa incetineasca suficient.

43



Ghid de bune practici pentru transportul Cailor destinati sacrificarii

Exista o relatie puternica intre abilitatile conducatorilor auto, cantitatea de stres asupra
animalelor si rentabilitatea afacerilor de transport. Obiceiurile de conducere constanta
si lind permit animalelor sa se relaxeze mai mult in timpul unei calatorii decat o
conducere greoaie, neregulata. Un stil dur de conducere creste stresul masurabil
asupra animalelor transportate, dar poate duce la scaderi semnificative ale calitatii
carnii. S-a estimat ca exista o diferenta de 20% a eficientei consumului de combustibil
intre condusul pe un drum plat la viteze neuniforme de pana la 100 km / h in
comparatie cu o viteza sigura, uniformad, controlata de croazierd de 80 km / h. Daca
un sofer intalneste un sofer mai lent pe un drum fara oportunitati de depasire, este
recomandabil sa stati linistit si sa conduceti cu un ritm constant in loc sa va agitati si
sa provocati o situatie necontrolata. Un alt aspect al conducerii line este franarea lina.
Acest lucru ajuta la mentinerea animalelor pe picioare cu un efort minim. Franarea
brusca duce la mai mult stres, mai mult stres inseamna bunastare precara, iar proasta
bundstare duce la o calitate slaba a carnii.

Principiile mentinerii pe drum a unui vehivul greu de marfa (vehicul greu de marfuri)
si capacitatea unui animal de a fi sigur pe picioare sunt aceleasi. Cu toate acestea, soferul
are control complet asupra vehiculului, dar numai controlul partial asupra animalului. Este
important ca cunostintele despre experienta cailor si modul in care acestia se vor comporta
in anumite conditii sa fie abordate in cursurile de pregatire a conducatorilor auto. Un cal
transportat are probabil mai multa presiune pe picioare decat o are incarcatura pe pneurile
vehiculelor: pentru un vehicul incarcat cu animale cu 18 roti, incarcatura pe anvelope este
de 4,7 kg pe centimetru patrat pe anvelope; un cal de 600 kg are patru picioare in contact
cu solul, iar sarcina pe picioarele calului este de aproximativ 10-12 kg pe centimetru patrat.
In ciuda acestei incdrcaturi mari, caii vor incerca sd rdmana in picioare. Cu cat este nevoie
de mai mult efort, cu atat mai mare va fi stresul.

Nu exista cerinte legale stricte in ceea ce priveste conducerea vehiculelor, dar in
conformitate cu regulamentul, mijloacele de transport sunt operate astfel incat sa se evite
ranile si suferintele si sa se asigure siguranta animalelor. Pentru a atinge acest obiectiv, ar
trebui urmate cateva bune practici generale si simple atunci cand conduceti un vehicul care
transporta cai vii. Aceste practici se aplica calatoriilor scurte si lungi.

Bunele practici de conducere

153. Atunci cand conduce un vehicul de transport cai, soferul:

o Porneste lin,

o Evita franarile bruste,

o Ia ctubele cu grija (in special in sensurile giratorii),

o Schimba viteza usor,

o Foloseste, cand este posibil, autostrazile (conditiile proaste ale soselelor determina
vibratii crescute in vehicul). Daca soseaua se afla in conditie proasta, se ajusteaza
viteza. Conditiile soselei trebuie luate in considerare in faza de planificare (2.2
Planificarea calatoriei) pentru ca ruta sa nu fie determianta ad hoc.

Practici mai bune de conducere

154. Se utilizeaza un accelerometru pentru a monitoriza si imbunatati stilul de condus, si
datele colectate prin intermediul sistemului de navigatie sunt analizate si inregistrate
pentru identificarea celor mai bune practici de condus. Acestea pot fi parte a unui
posibil Sistem de Control a Calitatii.
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4.3 CONTROLUL MICROCLIMATULUI TN TIMPUL
CONDUCERII

Microclimatul din interiorul vehiculelor este un factor determinant al bunastarii animalelor.
Acest mediu este modificat de productia de caldura metabolica si de umiditate si de
schimbul de gaze al animalelor mentinute in interiorul vehiculului. Acestea depind de
numarul, categoria si varsta animalelor transportate. O asigurare constantd de aer
proaspat pentru toate animalele de pe un vehicul este esentiald pentru a sustine sanatatea
normala. Acest lucru va elimina excesul de umiditate si caldura care provine de la corpurile
animalelor si furnizeaza oxigen. Conditiile climatice externe (vremea) determina
proprietatile aerului care intra in vehicul pentru ventilatie si, prin urmare, ar trebui luate
in considerare.

Un sistem de ventilatie adecvat are deschideri suficient de mari pentru ventilatie, care
traverseaza intreaga lungime a vehiculului la indltimea animalului si are setari reglabile.
Provocarea este aceea de a asigura o ventilatie adecvata atunci cand un vehicul este
stationar in timpul caldurii, dar si atunci cand este condus cu 80 km / h intr-o dimineata
rece.

Dupa cum s-a indicat deja in introducerea punctului 2.3 Mijloace de transport monitorizarea
transportului reprezintda un element esential al controlului microclimatului. Desi pentru
calatoriile lungi sunt obligatorii sistemele de monitorizare si atentionare a
temperaturii, in regulament nu sunt prevazute cerinte specifice privind utilizarea sistemelor
de ventilatie. Cheia prevenirii stresului termic este aceea de a monitoriza mediul termic
intern al vehiculelor si de a regla setarile sistemului de ventilatie pe baza parametrilor de
mediu masurati n interiorul compartimentelor (de exemplu temperatura reald) si
circumstantele relevante, cum ar fi viteza de deplasare si temperatura ambianta. Nu este
vorba de prezenta echipamentelor de ventilatie si de monitorizare, ci de utilizarea adecvata
a acestora, care poate avea un impact asupra animalelor si poate avea un impact pozitiv
asupra bunastarii animalelor. O importanta deosebita in acest sens este sa se determine
cand trebuie facut ceva si sa se puna in aplicare masuri corecte daca monitorizarea indica
faptul ca trebuie facut ceva (adica ce ar trebui facut).

In plus fatd de inregistrarea si monitorizarea temperaturilor, inadecvarea termicd in camion
poate fi evaluata prin observarea excesului de transpiratie pe animalelor sau a respiratiei
dificile, dar acest lucru poate fi aplicat doar in timpul opririlor, in timp ce temperatura se
poate schimba dramatic in timpul calatoriei (de ex. datorata zonei geografice, momentul
zilei, vreme, viteza de condus). Mai mult decat atdt, deoarece atat transpiratia cat si
respiratia dificili indica stresul de caldura, acesti parametri sunt deosebit de utili pentru a
verifica daca sistemul de ventilatie este utilizat corespunzator (adica la fiecare verificare
aceste semne ar trebui sa fie absente), dar nu pentru a impiedica stresul termic.

Pericolele primare asociate microclimatului din autovehicule sunt stresul de caldura ca
raspuns la conditiile meteorologice caniculare si la stresul de frig provocat de vremea
rece. Se presupune cd, in practica, caldura excesiva este probabil o problema mai mare
pentru cai decat frigul extrem si ca stresul termic deosebit de prelungit afecteaza
bunastarea cailor. Racirea convectiva locala sau umezirea excesiva a animalelor datorita
patrunderii apei, ploii sau zapezii pot provoca stres de frig. Calatoriile lungi trebuie evitate
atunci cand, de exemplu, se asteapta temperaturi ambientale, astfel incat temperatura in
mijlocul de transport sa nu poata fi mentinuta intre 5 °C si 30 °C. Conducatorii auto trebuie
sa tina seama de ventilatie in orice moment in timp ce existda animale in interiorul
camioanelor, inclusiv in cazul in care vehiculul este in stationare si in timpul pauzelor legale
ale soferului.
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Zona termo-neutra (intervalul temperaturilor in care un animal mentine temperatura
corpului pe termen scurt, cu o cheltuiald mica sau fara cheltuieli suplimentare de energie)
pentru cai este estimata a fi undeva intre 5 °C si 25 °C. Aceasta implica faptul ca, la
temperaturi sub 5 °C sau peste 25 °C, reglarea termica costa energie suplimentara (de
exemplu, pentru transpiratie, gafait sau frisoane), dar atata timp cat temperaturile sunt in
limitele capacitatii de termoreglare, animalul isi poate mentine temperatura corpului . Alte
cercetari au aratat ca exista diferente intre rase, iar pierderea de caldura este afectata de
ex. de grosimea stratului de par si conditia corporald. Mai mult, confortul termic este
determinat atat de temperatura, cat si de umiditate, iar efectele lor sunt influentate de
miscarea aerului si de umectarea directd a animalelor. Umiditatea ridicata exacerbeaza
efectul temperaturilor extreme. Efectele combinate ale umiditatii si temperaturii sunt
prezentate in figura 4.1.

Livestock Weather Safety Index

Dry 50 60 70 80 20 100
Bulb
Temp
("C)
25,6 22,2 23,3 23,9 23,9 25 25,6
26,7 23,3 23,9 25 25,6 26,1 26,7
27,8 23,9 24,4 25,6 26,1 27,2 27,8
28,9 25 25,6 26,7 27,2 28,3 28,9
30 25,6 26,7 27,2 28,3 289 30
31,1 26,7 27,2 27,8 29,4 30,6 31,1
32,2 27,2 28,3 28,3 30,6 311 32,2
33,3 28,3 28,9 30 31,1 32,2
34,4 28,9 30 31,1 32,2
35,6 30 31,1 32,2
36,7 30,6 31,7
37,8 31,1 32,8
Good! Danger
Alert Emergency

Figura 4.1 Efectele combinate ale temperaturii si umiditatii asupra animnalelor.

Bunele practici pentru controlul microclimatului
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155. Temperatura in compartimentele pentru animale este monitorizata de conducatorul
auto din cabina camionului.

156. In tot timpul cdnd animalele se afld pe un vehicul, compartimentele pentru animale
sunt suficient ventilate.

157. Daca temperatura in camion atinge 35 de grade Celsius, soferul porneste procedurile
de urgenta de la punctul 4.6 Urgente pentru a reduce temperatura.

158. In cazul conditiilor caniculare (temperaturi peste 25 °C), atunci cand animalele
dezvolta transpiratie excesiva si prezintda o respiratie crescutda, se iau In
considerare urmatoarele masuri:

o Activarea sistemului de ventilatie,

o Daca este nevoie sa opresti (de ex. sa adapi animalele): parcheaza la
umbra, deschide complet clapele de ventilatie, durata opririi sa fie cat mai
scurta posibil,

o Derpalsati-va spre destinatie fara intarzieri inutile,

o Pregatette operatori la locul de destinatie pentru a descarca imediat ce
ajungi,

0 Daca nu se poate ajunge la destinatie in doud ore si temperature din
camion nu poate fi redusa sufficient, activeaza planul de urgenta si
descarca animalele in cea mai apropiata unitate de descarcare de urgenta.

159. Daca se prevad conditii extreme de caldura sau frig pe parcursul rutei planificate,
care va determina imposibilitatea soferului de a mentine temperature in interiorul
compartimentelor in limitele legale de 5-30 (% 5)°C, atunci caii nu vor fi transportati.

Practici mai bune pentru controlul microclimatului

160. Daca este necesar sa parcati vehiculul in conditii de vreme rece, atunci cand este
posibil, acesta este parcat intr-o zona care asigura protectie impotriva vantului. Se
adauga panouri suplimentare, daca este necesar, pentru a evita patrunderea vantului
sau a ploii inghetate, in special daca caii sunt incalziti datorita mentinerii echilibrului
lor in timpul calatoriei anterioare. Ventilatia este mentinuta adecvata pentru a evita
respiratia dificila si transpiratia abundenta.

161. In conditii de temperatura ridicata, cand este posibil, remorca este parcatd intr-o
zona care asigura umbra si permite o briza sa treaca prin partile laterale ale remorcii.
Se evita parcarea in apropierea altor vehicule transportoare de animale din cauza
potentialului de reducere a fluxului de aer si de risc crescut de transfer de boli.

162. Daca temperatura din camion atinge 30 de grade Celsius, soferul porneste
procedurile de urgenta de la punctul 4.6 Urgente pentru a reduce temperatura.

4.4 CERINTELE DE APA SI HRANA

Asigurarea apei si a hranei in orele anterioare incarcarii (a se vedea punctul 2.4.1
Pregatirea animalelor si a echipamentului pentru calatorie) reduce probabilitatea ca
cerintele nutritionale sa nu fie indeplinite in timpul transportului. Principiul general prevazut
in Regulamentul 1/2005 este ca: "apa, hrana si odihna sunt oferite animalelor la intervale
adecvate si sunt adecvate calitativ si cantitativ pentru speciile si dimensiunile lor".
Restrictiile privind alimentatia si hranirea sunt mai mult sau mai putin inevitabile in timpul
transportului. in cazul vehiculelor standard este adesea dificil sd se furnizeze lichide sau
furaje, prin urmare durata maxima de deplasare este stabilita la 8 ore atunci cand se
utilizeaza astfel de vehicule.
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Intrucat apa si furajele sunt nevoi de baz3 pentru toate animalele, aceste restrictii reduc
bundstarea animalelor. In special in timpul transportului lung, animalelor ar trebui sa li se
ofere posibilitatea de a bea si (daca este necesar) sa manance in timpul transportului cel
putin o data la 8 ore in timpul opririlor planificate in faza de pregatire si de preferinta la
fiecare 4,5 ore. Daca starea de hidratare a cailor indica faptul ca apa este necesara mai
devreme decét la intervalele planificate, atunci trebuie administrata. Opririle sunt necesare
in principal pentru addparea, hranirea si verificarea animalelor, dar si pentru odihna.

Nu exista nicio cerinta specifica cu privire la durata opririlor, cu exceptia manjilor sugari.
Acesti manji trebuie sa beneficieze de o perioada de odihna de cel putin o orda dupa noua
ore de calatorie, n timpul carora li se poate da lichid si, daca este necesar, hrana. Deoarece
opririle mai lungi prelungesc durata totala a calatoriei, opririle nu ar trebui sa dureze mai
mult decat este necesar pentru a avea grija de toti manjii individual, daca este mai mult
de o ora. Cea mai buna verificare pentru a determina daca este necesara hranirea este sa
oferi animalelor posibilitatea de a manca. Pentru cai la 100 kg greutate vie, se ofera o
cantitate de hrana de minimum 2 kg si o cantitate de 1,6 kg de furaj concentrat pe zi si 45
de litri de apa pe animal pe zi. Camioanele folosite pentru transportul lung al cailor trebuie
sa fie echipate astfel incat hranirea si bautul animalelor la bord sa fie posibila si apa si
furajele sa poata fi transportate in timpul calatoriei.

Bunele practici pentru calatoriile lungi privind adaparea si hranirea
163. Se asigura apa fara presiune, cu acces individual.
Practici mai bune pentru calatoriile lungi privind adaparea si hranirea

164. Cailor li se permite accesul la apa si furaje de buna calitate la fiecare 4,5-5 ore timp
de cel putin 30 de minute.

165. Caii sunt hraniti cu acelasi tip de furaje Tnainte, in timpul si (dupa caz) dupa calatorie.

166. Animalele predispuse la laminitéa nu sunt hranite cu furaje cu continut ridicat de
amidon si / sau zahar.

167. Nivelul de apa din adapatoare este suficient de mare pentru a permite animalului sa
vada peste marginea adapatorii.

4.5 TNGRIJIREA ANIMALELOR BOLNAVE SAU RANITE

Regulamentul permite numai transportul animalelor care sunt apte pentru calatoria dorita,
atdt la incdrcarea initiald, cat si dupa sederea intr-un post de control. Prin urmare,
animalele sunt verificate pentru capacitatea de a calatori nainte si in timpul incarcarii. Cu
toate acestea, exista riscul ca animalele sa se imbolnaveasca sau sa se raneasca in timpul
transportului, chiar daca circumstantele de mediu sunt monitorizate si reglementate corect,
se aplica practici bune privind stilul de conducere, animalele sunt hranite si adapate dupa
cum este necesar si li se ofera oportunitati suficiente de odihna. Aceste animale pot fi
identificate in timpul pauzelor de calatorie de rutind sau a opririlor speciale de inspectie
(de exemplu opriri suplimentare in timpul temperaturilor ridicate). Animalele vor fi
impartite probabil in 4 grupe:

a) Animale care au cazut sau au fost calcate sau ranite, de ex. ca rezultat al agresiunii

si au o leziune sau o fractura clarg;

b) Animale care prezinta o vatdmare cum ar fi hernie, prolaps sau dislocare;

c) Animale care prezinta simptome de stres de caldura sau frig / sau deshidratare;

d) Animale care par sa fi dezvoltat simptome ale unei boli sau infectii:
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Soferul este responsabil pentru bundstarea animalelor in timpul
calatoriei. Regulamentul prevede ca animalele care se imbolnavesc
sau care sunt vatamate in timpul transportului trebuie sa fie
separate de celelalte si (dupa ce primesc primul ajutor cat mai curand
posibil) sa beneficieze de un tratament veterinar adecvat si, daca este
necesar, sa fie supuse sacrificarii sau uciderii de urgenta intr-un mod
care nu le provoaca orice suferinta inutild. Practic, posibilitatile de
interventie ale soferului sunt limitate, iar consecintele pentru
bunastarea animalului (animalelor) necorespunzatoare si celelalte animale trebuie evaluate
cu atentie. Destinatia ar trebui sa fie informatd ca unul dintre animale va fi
necorespunzatoare, astfel incat acestia sa poata fi pregatiti. O descriere clara a modului
preferat de actiune este prezentata in Ghidul de evaluare a capacitatii de transport a
ecvidelor.

Aparitia animalelor grav afectate este o situatie de urgenta si, prin urmare, trebuie
implementat si planul de urgenta (a se vedea punctul 4.6 Urgente). Animalele identificate
ca fiind bolnave sau ranite la sfarsitul caldtoriei vor fi tratate de catre autoritatea
competenta la destinatie, de ex. medicul veterinar la un abator sau un post de control.
Este foarte important ca un sofer sau un insotitor sa verifice efectiv starea de sanatate a
animalelor in timpul calatoriei (in special pentru calatoriile lungi cu opriri intermediare) si
ca actiunile limitate care pot fi realizate in cazul in care unul sau mai multe animale prezinta
anomalii sunt de fapt facute.

Bunele practici privind ingrijirea animalelor bolnave si ranite

168. Tn timpul opririlor animalele sunt verificate pentru semne de sl3biciune. in cazul in
care exista anormalitati este activat planul de urgentda si se iau masurile
corespunzatoare, in concordanta cu lista de verificare pentru aptitudinile de transport
a animalelor (prezentate in paragraful 2.4.2 Aptitudinea de transport; si referinta
005).

Practici mai bune privind ingrijirea animalelor bolnave si ranite

169. Conducatorii auto si insotitorii au in permanenta o listd cu numerele de telefon ale
medicilor veterinari oficiali si ale altor puncte de contact de urgenta.

170. Un "responsabil de bundstare" din cadrul companiei este responsabil cu gestionarea
si organizarea situatiilor de urgenta.

4.6 URGENTELE

Situatiile de urgenta sunt, prin definitie, neasteptate si necesita actiuni imediate. Este
important ca conducatorii auto sau alte persoane responsabile sa aiba un plan cu privire
la ce sa faca, in cazul in care survine o situatie de urgenta. Planul trebuie sa includa o
serie de numere de telefon de urgentd, de ex. pentru a obtine asistenta veterinara.

Practici mai bune in timpul urgentelor
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171. In cazul unei defectiuni mecanice a capului tractor, trebuie si se determine
natura defectiunii si s& se estimeze durata lucrarilor de reparatii. Tn cazul in care
reparatiile nu pot avea loc la locul defectarii sau vor dura o perioada mai lunga de
timp, vor fi necesare masuri pentru un alt cap tractor. Numerosi factori trebuie
luati in considerare atunci cand se stabileste cat timp pot fi lasate in siguranta

animalele pe o remorca stationara:

(o}

O O O 0O o o

Vremea - (de exemplu, oile se vor descurca bine pe o remorca timp de patru
ore pe vreme rece, cu umiditate scazutd. In caldura si umiditatea extrema

de vara, vor experimenta stresul de caldura destul de repede);
Conditia a animalelor,

Varsta animalelor,

Timpul de la ultima hranire si adapare,

Localizarea intarzierii (de ex. zona rurala vs. autostrada);

Ora din zi,

Siguranta animalelor in locatia actuala.

172. In caz de accident, sunt luate masurile prevazute in tabelul 4.1.

Tabelul 4.1 Actiunile necesare Tn cazul unui accident atunci cand se transport animale

a.

Se apeleaza numarul national de urgenta in cazul in care accidentul
apare pe o sosea publica sau daca asistenta de urgenta este necesara
pentru un accident la ferma.
Operatorul trebuie sa stie:

0 Localizarea accidentului,

o Faptul ca aveti animale la bord,

0 Starea animalelor libere,

o Orice pericol cunoscut.
Setati dispozitivele de avertizare de urgenta in 10 minute de la
accident.
Sunati la contactul desemnat al companiei. Daca compania are o lista
de verificare pentru accidente, treceti prin lista. In caz contrar, informati
dispecerul despre localizarea accidentului, daca existda rani, starea
animalelor, pozitia remorcii, numarul de vehicule implicate si daca cei care
au raspuns prima data sunt inca la fata locului.
Apelati alte persoane de contact desemnate conform protocolului
companiei. Acestea ar putea include, dar nu se limiteaza la societatile de
asigurare pentru incarcatura si vehicul si la destinatie si sa le furnizeze
aceleasi informatii.
Daca capul tractor si / sau remorca sunt deteriorate si nu se pot deplasa,
treceti la punctul urmator. Daca daunele sunt minore, remorca nu este
rasturnata si nu exista vatamari, se fac fotografii si se inregistreaza
numele si adresele altor persoane implicate si martori.
Manati caii liberi din drum si adunati-i intr-o zona cat mai departe de
trafic.
Localizati setul de raportare a accidentelor si camera de
fotografiat. Faceti fotografii ale accidentului cat mai curand posibil.
Fotografiile ar trebui sa includa fotografii ale conditiilor rutiere, pagube ale
autovehiculului, pozitia remorcii, scena accidentului general, marcajele de
curse, curbe, intersectii si locul in care vehiculul a parasit drumul.
Asigurati cat mai multa protectie si confort animalelor.
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j. Declaratiile se fac doar catre autoritati. Soferul trebuie sa tina cont in acesl
moment ca el este cel mai vizibil representant al companiei si al industriei s
trebuie sa se comporte ca atare.

k. Cand sosesc primii respondenti, transportatorul trebuie sa-i informeze cL
privire la detaliile accidentului, inclusiv orice leziuni umane, starea oricaru
animal pierdut, orice pericole cunoscute si planul de raspuns al companiei ir
situatii de urgenta. Daca este disponibil, transportatorul ar trebui sa permitz
autoritatilor sa stie daca o remorca de salvare a companiei si un personal de
manipulare a animalelor sunt pe drum si timpul estimat de sosire.
Transportatorii trebuie sa respecte lantul de comanda in orice moment.

173. Soferii beneficiaza de o pregdtire periodicd care sd le permitd sa raspunda intr-o
maniera eficientd si sa reduca impactul oricaror intarzieri sau accidente asupra
animalelor si asupra lor. Animalele care se imbolnavesc sau se ranesc in timpul
transportului sunt separate si primesc atentie veterinard fara intarziere. In cazul in
care medicul veterinar nu considera ca tratamentul unui animal este posibil, acest
animal este omoréat pe loc.
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5. DESCARCAREA ANIMALELOR

5.1 INTRODUCERE

La sosirea la destinatia finala sau la postul de control, descarcarea animalelor trebuie
efectuata cat mai curand posibil. Descarcarea face parte din calatorie si cdlatoria este
completa numai cand ultimul animal a fost descarcat la destinatia finala. Este important sa
se optimizeze usurinta si eficienta descarcarii pentru a se evita intarzierea nejustificata si
animalele sa nu ramana in vehicul mai mult decat este necesar. Aceleasi principii privind
manipularea cailor mentionate la punctul 3.3 Manipularea in timpul incarcarii se aplica si
fazei de descarcare, iar abilitatile de manipulare necesare sunt similare cu cele raportate
pentru incdrcare. Insotitorii si personalul care primeste ar trebui si poatd detecta
semnele animalelor necorespunzatoare, bolnave sau ranite similare cu cele descrise
pentru capacitatea de a transporta si pentru astfel de cazuri ar trebui planificate proceduri
de operare adaptate sau modificate. Manipularea incorectd a animalelor in timpul
descarcarii poate avea efecte daunadtoare asupra bunastarii animalelor. Caii care sunt
incarcati si transportati individual, ar trebui, de asemenea, sa fie descarcati si cazati
individual dupa aceea.

Regulamentul impune ca echipamentele de incarcare si descarcare, inclusiv podele, sa fie
proiectate si operate astfel incat sa se evite ranile si suferintele, sa se reduca la minimum
exaltarea si suferinta si sa se asigure siguranta animalelor. Proiectarea incorecta a
instalatiilor de incarcare si descarcare, combinata cu manipularea necorespunzatoare,
poate provoca alunecari, caderi, vanatai si, eventual, leziuni si mai mult stres la animale,
producand astfel o calitate slaba a carnii si pierderi economice. Un design precis al
platformelor si a ramelor de incarcare va facilita incarcarea si descarcarea cu suferinta si
vanatai minime la animale.

La efectuarea descarcarii, ar trebui sa se tina seama de starea fiziologica si de sanatate a
animalelor. Conducatorii auto si operatorii ar trebui sa fie constienti de faptul ca unele
animale ar fi putut suferi din cauza conditiilor de transport si ar trebui tratate in consecinta
pentru a evita orice stres suplimentar. Odata cu starea fiziologicd si der sanatate a
animalului si manipularea necorespunzatoare, riscurile de bunastare slaba la
descarcare sunt legate in principal de:

o Design inadecvat al accesului si portilor (in special latimea) care ar putea
provoca vanatai, raniri, reticenta in miscare,

o Suprafata aluneacoasa, inclusiv rampa, care ar putea conduce la efecte adverse
similare,

o Prezenta unor proeminente ascutite care ar putea cauza raniri,

o Mediul de iluminare care poate provoca dezorientare si teama.

5.2 ORGANIZAREA ZONEI DE DESCARCARE

Zonele de descarcare trebuie sa fie securizate si sa asigure o traiectorie larga, clara,
dreapta de la vehicul la boxa de cazare. Bunele practice si practicile mai bune legate de
proiectarea instalatiilor pentru descarcarea de cai sunt descrise la punctul 3.2 Facilitatile
de incarcare. Sunt disponibile practice bune si practice mai bune suplimentare pentru
descarcarea cailor la abator, dar, in principiu, pot fi aplicate si in alte locuri unde sunt
descarcati un numar mare de cai.
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Bunele practici privind organizarea zonei de descarcare

174.

175.

176.

177.

178.

179.

180.

181.

182.

183.

184.

In jurul zonei de descdrcare sunt prevdzute garduri Tnchise pentru a evita
intruziunea si evadarea animalelor in caz de incidente in timpul descarcarii

Zonele de circulatie si cdile de circulatie intre intrare (ferme, centre de colectare,
posturi de control, abatoare), zone de incarcare si descarcare si parcare sunt
planificate in functie de dimensiunea maxima pentru camioane, remorci si
semiremorci si cu raza lor de curbura.

Este prezenta o semnalizare clara si identificarea docului (de exemplu, in functie
de tipul de camion).

Podelele rampelor si docurilor nu sunt alunecoase, iar compozitia podelelor asigura
scurgerea minima de fecale si urina

Se efectueaza curatarea si intretinerea regulata a pardoselii

Exista o sursa de lumina adecvata pentru procedurile de descarcare

In timpul descércdrii, animalele se deplaseazd dintr-o zond mai intunecatd spre o
zona mai luminoasa, contrastul luminii, cum ar fi umbrele, este evitat.

Iluminarea din compartiment si din zona de descarcare poate functiona pe toata
durata intregii etape de descarcare cu motorul camionului oprit.

Unghiul optim de descarcare pentru toate animalele este "zero", deci este
adoptatd o metoda de mentinere a unghiului cat mai redusa posibil (indltimea minima
a docului in functie de tipul de camion, echipamente de ridicare etc.).

Deoarece animalele preferd sa mearga usor la deal, mai degraba decat la vale, este
recomandabil sa se mentind unghiurile foarte mici Tn timpul descarcarii.

Docul trebuie sa fie lat de 2,75 m pentru camioane si echipat cu protectii laterale (cu
indltimea >1,7 m).

Figura 5.1 Caracteristici posibile recomandate pentru incarcarea/descarcarea animalelor.

Practici mai bune privind organizarea zonei de descarcare

185.

186.

187.

188.

Zona din fata docului de descarcare este de aproximativ doua ori mai lunga decat
lungimea camioanelor.

Zona de descarcare este acoperita si protejata de conditiile meteorologice
nefavorabile.

Usa camionului, de preferintd, nu este deschisa intr-o directie estica atunci cand
descarcarea are loc dimineata devreme, deoarece acest lucru va ajuta la limitarea
comportamentului nedorit naravas atunci cand se confruntd cu soarele de dimineata.
Docul include pasajele pentru om pentru a securiza zona pentru manipulanti.
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5.3 TNGRIJIREA ANIMALELOR IN TIMPUL SI DUPA
DESCARCARE

Descarcarea cailor poate provoca stres si disconfort grave. Este important sa se acorde
ingrijiri adecvate animalelor, in special atunci cand au suferit un prejudiciu sau s-au
imbolnavit in timpul transportului.

Bunele practici privind ingrijirea animalelor la si dupa descarcare

189. La locul de destinatie existda o procedura de ingrijire a animalelor bolnave sau
ranite.

190. Camioanele cu ventilatie slaba sau alte complicatii sunt descarcate cu o prioritate

191. In cazul in care un animal bolnav sau ranit poate fi descdrcat prin punerea greutitii
sale pe toate cele patru picioare si sa coboare din vehicul, atunci animalul este
separat de celelalte Intr-o boxa de asteptare si este evaluat de un veterinar cat
mai curand posibil.

192. Daca un animal bolnav sau ranit nu poate merge pe patru picioare, el nu este fortat
sa paraseasca vehiculul, dar un veterinar este consultat imediat inainte de a lua alte
masuri.

193. Un dispozitiv de asomare este prezent la abator care poate ajunge la camion si
boxa de separare. Acest dispozitiv este utilizat in cazul in care un animal trebuie ucis
la bordul vehiculului la sosire sau Tn boxa de separare. Personalul instruit
corespunzator pentru a manipula dispozitivul este prezent la fata locului. Animalele
asomate sunt ucise Tnainte de a-si recapata constiinta.

194. Daca un animal care urmeaza sa fie ucis nu este destinat consumului uman, el este
eutanasiat de un veterinar sau ucis de urgenta de catre o persoana calificata la fata
locului.

5.4 CURATAREA SI DEZINFECTIA

Biosecuritatea este importanta in calatoriile animalelor pentru a preveni raspandirea
bolilor. Stresul in timpul transportului poate, de asemenea, sa aiba un impact asupra
sistemului imunitar si sa faca animalele mai sensibile la boli. Dupa descarcarea animalelor,
vehiculul poate transporta si raspandi agenti patogeni, prin urmare este obligatoriu sa fl
curatati si sa il dezinfectati dupa fiecare transport. Practicile de mai jos se aplica atat
transporturilor scurte cat lungi.

Bunele practici pentru curatarea si dezinfectia camionului

195. Camioanele sunt curatate imediat dupa descarcare, inainte de a intra in spatiul de
parcare peste noapte.

196. Asternutul murdar se scoate din camion in instalatia de tratare a gunoiului de grajd
sau n zona de depozitare a gunoiului de grajd.

197. Compartimentul camionului este curatat, folosind apa calda la presiune inalta (>
70 bari).

198. Vehiculul este dezinfectat folosind produse dezinfectante autorizate dupa ce
peretii si partitiile de compartimentare sunt curate, dar inca umede. Dezinfectantul
se aplica in conformitate cu recomandarile producatorului.
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199.

200.
201.

Exista suficienta apa calda si rece disponibilda (volum si presiune) in locul curatarii si
dezinfectiei pentru a curata numarul maxim de camioane care pot fi descarcate zilnic.
Toate spatiile si produsele de spalare sunt tinute inchise si protejate de vreme.
Se tine o Tnregistrare de catre soferii a fiecarei curatiri / dezinfectii, inclusiv
denumirea comerciala a produsului dezinfectant utilizat si concentratia aplicata.

Practici mai bune pentru curatarea si dezinfectia camionului

202.
203.

204.

205.

Imbrécdmintea de protectie impermeabild este purtatd de sofer in timpul curdtrii.
Zonele de spalare a camioanelor au o lungime de 25 m, cu o panta de 5 pana la 7%
pentru a conduce apa reziduala catre sistemul de colectare relevant.

Zona de curatare si dezinfectare este libera de obstacole de cel putin 2 metri in jurul
camionului.

Lumina este disponibila in timpul noptii; se asigura 400 de lux la nivelul obiectelor
care urmeaza sa fie curatate.
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6. STATIONAREA LA POSTURILE DE CONTROL,
PIETE SI CENTRE DE COLECTARE

6.1 INTRODUCERE

Perioada maxima permisa de calatorie este de 24 de ore pentru cai si ponei pe un
vehicul cu standard mai inalt, cu o toleranta in toate cazurile de 2 ore
suplimentare pentru a ajunge la destinatia finala. Cele 2 ore suplimentare sunt
exceptionale (de exemplu, in cazul unor blocaje de trafic) si nu trebuie incluse in
planificare. La sfarsitul perioadei de calatorie maxima legalda permisa, animalele trebuie fie
sa fi ajuns la destinatia finala si sa fie descarcate acolo, fie sa fie descarcate pentru o
perioada de odihna de 24 de ore, care trebuie sa se desfasoare in timpul calatoriilor in curs
intr-un post de control aprobat Tnainte de calatorie mai departe. De asemenea,
regulamentul stabileste o duratda maxima pentru deplasarile lungi, care variaza in functie
de specie si de varsta animalelor si necesita o perioada specifica de odihna pentru maniji
(tabelul 2.1).

Posturile de control sunt unitati care pot fi frecventate si inspectate de un medic
veterinar oficial si care au fost aprobate de autoritatile competente pe baza unor cerinte
specifice ale UE (Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al Consiliului). La postul de control,
animalele pot sa se odihneasca, sa fie hranite, adapate si ingrijite in timpul calatoriilor
lungi. Centrele de colectare sunt locuri cum ar fi exploatatiile, centrele de colectare si
pietele, la care animale de origine diferita pot fi vandute si grupate pentru a forma loturi.
In ceea ce priveste bundstarea si sdndtatea animalelor, principalele riscuri sunt similare
pentru posturile de control, pietele si centrele de colectare (a se vedea mai jos).

Posturile de control trebuie sa fie proiectate, organizate si gestionate pentru a gazdui
animalele pentru odihna, hranire, adapare si ingrijire in timpul transportului pe distante
mari. Conditiile de cazare si personalul care lucreaza la posturile de control ar trebui sa
garanteze ca animalele transportate beneficiaza de ingrijiri adecvate in functie de starea
lor si ca isi continua calatoria in conditii de bunastare, inclusiv respectarea cerintelor de
sanatate animala si a masurilor de securitate biologica. Prin urmare, perioadele de
odihna in posturile de control trebuie sa asigure posibilitatea ca toate animalele
sa se odihneascd, sa se hraneasca si adape la nivelul nevoilor lor. Apoi, utilizarea
posturilor de control este un mijloc eficient de Tmbunatatire a bunastarii animalelor si
cresterii beneficiilor pentru operatorii economici in timpul transportului foarte lung.
Posturile de control pot fi aprobate pentru porci, bovine, ovine si / sau cai. Rezervarea
postului de control trebuie efectuata Thainte de Tnceperea transportului si trebuie
mentionata in jurnalul de calatorie. O listd actualizata de posturi de control poate fi gasita
pe internet la urmatoarea adresa:

https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/animals/docs/aw_list_of approved_control_p

osts.pdf

Principalele riscuri de bunastare precara la posturile de control, precum si la centrele de
colectare si in piete sunt legate de:
o Proceduri de descircare / incarcare necorespunzatoare / brutale /

improvizate care pot provoca stres si leziuni

o Alocare neadecvata de spatiu si / sau dimensiuni nepotrivite ale boxei din Postul
de control care pot compromite conditiile de odihna si pot determina comportamentul
agresiv si concurenta dintre animale.

o Hranire / adapare necorespunzatoare si facilitati care ar putea provoca
frustrarea animalelor sau probleme de sanatate datorate foamei si / sau deshidratarii
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Recomandari relevante pot fi gasite in Manualul de posturi de control de Tnalta calitate
(www.controlpost.eu).

Good practices regarding Control Posts

206. Toate posturile de control trebuie sa aiba o zi de inchidere pentru curatare si
dezinfectie dupa 6 zile de utilizare. Este o practica buna sa o realizati in timpul
oricarei pauze de ocupare disponibile chiar si dupa mai putin de 6 zile de utilizare
continua.

207. O dovada a numirii si o dovada a acceptarii animalelor de catre postul de control
trebuie prezentata "veterinarului de fincarcare" (ofiterul veterinar care aproba
calatoria).

208. In timpul c8l3toriilor lungi se utilizeazd numai un singur centru de colectare, iar
orice perioada de odihna legala necesara in timpul transportului foarte lung trebuie
sa fie de 24 de ore la un post de control aprobat.

6.2 ADAPOSTIREA

Although the purpose of their stay differs for control posts (resting and recovery from the
previous journey), markets (bringing together sellers and buyers with the intention to sell
animals) and assembly centres (to collect animals for more efficient further
transportation), each of these three need to provide the animals the resources they
need to become prepared for (further) transportation. The risk is that, if the animals are
not accommodated with essential resources available (water, food, rest and social
comfort), their fitness will be impaired. What horses need is a quiet and comfortable
environment where they feel secure and relaxed to rest and where water and
feed are available at their needs. Flooring should be non-slippery, the animals should
be protected from adverse weather conditions and constructions where the animals can
get injured should be avoided. Moreover, it should be able to separate animals when
needed and they should be easily inspected. For comfort, a sufficient amount of suitable
dust free bedding should be provided and the floor should be drained. The following
practices apply.

Good practices for housing in control posts, markets and assembly centres

209. The floor material is non-slippery, easily cleaned, and has sufficient drainage to
allow the run-off of liquid. Suitable bedding material is provided to help absorb urine
and water.

210. Appropriate types and numbers of fire extinguishers are available in every building
as recommended by fire safety experts/personnel/consultants.

211. The roof and side protections are such that they provide the animals an
environment within their thermal comfort zone (see paragraph 4.3 Climate control)
even during adverse weather conditions.

57


http://www.controlpost.eu/

Ghid de bune practici pentru transportul Cailor destinati sacrificarii

Better practices for housing in control posts, markets and assembly centres

212. The control post has adequate mechanical or natural ventilation to provide fresh air
and keep the effective environmental temperature within the comfort zone of the
animals. Air circulation takes place above the heads of the animals.

213. The control post is divided in pens of appropriate size, their number allows the
animals to be parted within the same groups or individual setting as in the truck.
Mobile barriers enable flexible adjustment of pen sizes for each transport and are
therefore recommended. Separations are constructed such that they cannot harm or
injure the animals and all materials used are non-toxic, cleanable and can be
disinfected.

214. Lighting of the facilities is such that it avoids stressing the animals with light
contrast, or darkness or high luminosity. Diffuse natural or proper artificial lighting is
provided along the whole from the (un)loading area to the resting area. A light
intensity of around 40 lux is sufficient in the regular pens (reading a newspaper is
possible), but it must be higher in the unloading area (100 to 150 lux).

6.3 HRANIREA SI ADAPAREA

During transport, animals have no easy access to food and intake of food and water may
be affected by circumstances during travelling. Therefore, it is important that they can
drink and eat during the resting period at control post, market or assembly centre. When
animals are resting, their biological needs should be covered. Free access to water is
essential to maintain good health. Offering food (particularly at a control post) is essential
for animal welfare as it helps them to recover from the preceding transport, but care should
be taken to the type, amount and quality of feed. Main risks of poor welfare related to
watering and feeding are linked with:
o Inadequate amounts of food and water,

o Inadequate quality or presentation.

Potential adverse effects are stress (hunger, thirst, social), weight loss and impaired health
(that can result in illness or in severe cases in mortality). Economic losses can increase
with poorly designed and managed feeding and watering procedure of animals at control
post.

Good practices for feeding and watering

215. Animals are fed a sufficient quantity of feed to maintain body condition. Feed is of
good quality for horses, preferably forage that is not dusty or mouldy.

216. Feeding equipment is adapted to the type of feed provided. Feeding installations
are regularly cleaned and if necessary disinfected.

217. All animals have free access to fresh drinkable water, delivered ad libitum.
Drinking devices are designed and positioned in such a way that the animals can
drink in a natural posture.

218. The drinkers can easily be emptied completely and cleaned between shipments
of animals to avoid spread of disease.
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Better practices for feeding and watering

219. Feed is stored in a (closed) clean, dry and labelled (visually identifiable) facility. Feed
storage facilities are used for feed only, unless feed is stored in closed
containers/packaging material. No chemicals (for instance pesticides, biocides,
veterinary pharmaceuticals) are present in feed storage facilities. The feed storage
facility is included in the pest control program.

220. To avoid freezing, water pipes are buried between 0.50 to 1.0 m deep and protected
against freezing by isolating thermal protection when in the building if otherwise
freezing is possible.

221. The drinkers do not create obstacles for animals, workers, machines and mechanical
systems.

222. Water flow at the drinker is adjusted to the species. For horses, recommended values
are 1.0 I/min for a bowl.

223. The Control Post can provide additional feed to supply transporters before they
continue the journey.

6.4 BIOSECURITATEA, CURATAREA SI DEZINFECTIA

Conditiile de transport impun un contact strans intre animale si pot creste riscul de
raspandire a agentilor patogeni. Biosecuritatea se bazeaza pe bunele practici de igiena
menite sa limiteze dezvoltarea si raspandirea agentilor patogeni, gestionarea logistica
pentru a preveni contactele intre diferitele loturi si gestionarea globala a locatiei pentru a
minimiza riscurile si pericolele sanitare. Proprietarul locatiei (dar si transportatorul) trebuie
sa asigure respectarea criteriilor de biosecuritate pentru a proteja animalele
gazduite. Requlamentul (CE) 1255/97 stabileste cerintele privind amplasarea, construirea
si functionarea posturilor de control care vizeaza atingerea unui nivel adecvat de
biosecuritate. Autoritatile competente locale verifica daca aceste cerinte sunt indeplinite
fnainte de aprobarea posturilor de control.

Bunele practice privind biosecuritatea la posturile de control

224. Trebuie organizata rutarea igienica a transportului pentru a impiedica ca transportul
extern (livrarile de furaje pentru animale, eliminarea deseurilor) sa se intersecteze
cu transportul intern (animale). Diferite rute pot fi marcate pe trotuar pentru a
separa rutele "curate" si "murdare" fata de: adaposturile de animale, statia de
spalare a camioanelor, depozitarea furajelor si asternutului si depozitarea gunoiului
de grajd. Daca separarea fizica nu este posibila, aceste transporturi trebuie separate
in timp. Trebuie pus la dispozitie un plan pentru a arata miscarea tuturor acestor
vehicule sau separarea lor in timp.

225. Postul de control este Tmpartit in zone pentru a permite proprietarului postului de
control sa planifice modele de trafic, organizarea muncii si masuri de biosecuritate.
Zonele sunt suficient de mari pentru a permite o extindere ulterioara fara a interveni
in alte zone. Posturile de control pot fi impartite in trei inele concentrice sau zone de
activitate: biroul din zona 1 si intrarea principala; Zona 2 pentru soferi, spatii de
depozitare si spalatorii de camioane; Zona 3 de adaposturi de animale, parcarea
camioanelor si depozitele de dejectii (vezi Figurile 6.1 si 6.2).

226. Zonele de circulatie si cdile de rulare a camioanelor intre intrare, zonele de
incarcare/descarcare, spalarea si parcarea camioanelor trebuie planificate in functie
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de dimensiunea maxima pentru camioane, remorci si semiremorci si cu raza lor de
curbura.

zoned i zone? %, zone 1 | E I i

ACCESS ROAD

E = entrance; O = office; AD = accomodation for drivers; SH = storehouse; TW = truck wash
P = parking: aH = animal house; WS = waste storage

Figura 6.1 Exemplu de organizare a unui post de control pentru optimizarea
biosecuritatii. Acces Road — Drum de acces, E — intrare, O — birou, AD — cazare soferi, SH
— magazie, TW — spalatorie camioane, P — parcare, AH — adapost animale, WS — depozit

dejectii

A=Accomodation for drivers; O=0ffice; AH=Animal House; SH= Store House; P=Parking
W=truck Wash; D=Differentiated waste disposal, C=Cadaver storage,; M=Manure storage

Figura 6.2 Posibila dispunere organizatorica a unui post de control. A — cazare soferi, O
— birou, AH — adapost animale, SH — magazie, P — parcare, W — spalatorie camioane, D
— Evacuare diferentiata a resturilor, C — Depozit cadavre, M — depozit dejectii

227. Animalele moarte trebuie depozitate intr-o cladire separata sau intr-un
container etans (racit), iar aceste instalatii trebuie pavate sau pardosite cu

material adecvat. Carcasele ar trebui transferate vehiculelor pentru a fi transportate

60



Ghid de bune practici pentru transportul Cailor destinati sacrificarii

228.

229.

230.

231.

la locul de eliminare sau incinerare intr-o manierda care sa garanteze ca aceste
vehicule nu trebuie sa intre in incintele postului de control (Regulamentul (CE) nr.
1774/2002). Asternutul si deseurile din aceste cladiri trebuie indepartate si eliminate
in mod corespunzator.

Adaposturile pentru animale trebuie sa fie marcate Tn mod clar. Personalul postului
de control ar trebui sa fie singurele persoane autorizate sa intre in aceste cladiri ale
ale postului de control. Toti cei care intra in cladire trebuie sa poarte imbracaminte
si pantofi curata si cu utilizare doar in postul de control (sau articole de imbrdacaminte
de unica folosinta) sau sa treaca prin bai pentru picioare pentru a dezinfecta
incaltamintea Tnainte de a intra in postul de control. Soferul trebuie sa indeplineasca
aceasta procedura pentru a manipula animalele in postul de control. Baia trebuie sa
fie disponibila vizitatorilor si soferilor pentru a-si spala mainile si pe ei insisi.
Curatarea, indepartarea deseurilor solide, spalarea si dezinfectia cladirii si a
echipamentului trebuie sa se realizeze in termen de 24 de ore de la scoaterea
animalelor din boxe. Cladirile si echipamentele ar trebui sa fie uscate inainte ca un
nou lot de animale sa poata fi adapostit din nou. Curatarea despartitoarelor de boxe
si a pardoselilor (boxe si alei) trebuie efectuata cu ajutorul apei de inaltd presiune
(40-200 bari, de la 25 1a 70 | / min).

Apa calda cu detergent este recomandata special pentru barierele metalice.
Curatarea adapatorilor si ieslelor se poate face la fel ca si a peretilor despartitori,
pardoselilor si peretilor prin utilizarea apei calde de inaltd presiune sau, daca este
posibil, prin inmuierea echipamentului in apa calda si detergent inainte de curatarea
cu presiune, timp de 20-30 de minute. Spumarea poate imbunatati spalarea. Atunci
cand peretele si barierele sunt curate si inca umede, trebuie facuta dezinfectarea.
Produsele dezinfectante autorizate trebuie pulverizate Tn conformitate cu
recomandarile producatorilor. Numai produsele autorizate (in baza acordurilor
nationale) pot fi utilizate: pentru listele nationale de produse, consultati medicul
veterinar oficial si verificati referinta AFNOR (NFT 72-150 / 151, 72-170 / 171, 72-
200/ 201, 72-180/ 181).

Practici mai bune privind biosecuritatea la posturile de control

232.

233.

234.

235.

Sala de schimbare separata de cladirea in care sunt tinute animalele trebuie sa fie
disponibila atat pentru muncitori, soferii si vizitatorii (medicii veterinari, inspectori
etc.). Un bazin cu apa calda si rece, sapun, dezinfectanti, prosoape curate sunt
disponibile in salile de schimb. Postul de control trebuie sa aiba dusuri, toalete
si incaperi de petrecere a timpului liber pentru soferi si un kit de prim ajutor
bine pastrat.

Postul de control trebuie sa dispuna de facilitati de comunicare pentru soferi
(telefon, fax, internet) si un site web care sa includa: numele persoanei de contact a
postului de control, numarul de telefon, adresa de e-mail, adresa, disponibilitatea
facilitatilor, limba vorbita, serviciul disponibil pentru sofer (salubritate, facilitati de
agrement etc.) si serviciul de sanatate. Trebuie sa fie disponibila o lista de telefoane
locale, spitale, politie, pompieri, medic veterinar.

Sursa de apa a animalelor ar trebui sa fie potabild si sa nu fie contaminata. Orice
rezervor de stocare a apei trebuie sa fie acoperit si sa poata fi dezinfectat, daca este
necesar. Sistemele de alimentare cu apa trebuie sa poata fi spalate cu un
dezinfectant, daca este necesar.

Depozitarea furajelor pentru animale si a asternutului trebuie sa se faca in siguranta
si sa nu poata fi contaminata. Tractoarele si alte echipamente mecanice
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utilizate pentru hranire si asternut trebuie curatate si dezinfectate dupa
fiecare utilizare.

6.5 URGENTELE

In situatiile de urgentd care apar in timp ce animalele se afld la postul de control, se
activeaza planul de urgenta al postului de control si cel al transportatorului.

Bunele practici in timpul urgentelor la posturile de control

236.

237.

238.

239.

Daca nu exista destule boxe in functie de numarul de boxe din camion, nu se
amesteca mai mult de doua boxe din camion. Comportamentul este observat si
animalele ranite sau stresate sunt izolate

Daca un animal prezinta semne de colica (de ex. transpiratie profunda, rostogolire

continuad, intoarcerea capului spre burtd, miscare persistenta si ridicarea si

rasturnarea violenta, intinzadndu-se frecvent), una dintre cele mai frecvente
probleme, se solicita asistenta veterinara imediat. Se evita, pe cat posibil, stresul
animalului.

Daca mai multe camioane sosesc impreuna la postul de control cu animale de

diferite conditii sanitare:

o Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemenea, atunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de
biosecuritate.

0 Animalele cu statut sanitar diferit sunt izolate Tn diferite zone ale sitului.

Dacd apare o criza sanitara locala cand se asteapta animale la postul de control:

o Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemenea, atunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de
biosecuritate.

o Soferul si proprietarul animalelor transportate sunt informati inainte de sosire.
In cazul in care camionul intrd in postul de comands, se utilizeazd sisteme de
dezinfectie mobila (stropitoare).

Practici mai bune in timpul urgentelor la posturile de control

240.

In cazul in care animalele trebuie sd ramana in postul de control dupd ce
camionul a plecat, de exemplu, deoarece acestea sunt ranite sau sunt altfel inapte
pentru a fi transportate, acestea sunt tinute intr-o zona separata. Autoritatile
competente locale sunt informate cu privire la aceste animale. Nicio boxda nu este
dezinfectata in timp ce animalele sunt inca in interiorul ei. Se iau masuri pentru a nu
provoca stresul evitabil.
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