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0. Introducere

Din 1991, UE a furnizat un cadru juridic comun privind transportul animalelor pentru cele
28 de State Membre. Ca parte a acestui cadru, UE a adoptat Regulamentul (CE) 1/2005
privind protectia animalelor in timpul transportului, denumit in continuare "regulamentul”.
A intrat in vigoare la 1 ianuarie 2007 si vizeaza asigurarea unor conditii echitabile pentru
operatori, asigurand in acelasi timp o protectie suficientd pentru animalele transportate.
Continutul si impactul regulamentului au facut obiectul unui aviz stiintific din partea
Autoritatii Europene pentru Siguranta Alimentara (EFSA, 2011), urmatin 2012 de un raport
de impact al Comisiei cdtre Parlamentul European si Consiliu (SANCO, 2012). In acest
raport au fost formulate trei recomandari cheie:

1. Regulamentul a avut un impact benefic asupra bunastarii animalelor in timpul
transportului, dar exista loc de imbunatatire a situatiei;

2. O modificare a regulamentului nu este abordarea cea mai potrivita pentru rezolvarea
problemelor identificate;

3. in ceea ce priveste diferenta dintre cerintele legislatiei si dovezile stiintifice disponibile,
Comisia considera ca aceasta este cel mai bine abordata prin adoptarea ghidurilor de bune
practici.

Comisia Europeana a salutat elaborarea "unor orientari clare si simple pentru evaluarea
capacitatii de transport" elaborate de grupurile de parti interesate pentru bovine in 2012,
ecvidee si porci in 2016 (Eurogroup for Animals et al., 2012). S-a considerat apoi important
sa se extinda aceasta abordare pentru a aborda toate aspectele legate de bunastarea
animalelor Tn timpul transportului.

0.1 Abordare si multumiri

Acest ghid a fost elaborat in cadrul proiectului Ghiduri pentru Transportul Animalelor,
comandat de DG SANTE in baza contractului SANCO / 2015 / G3 / S12.701422. Proiectul
a demarat la 10 mai 2015, iar scopul sau principal a fost dezvoltarea si diseminarea
bunelor practici si a celor mai bune practici pentru transportul animalelor.
Fundatia pentru acest ghid a fost pusa in primul an de proiect, printr-o cautare extensiva
a literaturii si o prezentare generala a unui numar semnificativ de practici dlspomblle
Aceste informatii privind practicile sugerate pot fi
gasite pe site-ul web al ghidurilor pentru transportul
animalelor: http://animaltransportguides.eu/. Exista
un raport pentru fiecare dintre cele cinci specii de
animale (porci, p&sdri, cai, oi si taurine). In al doilea
an, aceste liste foarte largi si diverse au fost discutate
si rescrise in mare masura, pentru a dezvolta
prezentele cinci Ghiduri de bune practici. Aceasta a
implicat un proces intensiv de consultare a partilor
interesate.

Primul pas in trecerea de la colectarea de practici la un
proiect al Ghidului de bune practici a fost facut la
nivelul statelor membre. Echipe formate din parteneri
universitari din doua tari pe specie ("Tarile Duo") au preluat conducerea.

v' Ovine: Spania si Romania
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Pasari: Grecia si Franta

Porcine: Italia si Franta

Cai: Italia si Olanda

Taurine: Marea Britanie si Franta

AN NI NN

Partenerii academici au identificat practici care se afla la nivelul legislatiei UE actuale
("bune practici") si al practicilor care aspira mai mult ("Practici mai bune decat legislatia
UE" sau pur si simplu " practici mai bune"). Partenerii au continuat sa solicite grupurilor
nationale ale partilor interesate din tarile lor sa reflecteze asupra acestor sugestii de bune
practici si de practici mai bune. Pentru a sustine acest proces si pentru a ajunge la un
consens, a fost utilizatd o procedura iterativa Delphi de colectare de date anonimizate.
Peste 100 de parti interesate au fost implicate in acest pas, reprezentdnd o varietate de
medii. Cel mai mare numar de parti interesate au indicat ca au fost agricultori (19
persoane), transportatori (27), personal de abator (13), ONG-uri (12) si autoritati
competente (27). La acest proces de consultare au participat, de asemenea, reprezentanti
ai comertului cu animale, ai mediului academic si ai producatorilor de vehicule. Toate
discutiile au fost purtate in limba nationala a statului membru implicat. Rezultatele finale
ale acestei proceduri Delphi au fost cinci "Proiecte de ghid pentru bune practici". Acestea
nu au fost publicate, ci utilizate ca baza pentru ghidurile finale.

Ghidurile finale pentru fiecare dintre cele cinci specii de animale au fost dezvoltate printr-
0 a doua runda de construire a consensului la nivel european, cu ajutorul "grupurilor de
interese". Aceste grupuri de discutii au avut o baza internationala: delegatiilor li sa cerut
sa reprezinte cunostinte, experiente si opinii dincolo de cele ale tarii lor. Tabelul 0.1 de
mai jos prezintd compozitia acestor cinci grupuri de interese.

O prima serie de intalniri a celor cinci grupuri de interese a fost organizata la sfarsitul
lunii mai 2016. In cadrul acestor intalniri, proiectele de ghiduri au fost prezentate de cétre
partenerii academici. O foaie de parcurs pentru transformarea ghidurilor de proiect in
versiunile finale actuale a fost apoi convenita cu partile interesate. Toate grupurile de
discutii au organizat reuniuni ulterioare la Bruxelles, pentru a discuta si pentru a ajunge
la un consens cu privire la modul de redactare a fiecarei practici care sa fie inclusa in
ghidurile finale. Diferitele grupe pe specii au avut un numar diferit de intalniri, iar ultimele
au avut loc Tn martie 2017.

Pentru a sprijini si a ajuta la indrumarea procesului de scriere, echipa de proiect Ghiduri
de Transport al Animalelor a creat o "platforma a partilor interesate". Acest grup de
persoane a oferit consultanta pe parcursul primilor doi ani ai proiectului cu privire la modul
de abordare a problemelor care afecteaza toate cele cinci ghiduri pe specii. Platforma a
fost compusa din reprezentanti din 13 organizatii internationale sau grupuri de parti
interesate: Uniunea Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU), Federatia Veterinara
a Europei (FVE), Eurogrupul pentru animale, Copa-Cogeca, Asociatia procesatorilor de
pasari si comertului cu pasari (AVEC), Organizatia germand a crescatorilor de animale
(ADT), Ochi pe animale, Ministerul irlandez al agriculturii, producatorul de vehicule
Pezzaioli, Uniunea Europeana de Comert cu Animale si de Comercializare a Carnii
(UECBV), Forumul european al crescatorilor de animale de ferma (EFFAB), Organizatia
Germana a Transportatorilor (BDT) si Ministerul Agriculturii din Grecia. Platforma s-a
intrunit de 5 ori la Bruxelles timp de doi ani.
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Tabelul 0.1 Componenta Grupurilor Internationale Interese,

implicate in elaborarea

ghidurilor finale de buna practica. Numerele indica numarul de reprezentanti pe categorie

de parti interesate.

Ovine Pasari Porcine Cai Taurine Total

Fermieri 3 5 3 1 12

Producatori de 2 2

vehicule

Comercianti de 1 2 3

animale

Transportatori 3 2 3 5 13

Abatoare 2 5 1 8

Veterinari 2 1 2 2 7

oficiali

Oameni de 2 3 2 2 2 11

stiinta in

zootehnie

Organizatii de 2 3 2 4 5 16

bunastare

animala

Total 10 21 12 13 16 72
Ca parte a dezvoltarii celor cinci ghiduri, grupurile

de discutii si Platforma partilor interesate aleg 17
domenii tematice care merita o atentie deosebita.
Aceste practici au fost compilate in 17 asa-numite
"Fise informative", cu scopul de a rezuma si
ilustra cele mai vulnerabile aspecte ale animalului.
Conectate la prezentul protocol privind taurinele, au
fost elaborate 4 fise informative: transportul
vacilor lactate, transportul pe distante lungi,
incarcarea si descarcarea si transportul
viteilor Aceste patru si cele legate de celelalte
ghiduri sunt publicate in opt limbi europene.

Publicul tinta pentru fisele informative sunt fermierii, soferii, veterinarii locali si personalul

abatorului.

Publicul tinta pentru Ghidul de bune practici este organizatorii de transport,

autoritatile competente si factorii de decizie politica. Ghidurile si fisele informative pot fi

http://animaltransportguides.eu/.

gasite pe site-ul proiectului:

Dezvoltarea fiselor informative si a ghidurilor nu ar fi fost posibila fara discutiile extrem
de constructive la nivel national si international cu multitudinea de grupuri interesate
mentionate mai sus. Ajutorul lor in acest proces este esential, iar autorii sunt
recunoscatori pentru timpul si cunostintele cu care au contribuit la scrierea

Ghidurilor.
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0.2 Scopul acestui ghid

Prezentul Ghid de Bune Practici vizeazd imbunatatirea bunastarii animalelor in timpul
transportului, oferind instrumente practice pentru a indeplini cerintele Regulamentului
si pentru a furniza practici care depasesc legislatia.

Transportul este o situatie stresanta pentru animale. Acest ghid enumera practicile care
urmaresc sa sprijine intreprinzatorii in cresterea calitatii transportului de animale in
conformitate cu Regulamentul, limitand astfel stresul la animale si promovand bunastarea
animalelor.

Practicile din acest ghid se bazeaza pe cunostinte stiintifice, literatura stiintifica, experiente
si informatii de la partile interesate. Nu se face nicio distinctie in raport cu sursa, cu
exceptia cazului in care acest lucru este considerat relevant pentru o mai buna intelegere
sau verificare a fundamentarii. Practicile pot fi utilizate pentru a elabora linii directoare
specifice companiilro sau Proceduri Standard de Operare pentru transportatori si alte parti
interesate. Ele pot servi si ca sursa de referinta pentru abordarea aspectelor practice ale
transportului care pot sprijini bunastarea animalelor.

Acest document nu are caracter obligatoriu din punct de vedere juridic si nu
afecteaza cerintele legislatiei UE privind transportul animalelor sau alte acte legislative
relevante. Nici nu angajeaza Comisia Europeana. Numai Curtea de Justitie a Uniunii
Europene este competenta sa interpreteze in mod autoritar dreptul Uniunii. Prin
urmare, cititorul este invitat sa consulte acest ghid in legatura cu dispozitiile
relevante ale legislatiei si sa faca referire, atunci cand este necesar, la autoritatile
competente relevante.

0.3 Principalele riscuri de bunastare in timpul transportului taurinelor

Transportul implicd mai multi potentiali factori de stres care pot afecta in mod negativ
bundstarea animalelor. Mediul nou si nefamiliar, restrictiile de circulatie datorate
confruntarii, vibratiile, zgomotele bruste si neobisnuite, starea de sanatate a animalelor,
amestecarea cu alte animale, variatiile de temperatura si umiditate, impreuna cu ventilatia
necorespunzatoare si adesea restrictiile privind hrana si apa, toate au un impact asupra
starii animalelor. Efectele tuturor acestor factori asupra animalelor sunt influentate de
experienta si conditia animalelor, de natura calatoriei si de durata transportului. Calatoriile
lungi au fost identificate ca fiind potential mai ddaunatoare pentru starea generala de
bundstare a animalelor, datorita duratei mai lungi a expunerii la factorii de stres mentionati
mai sus. Prin urmare, este clar ca deplasarile stresante, inclusiv mediile sau conditiile de
transport ostile, pot influenta in mod negativ sanatatea si bunastarea animalelor. Acest
lucru are un impact asupra productivitatii si profitabilitatii datorita modificarilor in greutatea
corporala a animalelor, starea de hidratare si calitatea carnii la animalele destinate
sacrificarii.

Conducerea necorespunzatoare si neregulatda poate impune forte in interiorul animalelor
care cresc riscul de impact si ranire si prin instabilitatea posturala va predispune animalele
sa se oboseasca, in special in timpul calatoriilor lungi 4.2 Conducerea vehiculelor.

11
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Aprecierea inadecvata a densitatilor de stocare / alocarii spatiului / spatiului deasupra
capului ca raspuns la o serie de factori poate, de asemenea, sa prezinte riscuri 2.3.2 Spatiul
alocat. Vremea si conditiile termice trebuie luate in considerare si spatiul trebuie ajustat
pentru a minimiza riscul de stres termic. 2.3.4 Monitorizarea conditiilor de transport pe
parcursul c3l3toriilor lungi. in acest sens, transportul animalelor cu coarne si gestante
necesita, de asemenea, un spatiu suplimentar peste standardele minime impuse de
regulament.

Transportul viteilor tineri (in special in timpul calatoriilor lungi) impune provocari specifice.
in special, hrénirea si addparea in conformitate cu Regulamentul este adesea imposibild
deoarece viteii nu vor folosi echipamentul existent. Viteii pot fi hraniti si adapati cu succes
(sau alimentati cu lapte / sbstituent / electroliti) numai dupa descarcare, iar acest lucru ar
trebui sa aiba loc la un post de control, la un centru de cumparaturi sau la un centru de
colectare. 6.3 Hranire si adapare. Aceasta problema va avea un impact asupra timpilor de
calatorie permise (19 de ore) in temeiul Regulamentului, deoarece viteilor tineri trebuie sa
le fie administrata hrana / apa dupa numai 8-9 ore.

Un alt aspect practic important si un risc semnificativ
pentru bunastare este programarea mulsului vacilor in
lactatie atunci cand sunt transportate. Este esential sa se
asigure ca facilitatile si personalul sunt disponibile in
timpul si locurile relevante pe parcursul unei calatorii
planificate Tn mod corespunzator (de exemplu, imediat
dupa sosirea la destinatia finala sau in portul intermediar)
pentru a evita intarzierile la muls 2.2 Planificarea
calatoriei.

Stresul semnificativ poate fi asociat incarcarii sau manipularii inainte de incarcare 3.3
Manipularea in timpul incarcarii, luadnd in considerare faptul ca animalele pot fi supuse unor
perioade de privare de apa sau de hrana inainte de incarcare si transport. Timpii de
calatorie sunt adesea prelungiti din cauza congestionarii traficului, ceea ce poate multiplica
impactul asupra bunastarii in timpul perioadelor cu temperaturi extreme. 2.2.2 Planuri de
urgentad.

Comertul international si intracomunitar care implica calatorii prelungite, in special cele
care necesita deplasarea pe apa, poate avea ca rezultat provocari specifice de bunastare
animala in conditii de transport (de exemplu, cu barca sau, mai putin frecvent, cu avionul)
si riscuri de imbolnavire.

Familiaritatea bovinelor intr-un grup, manipularea atenta la incarcare si descarcare, timpii
de calatorie mai scurti, luarea in considerare a densitatii stocurilor si conducerea atenta
par sa reduca riscul de bunastare si ranire in timpul transportului. Transportul animalelor
cu coarne creste riscul de ranire a altor animale care sunt transportate.

Prezentul ghid a fost structurat astfel incat sa permitd luarea in considerare a acestor
puncte si probleme si sa le abordeze in contextul celor 6 etape recunoscute ale calatoriei.

12
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0.4 Masuratori pe animal

Scopul final al asigurarii conditiilor adecvate in timpul conducerii ar trebui sa fie asigurarea
unei bune bunastari, astfel incat animalele sa fie sdnatoase si apte cand coboara din camion
la destinatie. Legislatia actuala, recomandarile existente privind aptitudinea de a calatori
(Eurogroup for Animals et al., 2012), cele mai multe scheme de asigurare a calitatii si
ghidurile actuale ofera multe sugestii cu privire la aceste conditii. Ei recomanda, de
exemplu, alocarea de spatiu, frecventa si durata odihnei si cerintele privind hrana si apa
pentru animale. Acest sfat se bazeaza pe anii de experienta sau pe o cercetare amanuntita
care a identificat riscurile de bunastare asociate abaterilor de la acest sfat: daca alocarea
de spatiu este prea mica, animalele nu pot avea acces la apd, pot fi mai usor ranite si pot
sa nu fie capabile a se odihni; daca animalele nu se odihnesc suficient, ele vor deveni
epuizate, cu efecte daunatoare asupra bunastarii si calitatii carnii; etc.

Este important sa se inteleaga ca recomandarile bazate pe "conditii" (resursele privind
camioanele sau manipularea si gestionarea animalelor de catre operatori) nu garanteaza
neaparat bunastare buna: ele ofera doar sfaturi pentru a maximiza sansa ca bunastarea
animala sa fie maxima. Efectul pe care conditiile le exercitd asupra starii reale de bunastare
este influentat de alti factori, deoarece multe dintre conditile (recomandate)
interactioneaza intre ele. Exemplele evidente sunt efectele interactive ale robei umede si
ale temperaturii ambientale: daca este prea cald, poate fi de dorit stropirea, dar daca este
ger atunci doriti sa pastrati animalele uscate. Un alt exemplu este relatia dintre conditiile
de condus si durata calatoriei: In urma unei calatorii accidentate, beneficiile odihnei
animalelor in afara vehiculului depasesc stresul de descarcare. Cu toate acestea, in cazul
in care calatoria a fost lina si in conditii optime la bord, beneficiile descarcarii vor fi mult
mai mici si, in unele cazuri, ar fi mai bine sa lasati animalele pe camion.

Avand in vedere aceste limitari ale gestionarii si a practicilor legate de resurse, este evident
ca masuratorile pe animal pot fi un instrument util de monitorizare pentru a ajuta operatorii
economici sa asigure bunastarea si, daca este necesar, sa ia masurile corective adecvate.
Masuratorile pe animale (ABM), cum ar fi leziunile, gafaielile, tremurul, conditia corpului si
a pielii, pot fi interpretate ca indicatori directi ai bunastarii animale. Utilizarea ABM in timpul
transportului animalelor vii nu este la fel de noua si inovatoare pe céat se pare. Astfel de
indicatori au fost inclusi in instrumentele pentru transportatori cu mult timp in urma (de
exemplu, https://goo.gl/naNZKV ), iar soferii si fermierii profesionisti isi bazeaza deja
actiunile pe "semnalele" pe care le primesc de la animalele cu care lucreaza. In timpul
controalelor de rutina, acestea nu vor (doar) sa se uite la indicatorul de temperatura pentru
a vedea daca ventilatia este adecvata: vor privi animalele pentru semne de gafaire sau
tremurat. Ei nu judeca oboseala dupa lungimea calatoriei, ci privesc pozitia animalului si
comportamentul de odihna.

Masuratorile pe animale pot fi utile inainte, in timpul si dupa o calatorie (vezi tabelul 0.2).
Acestea pot fi utilizate in timpul controalelor de rutind pentru a evalua modul in care se
desfasoara transportul si dacd este necesara o actiune pentru imbunatatirea bunastarii
animale. Acestea pot fi folosite si dupa o calatorie, cand animalele sunt descarcate, pentru
a sti cum au resimtit animalele transportul. Stiind acest lucru, va ajuta transportatorul (si
altii care se ocupa de animale) la imbunatdtirea conditiilor in timpul calatoriei urmatoare
cu un transport diferit.
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Tabelul 0.2 Pentru a atinge obiectivul de transport "bun" in ceea ce priveste bunastarea
bovinelor, urmatoarele ABM ar putea fi utilizate Tn instrumentele de monitorizare.

Parametru

Descriere

Mort la sosire

Animal care a incetat sa respire si nu are puls (stop cardiac) la
sosire.

Schiopatura
severa sau non-

Un animal este considerat cu schiopatura severa atunci cand
prezintd imposibilitatea de a purta greutate pe unul sau mai multe

transpiratie

ambulator membre atunci cdnd nu este asezat.

Un animal este considerat non-ambulator daca nu se poate ridica sau
nu este in stare sa stea in picioare fara ajutor, dar este inca in viata.

Alunecare Animalul care prezinta o pierdere a echilibrului in timpul incarcarii /
descarcarii, fara ca o parte a corpului care nu este membru sa atinga
solul.

Cadere Animal prezentdnd o pierdere a echilibrului in timpul incarcarii /
descarcarii, cauzand alte parti ale corpului (in afara picioarelor) sa
atinga podeaua.

Tremurat, Tremuratul este definit ca vibratia lenta si neregulata a oricarei parti

gafaiala, a corpului sau a corpului in ansamblu (miscarile pielii datorate

mustelor nu sunt evaluate ca frisoane!). Gafaiala este definita ca
fiind respiratia cu rasuflari scurte efectuate cu gura. Animalele cu
semne vizibile de transpiratie pe piele in timpul transportului
(animale umede, pete de transpiratie uscata, depozite de sare) sunt
considerate animale care transpira.

Curatenia Bovinele sunt considerate murdare daca =25% din suprafata
corporala este acoperitd de murdarie.
Epuizarea Semne de obosealad severa sau epuizare sunt de ex. barbia sau

membrele care se odihnesc sprijinite de pereti sau jgheaburi, ochii
inchisi, dorinta mare de a se odihni in pozitie intinsa.

Alte probleme
grave de
sanatate

Orice problema clinica severa de sanatate care este usor vizibila si
care poate fi initiata sau influentata de transport (gestionare) si nu
este deja acoperita de parametrii de mai sus.

0.5 Structura ghidului

Transportul cuprinde un lant de evenimente de la pregatire pana la descarcare. Pentru a
facilita utilizarea ghidului in practica zilnica, acesta va fi structurat in functie de sase etape

ale calatoriei:

1. Probleme administrative

2. Pregatirea si planificarea

3. Manipularea si incarcarea animalelor

4, Calatoria

5. Stationarea la posturile de control, piete si centrele de colectare

6. Descarcarea animalelor

Etapele 2 - 6 urmaresc activitatile de transport in ordine cronologica. Se adauga prima
"etapad" deoarece competentele tuturor partilor interesate implicate sunt importante pentru
executarea aproape a tuturor activitatilor in timpul transportului animalelor. Fiecare etapa
este subimpartita intr-o serie de aspecte, iar pentru fiecare dintre acestea, acest ghid face
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trimitere la cerintele legale, urmate de "bune practici", precum si de " practici mai bune
dincolo de legislatia UE". Vedeti mai jos definitiile.

Practicile nu sunt la fel de importante in ceea ce priveste impactul preconizat al acestora
asupra bunastarii animalelor. Prin urmare, acest ghid sugereaza domenii tematice care
sunt foarte importante si domenii relevante, dar mai putin importante. Subiectele foarte
importante vor fi "incadrate" in acest ghid.

Versiunea digitala a acestui Ghid include cuvinte sau referinte cu asa-numitele "hyperlink-
uri". Daca faceti clic pe aceste linkuri (de obicei, cu "Control" + "click stanga al mouse-
ului"), veti fi condus la o alta parte a acestui Ghid sau pe site-uri web, cu conditia ca
cititorul sa aiba acces la internet.

0.6 Lista de definitii

In scopul acestui ghid,

o "Bunele practici" sunt definite ca: proceduri si procese care asigura respectarea
cerintelor legislatiei sau regulamentelor, menite sa protejeze bunastarea animalelor.
o "Practicile mai bune dincolo de legislatia UE" sunt definite ca furnizéand indrumari

suplimentare privind modul in care procedurile si operatiunile pot fi Tmbunatatite
pentru a depdsi orice cerintd minima de bunastare definita legal si pentru a spori
statusul bunastarii animalelor in timpul perioadelor si procedurilor relevante. Acestea
vor fi abreviate la "practici mai bune" in tot documentul

In plus fatd de definitiile operationale de bune practici si de practici mai bune,
prezentam in continuare o lista a termenilor utilizati in acest ghid care ar putea necesita o
descriere precisa pentru a evita confuzia. Dupa caz, ele au fost preluate din Regulament
(tabelul 0.3).

Tabelul 0.3 Lista termenilor folositi in acest ghid

Centru de locuri cum ar fi exploatatiile, centrele de colectare si pietele in
colectare care ecvideele domestice sau animalele domestice din speciile
de bovine, ovine, caprine sau porcine care provin din exploatatii
diferite sunt grupate pentru a forma loturi

Insotitor este persoana responsabilda In mod direct de bunastarea
animalelor care le insoteste in timpul unei calatorii.

Autoritatea autoritatea centrald a unui stat membru care are competenta sa

competenta sa efectueze controale privind bunastarea animalelor sau orice
autoritate careia aceasta i-a delegat competenta respectiva.

Post de control locurile in care animalele se odihnesc timp de cel putin 12 ore in

conformitate cu normele privind timpul de calatorie si perioadele
de odihna stabilite de regulament. Acestea trebuie sa fie aprobate
de autoritatile competente.

Calatorie intreaga operatiune de transport de la locul de plecare pana la
locul de destinatie, inclusiv orice descarcare, cazare si incarcare
care au loc la punctele intermediare in timpul cdlatoriei

Detinator orice persoana fizica sau juridica, cu exceptia transportatorului,
care raspunde de sau manipuleaza animalele, fie permanent, fie
temporar.
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Calatorie lunga

o calatorie care depaseste 8 ore, incepand de la incarcarea
primului animal din lot (observati ca durata este cea care distinge
transportul lung, si nu distanta parcursa).

Sisteme de
navigatie

infrastructuri prin satelit care furnizeaza servicii globale, continue,
precise si garantate de sincronizare si pozitionare sau orice alta
tehnologie care furnizeaza servicii considerate echivalente in
sensul prezentului regulament.

Medic veterinar
oficial

medicul veterinar desemnat de autoritatea competenta a statului
membru.

Organizator

(i) un transportator care a subcontractat cel putin un alt
transportator pentru o parte dintr-o calatorie; sau

(ii) o persoana fizica sau juridica care a contractat mai mult de un
transportator pentru o calatorie; sau

(iii) o persoana care a semnat sectiunea 1 a jurnalului de calatorie
prevazut in anexa II la regulament

Un Organizator poate fi transportatorul, proprietarul vehiculului
si/sau soferul.

Locul de plecare

locul in care animalul este incarcat pentru prima data intr-un
mijloc de transport, cu conditia ca acesta sa fi fost adapostit acolo
timp de cel putin 48 de ore inainte de ora plecadrii. Cu toate
acestea, centrele de colectare aprobate in conformitate cu
legislatia veterinara comunitara pot fi considerate loc de plecare,
cu conditia indeplinirii anumitor conditii (a se vedea articolul 2 r
din Regulament).

Locul de destinatie

locul in care un animal este descarcat dintr-un mijloc de transport
si adapostit timp de cel putin 48 de ore Tnainte de plecare; sau
sacrificat.

Transportator orice persoana fizica sau juridica care transporta animale in
nume propriu sau in contul unei terte parti.
Vehicul un mijloc de transport echipat cu roti, care este propulsat sau

tractat.
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1. Probleme administrative

1.1 Introducere

O serie de documente sunt impuse de legislatia UE pentru transportul animalelor vii, care
trebuie sa Tnsoteasca loturile si pot fi solicitate de autoritatile competente. Fiind pregatite
in mod corespunzator, documentele cerute vor preveni intarzierile nedorite si verificarile
suplimentare din partea autoritatilor.

in plus, buna pastrare a inregistrérilor reprezintd piatra de temelie a monitorizarii calitatii;
ea contribuie la transparentd si sustine evaluarea calitdtii. inregistrarile pot fi utilizate
pentru a evidentia aspectele care au functionat bine si a identifica punctele slabe care
trebuie abordate. Astfel de evaluari se pot realiza la nivelul unui eveniment unic, cum ar
fi o singura calatorie, si, de asemenea, prin agregarea datelor la nivelul transporturilor
multiple. Evidenta este esentiala pentru mentinerea si promovarea standardelor
adecvate.

Este important ca datele sa fie clare, usor de inteles si usor de inregistrat. Acestea ar
trebui sa poata fi evaluate in mod obiectiv si sa fie justificate si proportionale cu scopurile
vizate, adicd bundstarea animalelor transportate. Inregistrérile nu trebuie s& fie mai lungi
decét este necesar si ceea ce “trebuie sa stiti” sa prevaleze fata de ceea ce este "bine sa
stiti". Promovarea si utilizarea inregistrarilor electronice faciliteaza indeplinirea cerintelor
administrative. In plus, sinergia poate fi realizatd prin conectarea inregistrérilor privind
bundstarea animalelor cu inregistrarile privind sanatatea si siguranta alimentara.

Transportatorii ar trebui sa poarte documentatia corespunzatoare cu ei in timpul calatoriei.
Este posibil ca aceste documente sa fie verificate de autoritatile competente fie in timpul
transportului, fie in orice transfer sau sosire. In special, certificatele de competenta trebuie
sa fie detinute de conducatorii auto sau de participantii responsabili pentru transportul la
peste 65 km de ecvidee domestice, de animale domestice din speciile boving, oving,
caprind sau porcing si de p&sari. In statele membre ale UE, calificdrile specifice speciei si
duratei calatoriilor implicate sunt, in principal, evaluate in mod independent.

Dupa cum este indicat in regulament, soferii profesionisti si insotitorii trebuie sa obtina
cunostinte despre legislatie in legatura cu urmatoarele subiecte:

transportul animalelor,

fiziologia animala (in special nevoile de addpare si hranad)

comportamentul animalelor si conceptul de stres,

aspecte practice ale manipularii animalelor,

impactul comportamentului de conducere asupra bunastarii animalelor transportate

si asupra calitatii carnii,

o ingrijire de urgenta pentru animale si considerente de siguranta pentru personalul
care manipuleaza animale.

Conducatorii auto si nsotitorii trebuie sa poata traduce in mod adecvat aceste cunostinte

in practicd. Cunoasterea insuficienta a acestor aspecte este considerata drept principalul

risc de deteriorare a bunastarii animalelor in timpul transportului.

O O O O O
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Autoritatile competente trebuie sa se asigure ca cerintele din anexa IV la Regulament au
fost incluse intr-o examinare teoretica a solicitantilor. Continutul si durata cursurilor de
formare, calificarile profesionale care pot fi luate in considerare si tipul de examinare sunt
responsabilitatea fiecarui stat membru.

1.2 Administratie

Bune practici privind Administratia
1.0Oricine transporta animale trebuie sa aiba cu el documente cu privire la mijloacele
de transport care precizeaza originea si proprietatea, locul de plecare, data si ora
plecarii, locul de destinatie si durata prevazuta a calatoriei planificate.
2.In plus, ar putea fi necesar ca urméatoarele documente sd insoteascd animalele
transporte in UE:

o O autorizatie de transport pentru transporturi care depasesc 65 km si pana la
8 ore (tip I) si peste 8 ore (tip II),

Certificat de omologare pentru vehicule de transport de peste 8 ore,
Certificarea de competentd a conducatorilor auto si a celor care insotesc
transportulde ecvidee domestice sau animale domestice din speciile de bovine,
ovine, caprine sau porcine sau pasari,

o Unjurnal de calatorie pentru calatoriile lungi care transporta ecvidee domestice
sau animale domestice din speciile boving, ovina, caprind sau porcina (nu si
pentru pasari),

o Certificatele de sanatate animalda (atunci cadnd este necesar, de exemplu,
comertul intre statele membre sau atunci cdnd se exporta catre tari din afara
UE)

o Informatii despre lantul alimentar cu privire la animalele destinate sacrificarii.

3.  Transportatorul inainteaza jurnalul de calatorie autoritatii competente inainte de
inceperea calatoriei si este tinut si indeplinit de conducatorul auto in timpul

calatoriei.

4, Certificatul de sanatate animald si jurnalul de calatorie se depun prin intermediul
aplicatiei electronice TRACES.

5. In cazul c3l&toriilor lungi ale ecvidelor domestice sau animale domestice din speciile

bovind, ovina, caprinad sau porcina, transportatorii utilizeaza un sistem de navigatie
care respecta legislatia in vigoare.

6. Organizatorii arhiveaza toate inregistrarile de transport, certificatele de sanatate
animala si jurnalele de parcurs ale fiecarui transport, timp de cel putin trei ani.

Practici mai bune privind Administratia

7. Mijloacele de transport furnizeaza informatii despre suprafata utilizabild neta pentru
fiecare punte de incarcare.
8. Datele din jurnalul de calatorie sunt prezentate intr-un format electronic care

trebuie transmis autoritatilor competente.

9. Categoriile de animale din cadrul speciilor sunt indicate in partea superioara a
speciilor (de exemplu, tauri, vaci in lactatie, vitei).

10. Informatiile despre caldtorie sunt transmise in timp real catre Sistemul de Control
si Expert al Comertului (TRACES). Informatiile despre calatorie solicitate se refera
la:

o Data si ora incarcarii primului animal din lotul de expediere la locul de plecare,
o Data si ora descarcarii ultimului animal din lotul de transport la locul de destinatie,
o Speciile si numarul de animale din lotul de transport,
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11.

o Speciile si numarul de animale ranite si moarte in timpul calatoriei,
o Data si ora de cuplare si decuplare a remorcii si a echipamentului trebuie amplasate

pe remorci si nu pe capul tractor,

o Greutatea totald estimata a transportului la locul de plecare sau la locul oricarei

fncarcari a lotului de transport,

o Data, ora si locatia locurilor de odihna sau de transfer.

Organizatorii transporturilor pastreaza contractele de transport si jurnalele de
calatorie in arhiva timp de cel putin 5 ani.

1.3 Competenta si formare

in general, numai lucratorii calificati pot realiza transportul animalelor cu un impact minim
asupra bunastarii animale. Competenta si experienta de lucru in lantul de transport al
animalelor permit fiecarui operator:

o

Sa dispuna de cunostintele necesare cu privire la impactul muncii lor asupra stresului,
fricii si leziunilor conexe ale animalelor

Sa cunoasca impactul muncii lor asupra calitatii carnii animalelor transportate

Sa recunoasca principalele semne fiziologice pentru a judeca starea animalelor
fnainte de incarcare, in timpul fazelor de incarcare si transport si la descarcare (de
exemplu, postura, nervozitate si stres etc.)

Sa adapteze calatoria la conditiile specifice (sensibilitatea variabila a raselor
transportate la stres si mortalitate, conditiile meteorologice, evenimente care pot
aparea in timpul calatoriei)

Sa cunoasca regulile de biosecuritate.

Bunele practici privind Competenta si formarea profesionala

12.Operatorii de transport ar trebui sa se asigure ca persoanele care manipuleaza
efectivele de animale au o intelegere de baza. dar detaliatd. a comportamentului si a
nevoilor fizice ale animalelor. Pentru o imagine de ansamblu a nevoilor biologice ale

taurinelor in timpul calatoriilor, a se vedea Capitolul 2.4 Pregdtirea animalului.

13. Formatorii ar trebui sa imprime detinatorilor efectele potentiale ale actiunilor lor

asupra animalelor pentru care sunt responsabili.

14. Operatorii de transport trebuie sa se asigure ca exista un angajament pentru o

manipulare adecvata de catre toti, de sus in jos, implicati in transportul animalelor.

15. Operatorii de transport ar trebui sa asigure conformitatea cu programul minim legal

de formare cerut pentru Certificatele de Competenta in Europa, in conformitate cu
Regulamentul si cu cerintele nationale daca acestea exista.

Practici mai bune privind Competenta si formarea profesionala

16.In societatea de transport este numit un Ofiter pentru Bundstarea pe timpul

transportului responsabil cu pregatirea, -certificatele si verificarea calitatii
transportului.

17.Capacitatile practice ale transportatorului sunt finregistrate si controlate (de

exemplu prin audituri si verificari in teren).
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18. Parametrii cheie sunt identificati si inregistrati pentru a evalua calitatea
transportului (de exemplu, incidenta mortalitatii, ranilor si a oricaror masuratori pe
animal ale bunastarii animale).

19. Companiile de transport ar trebui sa se asigure ca conducatorii auto (si detinatorii)
au primit o formare continua si actualizata.

1.4 Responsabilitati

Bune practici privind Responsabilitatile

20. Detinatorii si insotitorii (inclusiv proprietarii si administratorii) animalelor sunt
responsabili pentru:

a)

b)

c)

d)
e)

sanatatea generald, bunastarea generald si aptitudinea animalelor pentru
calatorie; acestea trebuie evaluate si inregistrate prin inspectii de rutina
periodice.

asigurarea conformitatii cu orice certificare cerutd, fie veterinara, fie de alta
natura.

prezenta unui detinator / ingrijitor de animale competent pentru specia
transportata pe parcursul calatoriei cu autoritatea de a lua masuri prompte; n
cazul transportului cu camioane individuale, soferul camioanelor poate fi singurul
detinator de animale in timpul calatoriei.

prezenta unui numar adecvat de detinatori de animale in timpul incarcarii.
asigurarea faptului ca echipamentul si asistenta veterinard sunt furnizate
corespunzator speciei si calatoriei.

21. Agentii de afaceri sau agentii de cumparare / vanzare sunt responsabili pentru:
a) selectarea animalelor care sunt apte sa calatoreasca.

b)

disponibilitatea facilitatilor adecvate la inceputul si la sfarsitul calatoriei pentru
colectarea; incarcarea, transportul, descarcarea si retinerea animalelor, inclusiv
pentru orice oprire la punctele de odihna in timpul calatoriei si pentru situatii de
urgenta.

22.1n plus, detindtorii sau ingrijitorii de animale sunt responsabili pentru manipularea
si Ingrijirea umana a animalelor, in special in timpul incarcarii si descarcarii,
precum si pentru mentinerea unei inregistrari a evenimentelor si a problemelor de
calatorie si completarea jurnalului de calatorie pentru calatoriile lungi. Pentru a-si
indeplini responsabilitatile, ar trebui sa aiba autoritatea de a lua masuri prompte.
In absenta unui detindtor de animale separat, soferul este detindtorul de animale

23."Organizatorul" este responsabil de planificarea calatoriei pentru a asigura ingrijirea
animalelor. Acesta poate fi transportatorul, proprietarul vehiculului si / sau soferul.
In special, acestia sunt responsabili pentru:

a)
b)

c)

d)

alegerea vehiculelor corespunzatoare pentru speciile transportate si calatorie;
asigurarea disponibilitatii personalului instruit corespunzator pentru incarcarea /
descarcarea animalelor;

asigurarea competentei adecvate a soferului in materie de bunastare animala
pentru specia transportata;

elaborarea si mentinerea la zi a unor planuri de urgenta pentru toate tipurile de
calatorii (chiar si atunci cand acestea nu sunt obligatorii) pentru a aborda
situatiile de urgenta (inclusiv conditiile meteorologice nefavorabile);

realizarea unui plan de calatorie pentru toate calatoriile (inclusiv obligatorii),
care include un plan de incarcare, durata calatoriei, itinerariul si locatia locurilor
de odihng;
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f)

9)
h)

fncarcarea numai a animalelor care sunt apte sa calatoreasca, pentru incarcarea
lor corecta in vehicul si inspectia lor in timpul calatoriei si pentru raspunsurile
adecvate la problemele aparute; in cazul in care capacitatea animalului de a
calatori este indoielnica, acesta ar trebui sa fie examinat de un medic veterinar
care este apoi responsabil pentru declararea oricdrui animal inapt pentru a
calatori;

bunastarea animalelor in timpul transportului efectiv;

planificarea calatoriei ar trebui sa tina seama de orice diferenta in ceea ce
priveste cerintele privind timpul de transport al animalelor si cerintele
reglementarilor sociale privind orele soferilor (EC 561/2006), inclusiv numarul de
conducatori auto necesari pentru calatoriile lungi. Acest lucru va asigura
respectarea ambelor seturi de reglementari. Acest lucru se poate referi atat la
timpul de odihna al soferului, cat si la timpul de odihna al animalelor si la decizia
privind numarul de conducatori auto necesari pentru deplasarile lungi.

24, Administratorii facilitatilor de la inceputul si de la sfarsitul calatoriei si in punctele
de repaus sunt responsabili pentru:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

punerea la dispozitie a unor spatii adecvate pentru incarcarea, descarcarea si
retinerea in siguranta a animalelor, cu apa si furaje atunci cand este necesar si
cu protectie impotriva conditiilor meteorologice nefavorabile pana la transport,
vanzare sau alta utilizare (inclusiv cresterea sau sacrificarea);

asigurarea unui numar adecvat de ingrijitori de animale pentru incarcarea,
descarcarea, conducerea si retinerea animalelor intr-o maniera care provoaca
minimul de stres si raniri;

minimizarea oportunitatilor de transmitere a bolilor prin acordarea unei atentii
deosebite curatarii, dezinfectiei, igienei si controlului de mediu a vehiculelor si
instalatiilor, precum si furnizarea de asternut curat;

asigurarea unor facilitati adecvate pentru a face fata situatiilor de urgenta;
asigurarea de facilitati si personal competent pentru a permite uciderea umana
a animalelor atunci cand este necesar;

asigurarea timpilor de odihna adecvati si a intarzierilor minime in timpul opririlor.

Practici mai bune privind Responsabilitatile

25. Asigurati-va ca exista definitii clare ale responsabilitatilor detinatorilor, insotitorilor,
comerciantilor, organizatorilor de transport, fermierilor, managerilor centrelor de
colectare, soferilor, proprietarilor de posturi de control si a personalului de la
abatoare si ca acestea sunt enumerate in contractul de transport si ofera o lista de
control accesibila intregului personal, inclusiv conducatorul auto sau insotitori;

26. Procedurile standard de operare (SOP) ar trebui stabilite pentru fiecare activitate /
sarcina de catre agentul definit ca fiind responsabil. Acestea ar trebui sa descrie
protocoale precise privind hranirea, adaparea, reinnoirea si inlocuirea asternutului,
inspectia si monitorizarea animalelor, precum si definirea persoanelor responsabile
pentru fiecare sarcina. SOP-urile ar trebui sa fie actualizate in permanenta in
conformitate cu noile sfaturi si / sau orientdri
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2. Planificarea si pregatirea calatoriei

2.1 Introducere

Planificarea calatoriilor si pregatirea adecvata sunt, in general, considerate a fi cheia
succesului In transportul animalelor in ceea ce priveste respectarea legislatiei, a celor mai
bune practici si a standardelor Tnalte de bundstare a animalelor si de beneficii economice.
Planificarea buna promoveaza buna executie a transportului. Complexitatea procesului
general de transport al animalelor care implica o serie de etape si indivizi necesita o
integrare bine structurata a fiecarei activitati in functie de seturile definite de obiective,
responsabilitati si sarcini de monitorizare. Anticiparea evenimentelor si a problemelor
neasteptate si furnizarea de planuri de urgenta pentru completarea SOP-urilor bine definite
sunt de o importanta capitala. Pe langa planurile imediate privind bunastarea animalelor,
planificarea ar trebui sa includa aspecte legate de sanatatea animala (biosecuritatea),
aspectele legate de sanatatea si siguranta umana si consecintele economice.

Prin urmare, etapa de "pregatire si planificare" include urmatoarele aspecte care contribuie
la bunastarea animalelor:

o Planificarea calatoriei
o Pregatirea vehiculului
o Pregatirea animalului
o Administrarea

2.2 Planificarea calatoriei

Calatoria trebuie sa fie cat mai lina si mai rapida posibil pentru a limita expunerea la stresul
de transport. Aceasta trebuie planificata cu atentie pentru a asigura conditiile de bunastare
a taurinelor pe intreaga durata a transportului. Ca parte a planificarii fiecarei calatorii, se
vor lua masuri pentru a gestiona orice intarziere, defectiune sau alte situatii de urgenta
pentru a reduce la minim riscurile de deteriorare a bunastarii in timpul transportului.

Calatoria va fi planificata si pregatita cu atentie dupa anuntarea de catre fermier sau
comerciant a datei si locului de plecare si a destinatiei catre clientul final. Planurile de
calatorie includ aranjamente scrise privind locurile de plecare si descarcare, planurile de
urgenta si detalii privind foile de transport sau aranjamentele care exista pentru opririle de
odihnd, in special pentru calatoriile pe distante lungi.

Acestea includ in special:

descrierea traseului de calatorie si estimarea duratei acestuia;
analiza a previziunilor meteo,
alegerea societatii de transport si a camioanelor (de exemplu, tipul I sau II) si / sau
a navei in functie de durata calatoriei si conditile meteorologice, numarul si
categoriile de taurine, adicd animale de reproductie, vitei, animale reformate

o rezervarea pentru descarcarea animalelor pentru odihna intr-un post de control,
dupa caz,
un plan de urgenta,
numarul planificat de soferi;
proviziide materiale de asternut,
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o provizii de apa si hrana pentru animalele care urmeaza sa fie livrate la postul de
control, in functie de durata calatoriei,
o asigurarea ca camionul este gata la locul si ora stabilita pentru plecare.

Caile rutiere si planificarea opririlor (inclusiv posturile de control in cazul depasirii duratei
maxime) sunt optimizate utilizadnd software-ul si sistemele comerciale corespunzatoare. Pe
langa Regulamentul privind protectia animalelor in timpul transportului, soferii trebuie sa
respecte legislatia privind orele de conducere (Regulamentul (CE) 561/2006). in timpul
fazei de planificare a transportului, aceste doud cerinte legale sunt luate in considerare. in
afara timpului de odihnd, locul in care se va opri vehiculul este abordat in faza de
planificare, tinand cont de biosecuritate. Un rezumat al duratelor maxime de calatorie
admise de regulament este prezentat in tabelul de mai jos (tabelul 2.1).

Tabelul 2.1 Durata maxima de cdlatorie permisa de Regulament.

Vehicul
c |cu_ §tandard Vehicul standard superior
minimal
29 (14-1-14)
Taurine 8 (atunci cand li se administreaza lichide si sunt
furajate daca este necesar, la fiecare 14 ore)
Vehicul standard Vehicul standard superior
minimal Transport Odihna Transport
Vitei sugari 8 9 1 9

Durata totald estimata a calatoriei pentru ruta planificata este determinata realist, luand
in considerare timpul necesar incarcarii si descarcarii. Daca dupa aceasta perioada de
calatorie animalele nu au ajuns la destinatie, acestea trebuie sa fie descarcate, hranite si
adapate si sa se odihneasca timp de cel putin 24 de ore la un post de control aprobat de
UE, a se vedea capitolul Capitolul 6. Sttionarea la postul de control, piete si centre de
colectare.

2.2.1 Durata calatoriei

Durata calatoriei trebuie sa fie estimata cu atentie si sa includa perioadele de odihna si
opririle programate la posturile de control. Luand in considerare durata calatoriei, ar trebui
sa se aleaga tipul corect de vehicul si echipamentul acestuia.

Bune practici privind natura si durata calatoriei

27.0rganizatorul de transport trebuie sa aleaga compania de transport in conformitate
cu autorizarea, aprobarea mijloacelor, caracteristicile, experienta, capacitatea si
disponibilitatea soferilor si a insotitorilor.

28. Organizatorul transportului trebuie sa defineasca cu precizie durata calatoriei in
acord cu compania de transport. Aceasta ar trebui sa includa harta traseului,
opririle de odihna pentru sofer si opririle posturile de control in timpul deplasarilor
lungi. El va alege traseul pentru a minimiza lungimea totala a calatoriei

29.Este esentiald comunicarea clara si eficientd intre transportator si locatiile de
fncarcare si descarcare. Acest lucru ar trebui sa implice comunicarea telefonica
sau electronica cu fermele, posturile de control, pietele si abatoarele in timpul
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planificarii calatoriei pentru a confirma aranjamentele si cerintele si intre soferul
(soferii) si toti ceilalti agenti pe parcursul fazei de transport / calatoriei.

30. Pentru calatoriile in care animalele trebuie descarcate intr-un post de control,
autoritatea competenta solicita dovada rezervarii si dovada acceptarii animalelor
in posturile de control aflate pe traseu, mentionate in sectiunea 1 a jurnalului de
calatorie. Aceasta procedura face parte din controalele efectuate de autoritatea
competenta Tnainte de deplasarile lungi.

31.Durata pauzelor de calatorie ar trebui sa fie suficient de mare pentru a verifica
animalele pentru orice semne de sanatate sau bunastare compromise si pentru a
verifica sistemele de furajare si de adapare pentru a asigura o administrare
adecvata.

32.Trebuie sa se acorde timp in timpul opririlor pentru a trata animalele individuale,
daca este necesar, dupa inspectie.

33.Transportatorul ar trebui sa aleaga vehiculul in functie de tipul si numarul de
animale care urmeaza sa fie transportate si de durata calatoriei (echipamentul
pentru camioane in conformitate cu autorizatia de tip I sau II).

Practici mai bune privind natura si durata calatoriei

34. Planificati incarcarea si transportul astfel incat animalele sa poata fi descarcate
prompt la destinatie
35. Asigurati o comunicare clara intre soferi si personalul de la destinatie cu privire la
responsabilitati
36.Trebuie sa se tind seama de impactul conditiilor termice (caldura si frig) si de
umiditate asupra TUTUROR calatoriilor (atat lungi cat si standard sau scurte).
Strategii adecvate ar trebui sa fie utilizate pe toate tipurile de calatorie pentru a
minimiza riscul de stres termic.
o Evitati sa calatoriti in partile mai fierbinti ale zilei, planificand calatoria pentru a
profita de conditiile mai rdcoroase din timpul noptii
o Planificati calatoriile scurte si lungi astfel incat sa evitati intarzierile cunoscute,
cum ar fi lucrarile la drumuri si deturnarile
37.0rganizatorul transportului trebuie sa se asigure ca toate documentele necesare
(de exemplu, evidentele animalelor, facturile, informatiile contactelor de urgenta)
sunt completate in conformitate cu reglementarile, dar trebuie sa furnizeze
transportatorului toate documentele completate, astfel incat vehiculul sa poata
pleca in cursa imediat dupa incarcare.

2.2.2 Planurile de urgenta

Scopul principal al transportatorului este livrarea animalelor in timp util si in bune conditii
de bunastare, in ciuda riscurilor de intarziere pe sosea. Pot aparea urgente chiar si atunci
cand a avut loc o pregatire si o planificare optima. Planul de urgenta urmareste sa
ajute soferul si compania de transport sa asigure securitatea si bunastarea
animalelor in caz de urgenta. Regulamentul reglementeaza aceste cerinte ca o cerintd
pentru autorizarea transportatorilor de lunga durata, dar este, de asemenea, utila pentru
deplasarile pe distante scurte. Planurile de urgenta sunt cele mai utile atunci cand sunt
predate soferilor si actualizate in mod regulat de catre transportator. Acestea ar trebui sa
abordeze 4 intrebari: ce riscuri potentiale poate provoca o situatie de urgentd, ce se
poate face atunci cand acestea apar, cine trebuie sa faca ce si cum vor fi intreprinse
actiunile de atenuare. Fiind pregatit, transportatorul va fi capabil sa raspunda intr-o
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maniera eficienta si sa reduca impactul unei intarzieri sau a unui accident asupra
animalelor. Figura 2.1 oferda un exemplu preluat din Ghidul Practic pentru Evaluarea
Aptitudinii de Transport a Ecvidelor (2016).

An nex lI I_ Example of UK contingency plan

Coundl Regulation (EC) 172005

Contingency Plan Template For Type 2 Transportars

Pleass complete this Contingency Flan and submit ta the following address with your application form
for a Type 2 Transporter Autherisation:

This generic Contingency Flan is to be completed by the Transparber.
Section 1 — Contact Details
Mame of Transporter |
Address

Condact Telephene Email |
Mumbor Addraee
Section 1 - In case of an emergency:
1 WO s wour nomneted vehice | |
bresakdown/recoveny company
What action will you take in the event
of @ aflic eocdent, rosd claune or
weather condiions delay your
joumay?
What action will you tEke if the
Temyishutile Senvce has been
suspandan?
What action will you take in the event
that your vehicl sufers an
imeparabla beeakdown?

\What action will you take if any |

kg

%]

-

[y

animalis) becoma il dunng the
joumey?

i WWhat action will you taka if any
animalis) neads ks ba euthasised?

-

Wihat action will you take in he eent
Hhat ol encouriar axireme
lEmparalures (aither hot o oold}
diring 1 joumey?

What action will you take if thers is
confimation of & Noliiabls Disaase
in an @nan wou're travaling hrough?

-]

Tranapomar Signluna | |

Wams in
BLOCK LETTERS | | [k

Figura 2.1 Structura unui plan de urgenta, din Ghidul practic pentru evaluarea starii de
sanatate pentru transportul porcilor (UECBV et al, 2016).

Bune practici privind planurile de urgenta

38.

39.

40.

In cazul in care se produce o intarziere, bundstarea si siguranta animalelor
trebuie considerate in orice moment ca fiind primordiale. Responsabilitatea
conducatorului auto este de a mentine animalele confortabile si in conditii de
siguranta si de a se asigura ca timpul de calatorie este redus la minimum
Conducatorul auto trebuie sa depuna toate eforturile rezonabile pentru a minimiza
intarzierea si sa se asigure ca apa, umbra pe o zi fierbinte, si ventilatie
adecvata sunt disponibile.

Daca este necesar, soferul ar trebui sa solicite ajutorul politiei pentru ca
deplasarea sa poata continua cat mai curand posibil in timpul unei perioade lungi
de trafic (de ex. daca drumul este inchis din cauza unui accident).
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41.1In cazul unei defectiuni mecanice a vehiculului, ar trebui s3 se determine natura
defectiunii si sd se estimeze cat va dura reparatiile. In cazul in care reparatiile nu
pot avea loc la locul defectarii sau vor dura o perioada mai lunga de timp, vor fi
necesare a fi laute masuri pentru un alt vehicul.

42.In vehicul trebuie s§ existe un plan de urgentd. Un exemplu este prezentat in
figura 2.1. Planul trebuie sa fie cunoscut si inteles de toti cei implicati n
transportul animalelor in timpul oricarei calatorii. Trebuie sa descrie cum sa se
ocupe de incidente si intarzieri neprevazute pentru a se asigura ca animalele nu
suferd un prejudiciu semnificativ. Intdrzierile pot fi cauzate de conditiile
meteorologice, de trafic, accidente, constructii de drumuri, defectiuni mecanice
sau intreruperi ale instalatiilor. Planul de interventie trebuie sa includa, printre
altele, prevederea de facilitati pentru detinerea animalelor in situatii de urgenta.

43. 1n situatii de urgents, planul de urgentd este activat de conducdtorul auto si / sau
de transportator sau de cel care a avut primul cunostinta de situatia de urgenta.

44, Planul de interventie trebuie sa includa urmatoarele elemente:

a) Solutii despre modul in care poate fi organizat un contact constant intre

transportator si sofer /soferi

b) Solutii despre modul in care poate fi garantat contactul cu autoritatile (politia /

medici veterinari);

c) Lista numerelor de telefon de contact ale tuturor partilor implicate, inclusiv numarul

de telefon al societatii de asigurari pentru taurine,

d) Solutii privind modul in care pot fi organizate servicii de depanare localda, cum poate

fi organizata preluarea transportului (inlocuire),

e) Solutii pentru a efectua reparatii in caz de deteriorare a vehiculului,

f) Solutii pentru descarcarea animalelor in caz de urgenta sau de intarziere: locurile

in care pot fi descarcate animalele sunt identificate pe toata traseul planificat si aceste

informatii sunt usor accesibile conducatorului auto.

g) Solutii despre modul in care apa, hrana si asternutul pot fi asigurate pentru animale

in cazul intarzierilor neprevazute (de exemplu la trecerea frontierelor);

h) alte aspecte necesare pentru a asigura ca animalele nu sufera un prejudiciu

semnificativ ca urmare a intarzierilor in timpul transportului.

45. Animalele se pot rani in timpul transportului si poate fi necesar sa fie omorat in
mod uman un animal Tnainte de a ajunge la destinatie pentru a impiedica ca
animalul sa sufere mai multa durere. Prin urmare, transportatorul ar trebui sa aiba
la dispozitie cu usurinta datele de contact ale unui medic veterinar sau ale unui
om din abator licentiat competent in uciderea umana in locatiile aflate de-a lungul
calatoriei sau la destinatie.

46. Numai conducatorii auto sau Tnsotitorii care au un certificat de competenta si care
au primit o formare specifica in domeniul ingrijirii de urgenta a animalelor pot
avea grija de animalele ranite in timpul transportului.

47.Pentru viteii neintarcati, in caz de defectare a motorului, organizati un alt
camion pentru reincarcare.

Practici mai bune privind procedurile de urgenta

48.De asemenea, ar trebui elaborat si pus in aplicare un plan de urgenta pentru
transporturi scurte, de maximum 8 ore

26




Ghid de bune practici pentru transportul taurinelor

49. Pentru a fi pregatiti corespunzator pentru un accident, fiecare vehicul de transport
trebuie sa contind urmatoarele:

a) Fisa de contact de urgenta cu numere de telefon de contact de 24 de ore pentru
expediere, punctul de destinatie si autoritatiie competente locale, medicii
veterinari disponibili, serviciile de urgenta, operatorii instalatiilor de urgenta si
companiile de asigurari

b) Dispozitive de avertizare de urgenta (de exemplu, lumini, triunghiuri de
urgentd) in conformitate cu cerintele europene.

c) Camera foto / camera telefonului mobil

d) Fisa cu informatii despre accidente

e) Fisa companiei privind politica accidentelor / procedurile standard de
operare

f) Stingator de incendiu

g) Kitul de curatare sau recipientul pentru scurgeri.

50. Transportatorul trebuie sd@ monitorizeze constant confortul si starea
animalelor in timpul oricarei intarzieri. Pentru viteii si vacile destinate sacrificarii,
in timpul oricdrei intérzieri, soferul trebuie sa verifice animalele prin evalurea
unor semne cum ar fi gafaitul si sa ia masurile corective adecvate.

51.Transportatorul, in caz de intarziere, trebuie sa contacteze persoanele de
contact de la origine si / sau de la destinatie pentru a le informa despre
natura intarzierii si pentru a stabili cel mai bun plan de actiune pentru ei insisi si
pentru bunastarea animalelor.

52.Ar trebui sa existe dispozitii pentru accesul convenabil si simplu la urgenta
pentru vehicule, pentru a facilita inspectia taurinelor si pentru a oferi asistenta
animalelor aflate in dificultate.

53.Procedurile de urgenta sunt testate periodic si discutate cu personalul prin
intermediul auditurilor interne si modificate dupa cum este necesar

54. Echipamentele pastrate pentru eutanasia de urgenta sunt bine intretinute si pot
fi operate eficient; au fost pastrate inregistrarile documentelor de instruire si
intretinere a echipamentului.

55. Informatiile privind transportul animalelor (inclusiv problemele legate de urgente)
sunt impartasite intre transportatori, iar ceea ce functioneaza sau nu
functioneaza este evaluat in mod regulat.

56. Pentru viteii neintarcati care prezinta risc de stres de caldura in conditii de
umiditate scazuta, trebuie pulverizata apa pe podeaua vehiculului.

57.1In caz de defectare a motorului la transportul viteilor neintdrcati, ar trebui s
existe un generator de urgenta - astfel incat ventilatoarele sa poata fi
mentinute in functiune, iar temperatura, debitul de aer si oxigenul sa poata fi
controlate.

2.3 Mijloacele de transport

Constructia, intretinerea, pregatirea si functionarea vehiculelor sunt in mod clar factori
cheie n asigurarea unor standarde ridicate de sanatate si bunastare a animalelor in timpul
transportului. Un risc major pentru bunastarea animalelor este prezentat de mediul fizic
experimentat Tn vehicul, in special in ceea ce priveste regimul termic. Prin urmare, este
esential sa se asigure ca regimurile de ventilatie sunt eficiente in mentinerea conditiilor
interne care nu numai cd sunt conforme cu cerintele legale, ci sunt cat se poate de
apropiate de cele termice optime pentru animalele transportate. Sistemele de ventilatie
adecvate sunt esentiale deoarece, in timpul calatoriilor de orice durata, conditiile
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meteorologice se pot schimba impunand diferite sarcini termice asupra animalelor
transportate. Diferentele sezoniere in conditiile meteorologice vor constitui si un risc in
ceea ce priveste stresul termic. Designul acoperisului pentru containere este, de
asemenea, un factor important care trebuie luat in considerare.

In cazul cdl&toriilor lungi in care animalele sunt deplasate in zonele climatice diferite,
riscul de stres termic creste. Ventilatia mecanica trebuie sa elimine caldura si
umiditatea pentru a asigura un mediu in care orice risc de solicitare termica este minimizat.
Proiectarea si functionarea acestor sisteme ar trebui sa se bazeze pe o intelegere a
cerintelor animalelor, in plus fata de specificatiile prevazute de legislatia in vigoare. Este
esential sa se inteleaga principiile temperaturilor critice superioare si inferioare si
zonele neutre din punct de vedere termic pentru a asigura specificarea eficienta a cerintelor
de ventilatie si a strategiilor operationale. Alti factori, inclusiv umiditatea si umezeala robei
animalului, pot influenta, de asemenea, domeniul de temperatura acceptabil.

Sistemele de ventilatie sunt sisteme cu circulatie libera sau fortata. Sistemele cu
circulatie libera se gasesc in mod obisnuit in vehiculele utilizate pentru calatorii scurte (mai
putin de 8 ore), in timp ce sistemele cu circulatie fortata sunt o cerinta pentru vehiculele
pentru caladtorii de lunga durata. Conform Regulamentului, debitul minim de aer al
ventilatoarelor nu trebuie sa fie mai mic de 60 m3 / h la 100 kg greutate vie. Eficacitatea
sistemelor de ventilatie fortata devine deosebit de importanta in cazul transporturilor
dinspre Europa de Nord spre regiunile mediteraneene si climatul lor fierbinte. De
exemplu, opririle frecvente din cauza traficului sau a controalelor de frontiera in zonele
cu clima calda pot duce la incalzirea interioarelor vehiculelor, ceea ce conduce la
stres de caldura pentru animale.

Supraincdarcarea poate creste riscul de vanatai si, prin urmare, riscul de durere.
Suprafata alocata poate, de asemenea, sa afecteze comportamentul animalelor, in
special pozitia preferata in timpul transportului, abilitatea de a sta jos si, prin urmare,
poate creste oboseala animalelor. Pe cealalta parte, spatiul prea mare poate provoca
mai multe caderi. Accesul limitat la resurse (apd, hrana pentru animale) din cauza
supraincarcarii sau a designului necorespunzator al echipamentului poate creste
frustrarea animalelor si setea si foamea. Indltimea deasupra capului animalelor, daci
nu este adecvata, poate impiedica ventilatia corecta in interiorul camionului (stres termic
si climatic) si poate creste riscul stresului, ranilor si contuzii (de exemplu, datorita
comportamentului de salt pentru monta).

De asemenea, suspensia slaba poate afecta bunastarea animalelor. Vibratiile excesive
pot duce la simptome variind de la greata pana la oboseala musculara. Suprafetele
de pardoseala nealunecoase sunt esentiale pentru prevenirea caderilor. Materialul de
asternut poate fi de ajutor, desi este necesar numai pentru viteii mai tineri de sase luni si
pe calatorii lungi. Materialul adecvat pentru asternut trebuie sa fie uscat, cu o capacitate
ridicata de a absorbi lichide. Cantitatile suficiente de asternut permit mai mult confort si
faciliteaza odihna animalelor.

Oamenii de stiinta recomanda ca, pe langa parametrii necesari din punct de vedere legal,
monitorizarea parametrilor cum ar fi umiditatea relativa, vibratiile si greutatea totala
incdrcata ar putea oferi informatii suplimentare pentru evaluarea bunastarii in timpul
transportului. Cu toate acestea, o mare parte a echipamentului (de exemplu, pentru
masurarea umiditatii relative) nu este inca suficient de robusta sau suficient de precisa
pentru aplicarea de rutind in transportul comercial. Controlul automat al ventilatiei

28



Ghid de bune practici pentru transportul taurinelor

mecanice prin temperatura monitorizata a unui sistem de control este fezabil din punct de
vedere tehnic si noi dovezi sugereaza ca ar fi benefic in transportul animalelor.

Alti factori de risc legati de proiectarea vehiculelor care pot provoca raniri sunt:

latimea sau naltimea insuficienta a portii sau a containerului;

structura inadecvata a laturilor (proeminente ascutite, unghiuri ascutite, laturi
deschise, laturi scurte) in poarta,

iluminare inadecvata,

conditie inadecvata a podelei, cum ar fi golurile si treptele.

Toate lucrurile fiind egale, efectul designului si facilitatilor vehiculelor de transport va deveni
mai evident, pe masura ce distantele de transport cresc, iar conditiile meteorologice devin
mai extreme, fie ca este vorba de o temperatura foarte rece sau foarte calda.

2.3.1 Proiectarea si intretinerea vehiculelor

Confortul taurinelor in timpul transportului depinde in mare masura de proiectarea
vehiculului si de modul de conducere, precum si de calitatea drumului parcurs.

Bune practici privind proiectarea si intretinerea vehiculelor

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

Sistemele mecanice de ventilare ar trebui sa poatd mentine animalele in
conditii adecvate (asa cum sunt definite in regulament), luand in
considerare specia, durata calatoriei si conditiile meteorologice; adica ventilatia
vehiculului trebuie sa fie capabila sa atinga temperaturi corespunzatoare in
remorca atunci cdnd sunt prezente toate animalele. Operatorii de vehicule ar
trebui sa se asigure ca acest lucru este posibil prin masurarea temperaturilor in
timpul tranzitului si compararea lor cu finregistrarile obtinute in calatoriile
anterioare.

Ventilatia ar trebui sa poata fi ajustata sau sa se mareasca spatiul necesar in
functie de necesitati.

Ar trebui acordata o atentie speciald camioanelor cu mai multe nivele. Aceste
vehicule ar trebui sa fie proiectate, intretinute si gestionate in mod corespunzator,
astfel incat animalele sa fie protejate de elemente, iar animalele de pe nivelul
superior sa nu provoace contaminarea animalelor pe nivelurile inferioare.
Suprafata de ventilare trebuie sa fie = 40% din suprafata totalda a laturilor
containerului pentru vehiculele ventilate natural

Deflectoarele aerodinamice de aer instalate pe capurile tractoare ale camioanelor
pentru a spori eficienta combustibilului, nu trebuie sa limiteze fluxul de aer in
remorcad, care este necesar pentru ventilatie si racire

Sistemul de ventilatie a camioanelor complete cu aer conditionat trebuie sa
functioneze in timp camionul este in stationare, atunci cand temperatura este
peste 30 ° C, timp de pana la 4 ore

Toate vehiculele trebuie mentinute, curatate si dezinfectate imediat dupa fiecare
transport de animale sau de orice alt produs care ar putea afecta sanatatea
animala si, dacd este necesar, Tnainte de orice noua incarcare a animalelor,
folosind dezinfectanti autorizati in mod oficial de autoritatea competenta si curatati
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.
74.

75.

la un standard corespunzator. Este inacceptabil ca un camion murdar sa provoace
contaminarea unui animal curat.

In ceea ce priveste curdtarea si dezinfectarea vehiculelor, ar trebui s& se tind un
jurnal de bord cu privire la momentul curatarii vehiculului si la tipul dezinfectantilor
utilizati.

Parapetii de protectie ale vehiculului si orificiile de ventilatie ar trebui sa garanteze
ca animalele nu pot scapa, cadea sau ca iesi din vehicul

Trebuie prevazuta iluminarea containerului pentru animale, lumina sa fie
suficienta pentru a incarca si descarca in siguranta si care permite inspectia si
ingrijirea animalelor in timpul transportului.

Trebuie sa existe acces separat la animale pe fiecare punte a vehiculului pentru a
fi conform cu cerintele de regulamentare. Pentru cele mai bune practici, se
propune accesul la boxe individuale, dar pot exista limitari practice.

Mentineti suspensiile bine intretinute deoarece acestea reduc vibratiile, reducand
stresul la animale

Verificati daca anvelopele sunt umflate corect si au suficienta adancime de rulare.
Evitati presiunea excesiva in anvelope pentru a reduce vibratiile.

Suprafata de pardoseala trebuie sa fie o suprafata plana, fara cavitati (de exemplu
de la roti).

Rampele interne trebuie sa aiba o pardoseala antiderapanta, o protectie laterala
si sa fie situate In asa maniera incat sa garanteze un spatiu suficient pentru ca
animalele sa poata merge in sus sau in jos, fara obstacole care impiedica miscarea
libera (de exemplu unghiul drept).

Fumul de evacuare al motorului nu trebuie sa intre in zona ocupata de animale
Trebuie instalat un sistem care sa permita soferului sa monitorizeze continuu
temperatura din compartimentul animal, in conformitate cu dispozitiile
regulamentului, si care este obligatorie pentru calatorii> 8 ore. Sistemul de
monitorizare trebuie sa fie clar si simplu de utilizat si sa interpretat si sa ofere
avertizari privind deviatii majore in afara domeniului termic acceptat pentru acele
animale

Pentru o cdlatorie de peste 8 ore, capacitatea de ventilatie a sistemelor mecanice
ar trebui sa fie de cel putin 60 m3 / h / 100 kg de greutate vie pentru calatorii
scurte si lungi. Operatorii de vehicule trebuie sa se asigure cad aceasta specificatie
are ca rezultat un control adecvat al microclimatului termic la bordul vehiculului

Practici mai bune privind proiectarea si intretinerea vehiculelor:

76.

77.
78.

79.

80.
81.

Toate panourile rabatabile ale camionului trebuie sa fie dotate cu suporti pentru
picioare

Trebuie montate usi laterale pentru inspectia animalelor

Animalele pot fi observate din afara vehiculului in orice moment, fie direct, fie
utilizand un sistem dcue camere.

Ventilatia mecanica pentru controlul microclimatului termic ar trebui sa fie
instalatd pe toate vehiculele de transport taurine (nu numai vehiculele cu
standarde mai inalte) si, prin urmare, sa fie obligatorie pentru toate calatoriile,
indiferent de durata planificatd a calatoriei.

Verificati zilnic functionalitatea ventilatiei, a alarmei si a adapatorilor

Toate vehiculele pentru transportul taurinelor ar trebui sa fie construite cu
acoperisuri de culoare deschisa si izolate pentru a reduce efectele incalzirii solare
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(obligatorii pentru vehiculele care transporta animale pe calatorii lungi de peste 8
ore).

82.Pentru transportul de tauri pe o singura punte trebuie sa fie utilizat grilajul
fmpotriva saltului.

83. Pentru transportul viteilor, puntea trebuie sa aiba o protectie lateralda pentru a
evita blocarea picioarelor animalelor intre punte si peretele lateral.

84. Conducatorii auto / transportatorii trebuie sa aiba acces la facilitati adecvate de
spalare, identificate si agreate, Tnainte de efectuarea oricarei calatorii pentru
curatarea si dezinfectarea containerelor pentru animale la sfarsitul calatoriei

2.3.2 Alocarea de spatiu

Suprafata alocata pentru bovine in timpul transportului este unul dintre cei mai importanti
factori care afecteaza bunastarea animalelor. Valorile absolute minime pentru spatiu sunt
determinate de dimensiunile fizice ale animalelor, insa acest lucru nu este suficient in sine.
Cerintele privind spatiul sunt, de asemenea, determinate de capacitatea animalelor de
termoreglare eficienta si de conditiile ambientale cum ar fi temperatura si umiditatea. Baza
cerintelor din Regulamentul privind transportul rutier este spatiul (A) pentru taurine, care
se aproximeaza cu ecuatia alometrica A (m?2) = 0,021 * W67 (vezi figura 2.2). Acest lucru
permite taurinelor un spatiu rezonabil sa se echilibreze si sa se sprijine impotriva miscarii
vehiculului si sa se deplaseze in interiorul vehiculului.

Spatiul alocat in functie de greutatea taurinelor

N

=
0

=
a3}
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[
N B

Spatiu (m?)

f

o
)

o
~

o
N}

o

200 300 400 500 600 700 800
Weight (kg)

———A(m?)=0,021x W (Kg)0.67  mmmmm Regulamentul (EC) No 1/2005

Figura 2.2 Alocarea de spatiu pentru taurine in timpul transportului in conformitate cu
ecuatia alometrica si limitele mai mari (verde) si mai mici (rosu) specificate in Regulament

in cifre, Regulamentul specifici alocatiile de spatiu care trebuie respectate dupd cum
urmeaza (tabelul 2.1):
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Tabelul 2.1 Alocarea de spatiu pentru taurine conform Regulamentului.

Categoria Greutatea medie (kg) | Suprafata minima/animal

(m?)

Vitei mici 20 0,30 la0,40

Vitei de marime medie 110 0,401a 0,70

Vitei mari 200 0,70 l1a 0,95

Taurine de dimensiune medie 325 0,951a 1,30

Taurine mari 550 1,301a 1,60

Tauirne foarte mari >700 >1,60

Bune practici privind alocarea spatiului

85.

86.

87.

88.

89.

90

Animalele cu coarne trebuie incarcate mai putin dens (cu o crestere de cel putin
+10% spatiu), deoarece coarnele si varfurile pot provoca contuzii

Animalele nu trebuie incarcate in asa fel incadt sa provoace vatamari sau sa
compromita bundstarea animalelor

Determinarea alocarii spatiului nu trebuie sa se bazeze numai pe greutatea
corporala, deoarece animalele variaza in functie de dimensiune si de forma
corpului. Animalele trebuie sa aiba suficient spatiu, astfel incat sa se poata
intoarce usor

Partitiile ar trebui pozitionate astfel incat sa se asigure dimensiunile boxei
recomandate in mod optim si practic. Dimensiunea boxei ar trebui sa se bazeze
pe suprafata si nu pe lungime, iar calculul ar trebui sa includa cunoasterea latimii
remorcii si a spatiului / zonei interne totale pe fiecare tip de remorca

Partitiile trebuie sa fie solide si de inaltime adecvata pentru speciile transportate.
Nu trebuie sa existe decalaje intre partitie si podea sau peretii laterali ai
camionului. Animalele se blocheaza adesea cu picioarele sau cu capul sub sau intre
aceste fante

. Operatorii trebuie sa se asigure ca exista un spatiu suficient deasupra animalelor

pentru ca animalele sa poata adopta o pozitie naturald in picioare si ca nu exista
obstacole in calea miscarilor naturale care sa permita o ventilatie optima.

Practici mai bune privind spatiul:

91.

92.

93.

94.

95.

96.

Rampele interne de ridicare manualad nu trebuie sa fie incluse ca spatiu disponibil
la calcularea spatiului alocat animalelor

Animalele gestante trebuie incarcate mai putin dens. Acestea vor necesita mai
mult spatiu pentru a se ridica daca vor cadea si au o crestere a spatiului de cel
putin +10%. Retineti ca nu este permis transportul animalelor gestante in timpul
ultimelor 10% din sarcina

Partitiile trebuie sa fie suficient de reglabile pentru a se adapta modificarilor aduse
spatiului, in functie de efectele altor factori externi, cum ar fi temperatura si
diferentele de conformatie dintre animale

Transportatorii trebuie sa se asigure ca dimensiunea boxei poate fi usor ajustata
Trebuie prevazut un spatiu liber de cel putin 20 cm deasupra celui mai inalt punct
al liniei superioare a celui mai inalt animal.

In cazul in care se asteaptd conditii climatice caniculare in timpul:
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o Cresteti spatiul liber de deasupra animalelor pentru a maximiza miscarea aerului
si pentru a mari potentialul de schimb de caldura, ridicati nivelurile si puntile
unde este posibil, dar nu suficient pentru a incuraja saltul.

o Evitati patrunderea animalelor in partile mai fierbinti ale vehiculului, acestea fiind
situate la capatul din fata si la nivelurile superioare ale vehiculului.

2.3.3 Pardoseala si asternutul din vehicul

Cerintele din Regulament care se refera la acest lucru cuprind ANEXA I
CAPITOLUL II (1), CAPITOLUL VI: CALATORIILE DE LUNGI (1.2)

Bune practici privind pardoseala si asternutul:

97. Trebuie folosite materiale anti-alunecare.

98. Transportatorii trebuie sa asigure asternut adecvat in vehiculul de transport pentru
vitei si pentru toate taurinele, atunci cand transportul este mai lung de 8 ore.
Materialele adecvate sunt paiele pentru taurinele tinere, paiele pentru taurinele
adulte in timpul iernii si paiele sau rumegusul pentru taurinele adulte in timpul
veril.

Practici mai bune privind pardoseala si asternutul:

99.1n transporturile pe distante scurte trebuie sd se asigure un asternut suficient
pentru toate taurinele, deoarece materialul de asternut poate evita ranirile atunci
cand animalele cad in timpul transportului. Cantitatea de asternut de paie care
trebuie addugatd este de cel putin 10 kg pe m2. Asternutul trebuie sa acopere
intreaga suprafata a fiecarui nivel al pardoselii, nivelului sau puntii. Alte materiale
care pot fi utilizate includ rumegusul si peletii de paie zdrobiti.

100. In timpul vremii caniculare, aplicati de ex. peletii de paie zdrobiti in
canmtitate de 8-10 kg pe mZ2.

2.3.4 Monitorizarea microclimatului din vehicul in timpul calatoriilor lungi

Lipsa ventilatiei poate determina cresteri ale temperaturii si umiditatii in camion, cu
consecinte negative cum ar fi pierderea in greutate, boala sau chiar moartea. De
asemenea, poate creste concentratiile de amoniac, care pot afecta respiratia animalelor.
Sistemele de ventilatie sunt deosebit de relevante in timpul temperaturii ridicate, cand
taurinele isi reduc temperatura corpului prin cresterea frecventei respiratorii. Un sistem de
ventilatie adecvat trebuie sa aiba deschideri suficient de mari pentru ventilatie, care
traverseaza Iintreaga Ilungime a vehiculului la Tindltimea animalului. Ventilatia
necorespunzatoare in timpul transportului creste semnificativ mortalitatea.

Bune practici privind monitorizarea microclimatului din vehicul in timpul calatoriilor lungi

There is a mistake in the English version. Here starts with 102

101. In cazul in care existd un risc de stres termic in tranzit, conducatorii auto ar trebui
sa permita in planul de calatorie o frecventa mai mare de verificare a animalelor pentru
semne de gafaire, oboseald, frisoane, inghesuire etc. Acest lucru trebuie facut cel putin
pe parcursul tuturor opririlor obligatorii si ori de cate ori este sigur si convenabil sa faca

0 pauza suplimentara in timpul calatoriei.
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102. Regulamentul prevede ca senzorii de temperatura trebuie localizati in acele
parti ale vehiculului care se asteapta sa se confrunte cu cele mai grave (sau cele
mai extreme) conditii de mediu. Senzorii trebuie amplasati in apropierea orificiilor
de admisie si de evacuare a aerului, acolo unde este posibil si in zonele superioare
si frontale ale puntilor, pe vehiculele ventilate pasiv. Prin urmare, ele trebuie sa
aiba o constructie robusta, capabila sa tolereze un mediu sever si sa produca citiri
care sa reflecte cu acuratete adevarata temperatura a aerului in care sunt situate.

103. Trebuie sa existe cel putin doi senzori de temperatura pe nivel sau pe punte
ale vehiculului

Practici mai bune privind monitorizarea microclimatului din vehicul in timpul calatoriilor
lungi

104. Transportatorii trebuie sa instaleze sisteme de monitorizare care nu sunt
doar conforme cu legislatia in vigoare, dar care au flexibilitatea de a furniza
functionalitati suplimentare cum ar fi umiditatea relativa, vibratiile si greutatea
totald incarcata.

105. Transportatorii trebuie sa adopte un sistem care sa inregistreze si sa
stocheze in unitatea de bord informatii privind toate citirile de temperatura
obtinute din interiorul compartimentului animalelor la intervale regulate (de
exemplu la fiecare cinci minute) pe care le pot transmite si la statia de baza.

106. In majoritatea vehiculelor, cele mai ridicate temperaturi pot fi intalnite la
partea din fata a compartimentului pentru animale de pe nivelul superior; cele mai
scazute temperaturi sunt probabil intalnite la nivelul cel mai de jos din spate. Astfel
se recomanda minimum patru sonde de temperatura pe punte. Cu toate acestea,
in scopul evaluarii bunastarii animalelor, poate fi recomandabil sa se instaleze mai
multi senzori de temperatura, in special atunci cand temperaturile la bord sunt
mai putin previzibile sau mai variabile.

107. Sistemele trebuie sa fie capabile sa izoleze o anumita zona a vehiculului
pentru a evita receptionarea citirilor negative atunci cand o anumitd zona a
vehiculului sau a puntii nu este utilizata. Acestea ar trebui, de asemenea, sa fie
portabile daca sunt montate pe un vehicul cu punti reglabile. Senzori separati sunt
necesari pentru toate componentele separate ale unui vehicul pentru animale, de
ex. camion si remorca.

108. Sistemul instalat trebuie sa furnizeze liste sau afise digitale sau fisiere
electronice accesibile ale sistemelor de monitorizare a temperaturii in orice
moment in timpul verificarilor pe sosea, astfel incét listele sa poata fi transmise la
fata locului autoritatilor de inspectie.

2.4 Pregatirea animalului

Pregatirea animalelor in mod adecvat si corespunzator va reduce la minim stresul in timpul
transportului si impactul oricaror factori de stres intalniti in timpul manipuldrii si
transportului. Cateva aspecte ale etapei de pregatire sunt legate de animalele care
urmeaza sa fie transportate. Animalele adulte si tineretul vor necesita abordari diferite.
Aceste situatii sunt abordate in urmatoarele paragrafe.

Dupa cum este descris in altd parte taurinele si viteii trebuie familiarizati cu contactul si

manipularea umana pentru a diminua impactul conducerii si incarcarii pentru transport.
Este recunoscut faptul ca incarcarea animalelor sandtoase si apte fizic in vehicul este un
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factor extrem de important pentru mentinerea unui nivel adecvat de bunastare in timpul
transportului. Selectarea animalelor pentru transport este un factor major in asigurarea
bundstérii animalelor in timpul transportului. impreund cu regulamentul, Ghidul OIE de
bunastare animald specifica criteriile pentru animalele inapte de transport, cum ar fi
animalele bolnave, ranite, slabe, cu handicap sau obosite sau vacile intr-o stare avansata
de gestatie si viteii nou-nascuti cu cordonul ombilical nevindecat. Amestecarea taurinelor
nefamiliare, din diferite grupuri sociale, inainte sau in timpul transportului poate determina
un risc semnificativ de comportament de amenintare si de luptd. inainte de transport,
taurinele trebuie sa fie bine odihnite si hranite cu hrana suficienta, de buna calitate. Pentru
taurinele adulte hrana trebuie sa fie retrasa cu 12 ore inainte de transport si pentru vitei
cu 6 ore inainte de transport. Apa trebuie furnizata pana la 4 ore inainte de inceperea
calatoriei.

O atentie deosebita trebuie acordata viteilor tineri care primesc lapte sau inlocuitori de
lapte, care pot fi furnizate dincolo de acest punct. Evident, administrarea de furaje si de
apa (lichid) Tnainte de transport este esentiald pentru a ne asigura ca animalele nu prezinta
epuizare energetica si oboseala si / sau deshidratare in timpul transportului. Acest lucru
trebuie luat in considerare chiar si pentru calatoriile lungi (> 8 ore) cu vehicule avand
standarde mai ridicate, unde furajele si apa vor fi disponibile si in tranzit. Daca animalele
nu mananca si nu beau suficient in timpul pauzelor de calatorie sau in timpul transportului,
furajele si apa administrate bine inainte de calatorie vor reduce la minimum riscul de
epuizare a energiei si a apei. Acest lucru trebuie sa fie echilibrat impotriva efectelor
daunatoare ale suprafurajarii si supraadaparii inainte de transport, ceea ce poate duce la
raul de calatorie, varsaturi si diaree. Aceste conditii vor avea un impact direct asupra

bunastarii animalelor si vor exacerba efectele altora.

Urinarea excesiva si diareea vor avea ca rezultat si umectarea suprafetelor de asternut si
a podelelor care, la randul lor, vor cauza alunecari si caderi in tranzit. Asternutul umed va
provoca murdarirea si contaminarea robei si unghiilor animalelor care ar trebui evitate.
Furajele (lichidele) administrate Tnainte de transport ar trebui sa fie acelea cu care
animalele au fost obisnuite si de cea mai inaltad calitate. Administrarea de concentrate este
cel mai usor de reglementat. Pentru taurinele care au fost pe pasune, trecerea la
concentratele dinaintea calatoriei trebuie tratatd cu prudenta. Atunci cand se ia in
considerare administrarea de apa inainte de transport, trebuie luate in considerare
cerintele zilnice standard ale animalelor, de ex. de la 55 de litri pe zi pentru un vitel la
intSrcare la peste 100 de litri pe zi pentru un animal adult. in plus, animalele in lactatie
beau mai mult decat animalele care nu aldapteaza si consumul de apa creste odata cu
cresterea temperaturii mediului.

2.4.1 Pregatirea animalelor si a echipamentului

Atunci cand taurinele sunt scoase din boxa unde au petrecut cea mai mare parte a vietii
lor pentru a fi incarcate intr-un camion, acestea sunt susceptibile de a experimenta frica
si suferinta. Coridorul, docul de incarcare, rampa si compartimentul din camion sunt medii
necunoscute.

Bune practici privind pregdtirea animalelor si a echipamentului
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109. Proiectati rampele si compartimentele de incdrcare adecvate si asigurati un
acces clar si usor catre camion pe docul de imbarcare, in functie de tipul si
dimensiunea acestuia (vezi figura 2.2. mai jos).

Figura 2.3 Exemple de dimensiuni adecvate ale zonei de incarcare.

110. Verificati inainte de (des)incarcarea intretinerea cheiurilor de incarcare si a
boxelor de retinere (usile, lumina, ventilatia, curatenia si calitatea podelei) pentru
a evita riscul de alunecare, impiedicare si ranire a animalelor.

111, Transportatorii ar trebui sa verifice daca aceste facilitati sunt disponibile
fnainte de a incepe incarcarea sau o calatorie.

112. Retineti ca este interzis transportul vacilor in prima saptamana dupa fatare.

113. In cazul in care vacile in lactatie nu sunt insotite de viteii lor, acestea
trebuie sa fie mulse la fiecare 12 ore.

114, Daca vacile lactante trebuie transportate in calatorii lungi, asigurati-va ca
exista locuri de odihna sau posturi de control cu instalatii de muls.

115. Furnizati apa la muls si asigurati-va ca vacile pot manca si bea inainte de
a le incarca pentru a relua calatoria.

116. Descarcati intotdeauna cu calm vacile lactante in sala de muls al postului

de odihna sau de control.

Practici mai bune privind pregatirea animalelor si a echipamentului

117. Sorteaza si selecteaza taurinele care urmeaza sa fie transportate si
comunica transportatorului datele cu cel putin o saptaméana inainte de data de
transport preconizata (adicd numarul exact de animale, tipul, marimea si
greutatea n viu a animalelor la punctul de plecare; numarul de animale cu leziuni
minore sau anomalii pentru a fi supravegheate, numarul de animale care necesita
un tratament sau facilitati specifice, cum ar fi boxe individuale).

118. Pentru a evita intarzierea, selectati si identificati animalele cu ajutorul
crotaliilor din urechi inainte de sosirea vehiculului de transport
119. Pentru a reduce timpul de incdrcare si stresul in timpul incarcarii si

transportului, mutati animalele sortate in boxe temporare de adapostire langa
cheiul de incarcare cu putin timp Tnainte de sosirea camionului
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120. Furnizarea rampelor de incarcare stationare si portabile (si reglabile) in
ferme, posturile de control si punctele de destinatie, cum ar fi abatoarele, va
permite incarcarea si descarcarea in siguranta a animalelor

121. Asigurati accesul la apa potabila rece in boxele de retinere, utilizand
dispozitive curatate si usor de curatat

2.4.2 Aptitudinea pentru a calatori

Riscurile de bunastare in timpul transportului sunt mai mari pentru animalele ranite sau
bolnave. Animalele slabe au sanse mai mici sa se indeparteze de agresiune si sunt mai
susceptibile de a-si pierde echilibrul datorita opririi sau accelerarii bruste sau modificarii
directiei vehiculului. Este esential ca toate animalele sa fie verificate Tnainte de incarcare
pentru a le determina aptitudinea pentru a calatori. Verificarea ar trebui sa includa o
evaluare completa a indicatorilor bazati pe animal referitori la starea de sanatate si
bunastarea animalelor. Acest lucru va reduce riscul ca animalele transportate sa nu
supravietuiasca calatoriei sau sa sufere probleme grave de bunastare.

Bune practici privind aptitudinea pentru a calatori

122. Recomandarile-cheie referitoare la aptitudinea pentru a calatori a
taurinelor sunt furnizate in "Ghidul practic pentru evaluarea capacitatii de
transport a bovinelor adulte" (Eurogroup for Animals et al., 2015) si acestea
trebuie respectate (figura 2.3.).

123. Persoanele responsabile examineaza animalele in timp util Tnainte de

incarcare. Urmatoarele criterii determina aptitudinea pentru a calatori:

animal atent, receptiv
piele stralucitoare si uscata, bine ingrijita
respiratie normald
conditie corporala buna
distribuie greutatea in mod egal pe toate cele patru membre in timpul stationarii
si mersului, linia superioara dreapta
o fara semne evidente de durere
124, Taurinele aflate in conditie slaba care trebuie transportate numai sub
supraveghere atenta, sunt:
Indiferente la ceea ce le inconjoara (apatic) si / sau
Au ochi aposi/incetosati s/ / sau
Prezinta un refuz sustinut de a manca si / sau
Prezinta febra: temperatura corpului> 39,5°C sau hipotermie (<37,5°C) si / sau
Au o crestere semnificativda a frecventei respiratiei, gafait semnificativ sau
respiratie cu gura deschisa, tuse semnificativa si / sau

o Au semne evidente de durere severa, cum ar fi o spate arcuit in combinatie cu alte
semne, de exemplu, respiratie frecventa putin adanca, postura sau mers
anormale, transpiratii puternice fara a face exercitii fizice sau temperaturi ridicate,
slabire extrema.

Aceste animale trebuie sa fie supravegheate de un insotitor instruit, de un medic
veterinar sau de un ingrijitor adecvat si trebuie sa fie transportate in standuri sau
boxe individuale cu asternut suplimentar, dupa cum este necesar si monitorizate
la intervale regulate. Ori de cate ori este posibil, ar trebui sa se solicite sfaturile
medicului veterinar.

o O O O O

o O O O O

37


https://www.agriculture.gov.ie/media/migration/animalhealthwelfare/transportofliveanimals/GuidelinesAssessFitnessTransportBovines050716.pdf

Ghid de bune practici pentru transportul taurinelor

Figura 2.4 Coperta Ghidului practic pentru evaluarea capacitatii de transport a bovinelor
adulte

125. Taurinele aflate in conditie proasta care nu trebuie transportate sunt cele care:
o Stau culcate si nu pot sta in picioare sau raman permanent in picioare.
o Sunt incapabile sa semiste fara durere. Semnele durerii in timpul miscarii sunt:
o animalele, evident, schioape sau care nu isi distribuie greutate pe toate cele 4
picioare in mod egal s/ / sau
au spinarea arcuita si / sau
au o postura anormala si / sau
au mers anormal si / sau
o au respiratie frecventa foarte superficiala.
o Sunt incapabile sa mearga fara ajutor, ceea ce inseamna ca:
o nu vor raspunde la tragerea puternica de franghia de condus.
o nu se foloseste de sprijinul extern pentru a-si mentine postura, de ex. cand un
animal continua sa-si piarda echilibrul.
126. Animalele nu pot fi transportate daca depasesc 90% din perioada de gestatie
preconizatd sau au fatat in saptamana anterioara.

o O O

127. Vacile care prezinta slabiciune fiziologica ar trebui sa primeasca o atentie
speciald, de ex. orice slabiciune care nu este cauzata de ranire sau de boala.
Aceste slabiciuni, de ex. oboseala, gestatia Tnaintatd si fatarea recentd, pot
conduce la conditii specifice care nu sunt compatibile cu transportul.

128. Este inacceptabil ca expeditorul sau orice alt agent sa exercite presiune sau
influenta asupra unui conducator auto care transportd animalul pe care il
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suspecteaza ci ar fi inapt. In cazul litigiului, trebuie s& se solicite avizul medicului
veterinar.

129. Inspectia animalelor la plecarea si inainte de plecare este esentiala. Prin
urmare, trebuie sa se prevada conditii care sa permita soferilor sa inspecteze in
mod corespunzator animalele la incarcare.

130. Trebuie stabilite conditii si practici de lucru care sa nu atraga un operator
sa transporte animale inapte de transport.
131. Transportatorii trebuie sa obtina o copie a indrumarilor privind transportul

de urgenta a animalelor furnizate de Autoritatea Competenta Nationald a lor si sa
le puna la dispozitia tuturor conducatorilor auto, pe langa includerea cunostintelor
acestor indrumari in instruirea conducatorilor auto.

132. Acest document privind animalele bolnave trebuie pastrat in vehiculul, iar
transportatorul trebuie sa poata demonstra accesul la document in timpul
inspectiei.

133. Conducatorul auto nu este responsabil de curatarea sau tunderea
animalului inainte de transport, insa acest lucru este efectuat de catre proprietar
sau personalul organizatorului transportului

134. Zona in care se efectueaza inspectiile la animale in punctul de plecare
trebuie sa fie bine luminata (in special pentru incarcarea pe timp de noapte), sa
permitd adunarea in conditii de siguranta a grupurilor mici pentru a facilita
inspectia detaliata si sa permita un acces usor la animale.

135. Asigurati-va, pe cat posibil, ca animalele sunt protejate de conditiile
meteorologice nefavorabile in timpul incarcarii. O piele umeda duce la exacerbarea
contaminarii datorate defecarii in timpul transportului. Ori de cate ori este posibil,
animalele trebuie sa fie protejate de ploaie sau de zapada printr-un acoperis sau
o structura temporara pentru a mentine o roba uscata in timpul asteptarii sau
fncarcarii la punctul de plecare sau in timpul descarcarii sau retinerii la destinatie.

Practici mai bune privind aptitudinea pentru a calatori:

136. Atunci cand se transporta juninci, trebuie sa se obtind confirmarea datei
de inseminare sau de monta pentru a se putea stabili stadiul gestatiei.
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3. Manipularea si incarcarea

3.1 Introducere

La efectuarea incarcarii, este deosebit de important sa se tina seama de starea fiziologica

si de sanatate a animalului. Conducatorii auto si operatorii ar trebui sa fie constienti de

faptul ca anumite animale pot suferi de pe urma conditiilor de transport si ar trebui tratate

corespunzator pentru a evita orice stres suplimentar.

Persoanele care manipuleaza trebuie sa inteleaga comportamentul taurinelor si sa poata

detecta semne de animale inapte similare cu cele descrise pentru aptitudinea la transport.

Pentru astfel de cazuri trebuie planificate proceduri de operare adaptate.

Impreund cu starea fiziologicd si de s#ndtate a animalului si manipularea

necorespunzatoare, riscurile de bundstare slaba la incarcare sunt legate in principal de:

o proiectarea inadecvata a cailor de acces si a portilor (in special dimensiunile si forma
inadecvata, prezenta obstacolelor vizuale) care ar putea provoca contuzii, raniri,
reticenta de a se deplasa

o suprafete de podea alunecoase, inclusiv rampe, care vor conduce la efecte adverse
similare

o prezenta marginilor ascutite care vor cauza raniri

o iluminarea (contraste luminoase) care poate provoca dezorientare si teama

o zgomote nefamiliare sau puternice.

Ca urmare, incarcarea este una dintre cele mai stresante faze de transport.

Calitatea manipularii in timpul Tncarcarii si descarcarii taurinelor are un impact major
asupra bunastarii acestora. Utilizarea bunelor practici si practicilor mai bune, precum si a
echipamentului adecvat pentru manipularea in aceasta etapa au o importanta deosebita
pentru reducerea acestor efecte negative.

Este important sa se inteleaga efectele potentiale pe care interactiunile umane le au asupra
taurinelor si a comportamentului taurinelor. Manipularea rapida nu poate fi inteleasa de
tauirne si poate crea fricd si / sau o reactie negativd fatd de un operator. In plus, taurinele
care au avut interactiuni regulate, pozitive cu oamenii vor fi de obicei mai putin fricoase si
mai usor de manevrat. Este mai dificila mutarea animalelor stresate, deoarece acestea pot
refuza sa se mute sau sa incerce sa scape din culoarele de condus. Este apoi riscant pentru
operator daca animalul se intoarce si fuge.

Inc&rcarea incepe cand primul animal iese din boxa de crestere sau retinere a unei ferme,
a unui centru de colectare sau a unui post de control si se deplaseaza spre autovehicul si
se va termina cand toate bovinele se afla in vehicul (ultimul animal este incarcat).
Descarcarea si transportul (timpul) se termina cand ultimul animal este descarcat din
vehicul (obiectiv final).

3.2 Facilitatile de incarcare

Proiectarea incorecta a facilitatilor de incarcare si descarcare, combinata cu manipularea
necorespunzatoare, poate provoca alunecari, caderi, contuzii si, eventual, leziuni si mai
mult stres pentru animale, producand astfel o calitate slaba a carnii si pierderi economice.
Un design precis al platformelor si a rampelor de incarcare va facilita incarcarea si
descarcarea cu suferinte si contuzii minime la animale.
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Bune practici privind facilitatile de incarcare

137. Trebuie sa se pregateasca o zona de incarcare inainte de transport pentru
a indruma taurinele catre rampa de incarcare a camionului

138. Zona de incarcare trebuie sa fie libera de orice obstacol, material sau
vizual, pentru a preveni ranile si stresul bovinelor.

139. Pardoseala zonei de incarcare trebuie sa fie dreapta si in stare buna, si la
acelasi nivel cu rampa de incarcare.

140. Podurile, rampele si coridoarele (care nu fac parte din vehicul) trebuie sa

aiba pereti laterali solizi pentru a proteja animalele Tmpotriva caderii si a
sariturilor. Indltimea trebuie si fie de 1,7 m pentru taurinele adulte.

141. Daca se utilizeaza o rampa, panta trebuie redusa cat mai mult posibil si un
unghi maxim de 26° pentru taurinele adulte (vezi figura 3.1. cu h = inaltime: 50
cm inaltime/lungime 1 m), 20° pentru vitei (36,4 cm Tnaltime/1 m lungime)

1 Meter

Figura 3.1 Schita ajutatoare pentru calculul unghiului rampei (vezi text)

142. Podeaua trebuie sa fie antiderapanta, iar compozitia acesteia trebuie sa
asigure ca fecalele si urina au un efect limitat asupra alunecarii

143. Sipcile antiderapante trebuie sa fie de 25 mm inaltime si distantate la 20-
35 cm atunci cand panta rampei este mai mare de 10 grade

144, Trebuie sa existe o sursd de lumind adecvata pentru procedurile de
incarcare si descarcare si orientatda astfel incat sa se Tmpiedice orbirea atat
detinatorului, cat si taurinelor

145, In timpul incdrcérii, animalele ar trebui sd se deplaseze dintr-o zond mai
fntunecata catre o zona mai luminata, evitand contrastul luminii, cum ar fi umbrele
146. Iluminatul din compartimentul camionului si din zona de incdrcare trebuie

sa poata functiona pe toata durata etapei de incarcare cu motorul camionului oprit

Practici mai bune privind facilitatile de incarcare

147. Dacd este cazul, zona de incarcare trebuie sa fie in legatura cu facilitatile
obisnuite de miscare / coridoare, pentru o manipulare mai sigurd si mai usoara.
148. Unghiul optim de incarcare pentru toate animalele este de zero grade, deci

trebuie adoptate diverse metode de mentinere a unghiului cat mai mic posibil
(reducerea presiunii in pneuri, platforma de incarcare mai mare, blocul de ridicare
etc.).

149. Se recomanda folosirea docurilor de incarcare pentru a minimiza panta
rampei; ele ar trebui sa aiba acoperis si sa fie la fel de largi ca si liftul de ridicare
al camioanelor, cu pereti solizi / pereti rabatabili.
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150. Zona de incarcare trebuie sa fie acoperitd cu asternut sau nisip pentru a
netezi suprafetele neuniforme sau deteriorate si pentru a preveni alunecarea sau
caderea.

151. Trebuie sa existe un pasaj pentru oameni pentru o manipulare mai sigura
si mai usoara a taurinelor.

152. Rampa trebuie acoperita cu asternut murdar / paie pentru a preveni
alunecarea si pentru a evita stralucirea suprafetelor metalice sau a materialelor.

153. Rampa de incarcare nu trebuie sa se incline in timp ce animalele se
deplaseaza pe ea, animalele pot refuza urcarea sau coborarea in cazul in care
rampa se balanseaza, astfel ca culoarul trebuie sa fie stabil si rampa trebuie
ancorata.

154, Spatiile de circulatie si cadile de circulatie intre intrare (ferme, centre de
colectare, posturi de control, abatoare), zonele de incarcare si descarcare si
parcare trebuie planificate in functie de dimensiunea maxima pentru camioane,
remorci si semiremorci si cu raza de curbura a acestora (vezi exemplele de
dispunere a zonei de incarcare in Figura 3.2).

155. Adecvarea proiectarii si exploatarii zonelor de incarcare trebuie sa fie
evaluata in mod riguros in prealabil si trebuie luata in considerare in mod
corespunzator orice problema care ar putea influenta usurinta manipularii si
fncarcarii in estimarea timpului de incarcare.

@

2.1 Tuming circle 2.2 Minimum turning 2.3 Minimum turning
dimensions of path of semitrailer truck path of rigid truck-trailer
semitrailer truck and

rigid truck-trailer

Figura 3.2 Raza de curbura a diferitelor tipuri de camioane pentru transportul animalelor.
2.1 Dimensiunile de intoarcere a camionului cu semiremorca si a ansamblului rigid
remorca-cap tractor. 2.3. Ruta minima de intoarcere a camionului cu semiremorca.
2.3. Ruta minima de intoarcere a ansamblului rigid remorca-cap tractor.

3.3 Manipularea in timpul incarcarii

Operatiunile de fincarcare si descarcare trebuie sa fie efectuate de transportatori
experimentati, intelegdnd comportamentul animalelor si lucrand cu animalele intr-un mod
calm. Rata cardiaca a taurinelor creste odata cu cresterea unghiurilor de incarcare, prin
urmare, cu cat este mai abruptd rampa, cu atdt este mai mare frecventa cardiaca a
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animalelor, ceea ce reprezinta un semn de stres. Indicatorii mai vizibili de stres sunt
schimbarile de comportament, cum ar fi vocalizarea, defecarea, urinarea, refuzul de a se
deplasa catre poartd, alunecarea si fuga. Pentru a intelege cum poate fi redus stresul, este
important sa stim cum percep taurinele lumea din jurul lor.

Simtul auzului este bine dezvoltat la taurine, care sunt, de asemenea, foarte sensibile la
sunetele Tnalte, cum ar fi strigatele, sunetele metalice si fluieratul. Taurinele au viziune cu
unghi larg si pot vedea cea mai mare parte a zonei din jurul lor, dar au un punct orb situat
chiar in spatele lor si altul sub cap. Daca un operator se pozitioneaza in acel loc, animalele
pot deveni nervoase deoarece nu vad ce se intampla. Operatorii ar trebui sa fncerce
intotdeauna sa evite acel "punct orb" atunci cand se apropie de taurine (figura 3.3 si figura
3.4).

Figura 3.3 Ilustrarea campului de vedere al taurinelor. Obiectele aflate in zona verde sunt
bine percepute.

Vederea binoculara este limitata. Structura ochilor 1i face foarte perceptibili pentru
miscarile din jurul lor, dar oferda o precizie redusa a distantei si a detaliilor. Taurinele au
nevoie de cateva minute pentru a se adapta la schimbarile de lumina si sunt mai sensibile
la culorile foarte luminoase.

Persoanele care manipuleaza taurinele si alte animale care pasuneaza ar trebui, de asemenea,
sa cunoasca principiile zonelor de fuga si comportamentul senzorial al taurinelor. Zona de fuga
sau zona de siguranta este spatiul din jurul unui animal in care acesta se simte in siguranta.
Daca animalul se intoarce, inseamna ca operatorul a intrat in zona de fuga. Marimea zonei de
fuga depinde de gradul de imblanzire a animalului. Punctul de echilibru este de obicei la umarul
animalului. Toate speciile de animale domestice vor merge spre inainte daca operatorul se afla
fnapoia punctului de echilibru. Ele se vor deplasa spre inapoi daca operatorul sta in fata punctului
de echilibru. O aproximare a zonei de fuga poate fi facuta prin apropierea de animal si

observarea la ce distantda animalul se indeparteaza.
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Figura 3.4 Ilustrarea punctului de echilibru (vezi textul pentru detalii)

Bune practici privind manipularea animalelor in timpul incarcarii

156. Taurinele sunt animale sociale. Ele sunt mai putin stresate atunci cand sunt
in compania altor taurine. Deci, ele trebuie sa fie manipulate in grup pentru a
minimiza stresul si pentru a facilita si asigura manipularea. Taurinele adulte pot fi
incarcate si descarcate in grupuri in urma unui animal lider

157. Este important sa se respecte impartirea de grup in camion, dar, daca este
necesar, grupurile pot fi impartite in scopul manipuldrii. Numarul recomandat de
animale care trebuie manipulate impreund diferd in functie de specie: se ia in
considerare comportamentul animalelor, dar si securitatea manipularii.

158. Taurinele cele mai grele trebuie transportate pe puntea inferioara pentru a
mentine echilibrul camionului in timpul conducerii. Daca vehiculul de transport nu
este plin, tineti taurinele pe puntea inferioara si in compartimentul anterior.

159, Atunci cand nu exista o platformd superioarda, se poate instala un
echipament pentru a preveni comportamentul de salt care poate provoca stres,
cadere si leziuni.

160. Pentru a lua in considerare vederea taurinelor, manipulantul trebuie sa se
pozitioneze in lateral si in spatele animalelor, astfel incat sa intre incet in zona de
fuga si sa le faca sa se deplaseze cu calm.

161. Coridoarele cu perete opac, mai ales daca sunt curbate, sunt recomandate
pentru a Tmbunatati circulatia, deoarece animalele nu pot vedea obstacolele si vor
continua sa mearga inainte

162. Atunci cand animalele sunt legate de vehicul, legarea lor trebuie facuta in
asa fel Tncat animalul sa nu fie ranit si sa poatd bea si manca in mod
corespunzator. Animalele legate si nelegate sau taurinele cu si fara coarne nu
trebuie amestecate in timpul transportului.

163. Etapele, intreruperile ("salturile"), contractia si curbele la unghi drept
trebuie evitate sau limitate
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164. Animalele pot fi incetinite prin prezenta obiectelor pe pereti de-a lungul
culoarului (imbracaminte, sorturi si pungi de plastic), de gratarele de canal sau de
sifoane de colectare a apei sau de texturi de pardoseala de culoare neuniforma.
Acestea trebuie evitate in timpul incarcarii.

165. Evitati contrastul luminii pe rampa de incarcare sau lasati animalelor ceva
timp sa se adapteze la acestea. Asternutul de pe rampa de descarcare poate
fmbunatati descarcarea atunci cand se reflecta lumina soarelui.

166. Incdrcarea si descdrcarea nu trebuie si se confrunte cu résdritul sau cu
apusul soarelui, deoarece rasaritul soarelui poate impiedica vederea animalelor si
a operatorilor. Trebuie aleasa orientarea in care soarele nu va impiedica miscarea
animalelor si activitdtile operatorilor. Indepdrtati obiectele care impiedica
miscarea aflate intre rampa de incarcare si zona de incarcare / descarcare.

167. Sunetele de inaltime ridicata, cum ar fi strigatul, sunetele metalice si
fluieratul, trebuie evitate pentru a reduce la minimum stresul, cu exceptia cazului
in care este necesar sa se miste un animal care este reticent in a se misca.

168. Taurinele sunt sensibile la durere. Orice lovituri (bat) trebuie sa fie evitate,
cu exceptia cazului in care este necesar sa se faca un animal sa avanseze daca s-
a oprit.

169. Bastoanele electrice ar trebui folosite numai pentru mutarea taurinelor
adulte care refuza sa se miste atunci cand alte unelte / practici nu au reusit sa
dea roade si numai atunci cand animalul are o deschidere clara in fata lui.

170. Manipulatorii trebuie sa poarte imbracaminte de protectie in culori inchise
si sa evite culorile deschise deoarece fermierii poarta de obicei haine inchise la
culoare

Practici mai bune privind manipularea animalelor in timpul incarcarii

171. In timpul inc&rcérii grupurile de animale trebuie mentinute stabile si limitate
la 5-6 taurine adulte sau 10-15 vitei (figura 3.5).

Figura 3.5 Viteii trebuie sa fie in grupuri de maxim 10-15 indivizi.

172. Nu recompuneti grupurile de taurine daca este posibil pentru a evita stresul
si competitia

173. Lasati animalele sa se deplaseze pe rampa de incarcare cu viteza lor
normala de mers, viteza mai mare va duce la pierderea echilibrului, alunecarea si
caderea.

174. Trebuie sa fie indepartate lanturile care se leagana, plasticul care se invarte
sau cablurile care se balanseaza sau alte obiecte in miscare, deoarece campul
vizual al taurinelor este in jur de 340°.
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175. Zona de fuga a animalelor trebuie sa fie luata in considerare in timpul
incarcarii, tindnd seama de faptul ca aceasta difera in functie de metoda de
crestere si reactivitatea individuala.

176. Reduceti zgomotul la un nivel minim. Tipatul sau strigarea in timpul
incarcarii si descarcarii trebuie evitate, deoarece animalele reactioneazad la
zgomote puternice si devin mai agitate si mai greu de manevrat.

177. Daca un animal se opreste sau refuza sa mearga inainte:

o In primul rénd, calmati-v3 si l3sati-| si pe el s se calmeze, apoi verificati dacd nu este

bolnav, ranit sau inapt pentru transport. Daca da, urmati procedura relevanta.

o In al doilea rand, verificati orice obstacol din calea animalului (situatia vizuala sau

reala) si eliminati-I, daca este posibil, sau schimbati lumina daca exista un contrast
luminos. Daca toate acestea nu sunt posibile, permiteti-i animalului sa se obisnuiasca

cu obstacolul pentru a-I depasi.

178. Viteii pot fi incarcati cu ajutor individual (cu o mana finaintea capului,
cealaltda mana pe spate) pentru ai ghida pe rampa.
179. Toti detinatorii de animale trebuie sa ia in considerare comportamentul

asteptat al taurinelor (rasa / varsta / conditia) si structura facilitatilor, a spatiului
si al amplasamentului.

180. Estimati calitatea Tncarcarii (auto-monitorizare) si urmariti-o pentru o
estimare mai buna a timpului de incarcare in fiecare locatie obisnuita (ferme,
centre de colectare, ...), ludnd in considerare facilitdtile de incdrcare si
reactivitatea taurinelor
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4. Calatoria

4.1 Introducere

Cu cat calatoria este mai lunga, cu atat este mai mare riscul ca bunastarea sa fie afectata
negativ. Exista patru aspecte principale ale transportului animalelor, care au un impact
din ce in ce mai mare asupra bunastarii, pe masura ce durata creste. Acestea se refera
la starea fiziologica a animalului, hranirea si udarea, odihna si mediul termic. Daca
animalele sunt bine pregatite sa calatoreasca si calatoria a fost planificata bine, este
posibil ca acestea sa ajunga la destinatie in bunastare deplina si sa se poata recupera
rapid dupa descarcare si un timp relativ scurt de odihna.

4.2 Conducerea

Conducatorii auto joaca unul dintre cele mai importante roluri in transportul animalelor. De
obicei, acestia trebuie sa-si asume singura responsabilitate pentru bunastarea animalelor
de pe sosea. Modul in care soferii conduc vehicule, cat timp petrec verificarea bunastarii
animalelor si cat de bine sunt pregatiti sa faca fata situatiilor de urgenta influenteaza in
mare masura rezultatul oricarui transport pe sosea.

In timp ce stau intr-un vehicul in miscare, toate animalele se luptd pentru a-si mentine
echilibrul si pentru a evita contactul cu alte animale. Daca nu este asiguratd conducerea
fara probleme, este posibil ca acestea sa nu reuseasca in acest efort. Mai mult decéat atat,
accidentele grele au impact negativ asupra bunastarii animalelor si vor creste, de
asemenea, stresul si riscul ranirii animalelor. Principalele deficiente de bunastare legate de
calitatea conducerii includ pierderea echilibrului. La taurine, acesta este un factor de stres
relevant pentru transport, deoarece conducerea neregulatad ii obligd sa facd o ajustare
posturala continua pentru a mentine echilibrul si pentru a evita caderea.

Exista o buna legatura intre abilitatile de conducere, amploarea stresului asupra animalelor
si, de asemenea, rentabilitatea afacerii de transport. Obiceiul de a conduce lin si constant
permit animalelor sa se relaxeze mai mult in timpul unei calatorii decat o conducere
greoaie, neregulata. Studiile stiintifice au aratat ca nu numai ca un stil greu de conducere
creste stresul masurabil asupra animalelor transportate, dar, de asemenea, scade
semnificativ calitatea carnii. S-a estimat ca exista o diferenta de 20% a eficientei
consumului de combustibil Tntre condusul pe un drum plat la viteze neuniforme de pana la
100 km / h in comparatie cu o viteza sigura, uniforma, controlata de croaziera de 80 km /
h. Daca intdmpinati un sofer mai lent pe un drum fara oportunitati de trecere, stati in
spatele lui si luati un ritm constant, mai degraba decat sa va avantati intr-o situatie pe
care nu o controlati.

Principiile mentinerii pe drum a unui vehicul greu de marfuri si capacitatea unui animal de
a fi sigur pe picioare sunt aceleasi. Cu toate acestea, soferul are controlul complet asupra
vehiculului, dar numai controlul partial asupra animalului. Conducatorii auto compenseaza
aceasta lipsa partiala a controlului prin aplicarea cunostintelor privind modul in care un
animal se va comporta in anumite conditii. Animalele transportate au mai multa presiune
asupra picioarelor decat incarcatura pe anvelopele vehiculelor si vor munci din greu pentru
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a ramane pe picioarele lor. Cu cat sunt necesare mai multe eforturi, cu atdt mai mare va
fi stresul. Pentru un vehicul incarcat cu animale, cu 18 roti, incarcatura pe anvelope este
de 4,7 kg / centimetru patrat pe anvelope. O vaca de 600 kg are patru picioare in contact
cu solul, iar incarcatura pe picioarele vacii este de 12 kg pe centimetru patrat.

Franarea lind ajuta la mentinerea animalelor pe picioare cu un efort minim. Rezistenta
puternica duce la mai mult stres, ceea ce poate duce la bundstare precara si, la randul sau,
duce la o calitate slaba a carnii.

Bune practici inainte si in timpul conducerii

181. Conducatorii auto ar trebui sa recunoasca conditiile dificile in care lucreaza.
Exista foarte putini soferi pe drum care necesita mai multe abilitati decat cei care
transporta efectivele de animale. Transportatorii de animale vii au un vehicul cu
un centru de greutate ridicat si o incarcatura care este in viata si nu este legata.

182. Evitarea franarii bruste inutile

183. Incercarea de a folosi o acceleratie constants

184. Verificarea faptului ca franele si sistemele de franare sunt reglate
corespunzator

185. Utilizarea franei de motor sau a retarderului, daca este cazul

186. Montarea franarii anti-blocare automate

187. Cu toate ca trebuie pastrate durate de timp stranse, soferii ar trebui sa

sune telefonic inainte daca intdmpina probleme pe sosea in loc sa faca presiuni
asupra animalelor, a vehiculelor si asupra lor insisi.

188. Soferii care observa urmatoarele proceduri vor ajuta la asigurarea sosirii
animalelor in stare buna:
a) Porniti incet si evitati opririle rapide. Pornirea si oprirea rapida, curbele luate
prea repede etc., vor determina caderea animalelor.
b) Mentineti in miscare vehiculele incarcate cu animale vii, In special in timpul
temperaturilor ridicate. Acest lucru va mentine un flux constant de aer care va
ajuta animalele sa se racoreasca si sa impiedice acumularea de gaze provenind de
la dejectiile animale.
c) Planificati sa faceti opriri periodice in timpul transportului pentru a verifica
bundstarea animalelor (Existd vreun animal cdzut? Nu se pare ca sunt bolnavi?
Sunt prea reci sau supraincalzite?).
d) Efectuati inspectii de securitate a vehiculelor atunci cand verificati animalele in
timpul unei opriri. Asigurati-va ca partitiile de incarcare sunt la locul lor si fixate,
ca usile remorcii sunt bine inchise si ca asternutul este suficient.
e) Fiti pregatit sa luati decizii sau sa primiti instructiuni cu privire la modul de
ingrijire a animalelor in functie de conditiile meteorologice in schimbare.

Practici mai bune in timpul conducerii

189. Conducatorii auto ar trebui sa incerce sa minimizeze timpul in care orice
remorca care contine animale este ldsata nesupravegheata, in special in cazul in
care exista un risc perceput sau semnificativ pentru bunastarea animalelor.

190. In cazul in care este posibil, conducatorii auto ar trebui sa evite traficul
rutier aglomerat.
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191. Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca, in timpul controalelor rutiere,
acestea primesc prioritate fata de alte vehicule. Trebuie acordata prioritate in
interesul bunastarii animalelor.

192. Soferii ar trebui sa solicite prioritate in cazul intarzierilor cauzate de
accidente.
193. Ar trebui sa existe audituri de rutina a mijloacelor de transport si a

practicilor transportatorilor, verificand daca

a) soferul cunoaste actiunile de urgenta si le are la dispozitie in cabina sa

b) remorca este in stare buna (laterale, podele, rampe si porti)

c) soferul pleaca in 15 minute de la incarcarea animalelor

d) soferul cunoaste cerintele instalatiei pentru incarcare si asternut

e) este disponibild apa suficienta pentru adaparea animalelor

f) soferul are capacitatea de a regla ventilatia remorcii in timpul calatoriei, daca
este necesar

g) comportamentul bovinelor este verificat in timpul perioadelor de odihna (de
exemplu, comportamentul respirator, transpiratia etc.).

4.3 Controlul microclimatului

Microcliamtul termic intern pe vehicule este un factor determinant al bundstarii animalelor
si poate reprezenta un pericol semnificativ in ceea ce priveste riscul de caldura sau de
stres la rece.

Temperatura si umiditatea sunt importante atat in raport cu riscul stresului termic.
Conform regulamentului, intervalul de temperatura acceptabil pentru bovinele adulte este
de 5 pana la 30° C, cu o toleranta de 5° C. Acest lucru ofera in mod eficient o gama de 0
pand la 35° C. Pentru vacile lactante, intervalul acceptabil este de 5°C pan3 la 15°C. Sub
5°C aceste vaci au nevoie de energie suplimentard pentru a rdmane calde. Peste 21°C
vacile lactante pot incepe sa arate primele semne de stres termic, in functie de umiditatea
aerului. Umiditatea crescuta va avea un impact negativ, vezi Figura 4.1.

Mediul extern (vremea) va determina proprietatile aerului de ventilatie care intra in vehicul.
In plus, conditiile termice la bord sunt afectate de productia de cdldurd metabolicd si de
umiditate a animalelor din vehicul. Adaugarea caldurii si a umezelii va constitui un risc
crescut de stres termic in conditii meteorologice calde, dar in conditii mai reci, gestionarea
caldurii si umezelii disponibile poate fi benefica. Cantitatea de caldura si de umiditate din
interiorul vehiculului va depinde, prin urmare, de conditiile exterioare si numarul, de tipul
si varsta animalelor transportate si de rata de ventilatie.
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Livestock Weather Safety Index

Dry 50 60 70 80 920 100
Bulb

Temp

q

25,6 22,2 23,3 23,9 23,9 25 25,6
26,7 233 23,9 25 25,6 26,1 26,7

27,8 23,9 24,4 25,6 26,1 27,2 27,8
28,9 25 25,6 26,7 27,2 28,3 28,9
30 25,6 26,7 27,2 28,3 289 30

31,1 26,7 27,2 27,8 29,4 30,6 31,1

32,2 27,2 28,3 28,3 30,6 31,1 32,2

33,3 28,3 28,9 30 31,1 32,2
34,4 28,9 30 31,1 32,2
35,6 30 31,1 32,2

36,7 30,6 31,7
37,8 31,1 32,8
Good! Danger

Alert Emergency

Figura 4.1 Efectele interactive ale umiditatii si ale temperaturii reale asupra temperaturii
percepute

Cheia pentru evaluarea riscului de stres termic este monitorizarea mediului termic intern
asupra vehiculelor, iar riscul stresului termic poate fi gestionat prin sisteme adecvate de
ventilatie, regimuri si debite de volum. Astfel, riscul sau pericolele primare asociate
mediului Tnconjurator al autovehiculelor sunt stresul termic ca raspuns la conditiile
meteorologice caniculare si ventilatia necorespunzatoare si stresul la rece provocat de
vremea rece, supra-ventilatie. Racirea convectivd locala sau umezirea excesiva a
animalelor datorita patrunderii apei, ploii sau zapezii pot provoca stres de frig. Astfel, este
clar ca ventilatia este principala metoda de eliminare a caldurii si umezelii generate in
interiorul vehiculului de catre animale in timpul transportului.

Se poate propune ca caldura excesiva sa reprezinte o problema mai mare pentru animale
decét frigul extrem. Un sistem de ventilatie adecvat trebuie sa aiba deschideri suficient de
mari pentru ventilatie, care traverseaza intreaga lungime a vehiculului la Tnaltimea
animalului. Aerisirea necorespunzatoare in timpul transportului creste semnificativ
mortalitatea. Conducatorii auto trebuie sa tina cont in permanenta de ventilatie, inclusiv
atunci cand vehiculul este in stationare si in timpul pauzelor legale ale soferului. O
aprovizionare constanta a aerului proaspat pentru toate animalele de pe un vehicul este
esentiala pentru a sprijini sanatatea normala si pentru a elimina excesul de umiditate si
caldura care provine de la corpurile animalelor. Exista intotdeauna o cerinta pentru o rata
minima de ventilatie indiferent de conditiile meteorologice sau animale. Provocarea pentru
sectorul transporturilor este de a asigura o ventilatie adecvata atunci cand un vehicul este
in stationare si, de asemenea, atunci cand conduceti la 80 km/h intr-o dimineata rece.

Bune practici pentru controlul microclimatului
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194. Cand este in miscare, aerul tinde sa se miste din spate in fata vehiculului.
Ventilatia activa (mecanica) permite o mai mare posibilitate de a modifica
conditiile din jurul animalelor decéat ventilatia pasiva - mai ales la autovehiculele
stationare. Pe vremea calda, evitati parcarea in lumina directa a soarelui pentru
perioade lungi de timp. Daca este posibil, parcati vehicule pasiv ventilate in unghi
drept fata de directia vantului, cu deschideri suficiente pentru a optimiza miscarea
aerului prin container.

195. O ventilatie suficientd trebuie sa fie disponibilda in orice moment in care
animalele se afla pe un vehicul.

196. Nu lasa niciodata o remorca / semiremorca cu animale la bord sa stea
undeva fara ventilatia in functiune si un insotitor in apropiere.

197. In conditii de temperaturd ridicatd, se recomandd s3 se minimizeze
numarul de opriri. in caz contrar, atunci cand este posibil, remorca ar trebui s3 fie
parcata intr-o zona care asigura umbra si permite o briza sa treaca prin partile
laterale ale remorcii si rampa de incarcare trebuie deschisa. Nu parcati langa alte
vehicule din cauza potentialului de reducere a fluxului de aer si a riscului crescut
de transmitere a bolii

198. Vremea si, in special, conditiile de temperatura trebuie luate in considerare
atunci cand se efectueaza opriri neprogramate sau cand se parcheaza vehiculul,
inclusiv selectarea locurilor de parcare sau a locurilor pentru pauzele soferului

Practici mai bune pentru controlul microclimatului

199. Comportamentul si distributia animalelor in interiorul containerului trebuie
monitorizate si  orice comportament anormal asociat cu ventilatia
necorespunzatoare este remediat si inregistrat

200. Se iau masuri si se documenteaza daca animalele prezinta semne de
supraexpunere la gaze nocive, cum ar fi ochii umezi, secretie nazala si tuse, iritatii,
tulburari oculare / de vedere pentru a scoate animalele din situatie sau pentru a
fmbunatati ventilatia sau sa se reduca nivelul de gaze nocive.

201. Intervalul de temperatura acceptabil pentru taurinele adulte este de 0 la
35° C, cu toate acestea, ca o mai buna practica, temperatura trebuie mentinuta
intre 5 si 30° C.

202. Pentru vacile lactante, intervalul acceptabil este de 5°C pana la 15°C. Peste
21°C vacile de lapte pot prezenta stres termic dacd umiditatea este ridicat3.
203. Pe vreme rece, actiunile de remediere care trebuie aplicate atunci cand

animalele prezintd semne de a fi prea reci, includ:

o Reducerea spatiului in cazul in care animalele au mai mult de minimum permis
(de exemplu animalele de reproductie)
Asigurati asternut suplimentar sau izolatie,
Cresterea protectiei impotriva intemperiilor pentru animalele din vehicule.
Protejati animalele de vanturile reci pe vreme geroasa prin reglarea clapetelor
sau a ferestrelor si folosirea foliilor protectoare, cu respectarea cerintelor
generale de ventilatie
Asteptati pentru ca vremea sa se incdlzeacd,
Restrictionati circulatia aerului prin utilizarea unor prelate laterale pentru a
bloca partial circulatia aerului prin remorci. Aveti grija sa mentineti o ventilatie
adecvata.
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o Pastrati animalele cat mai uscate posibil. Transportul animalelor umede poate
provoca moartea de la curentii reci de aer. Chiar si roba groasa a taurinelor
nu le va proteja de racire atunci cand sunt ude.

o Protejati animalele de expunerea prelungitd la ploaie si ploaie inghetata.
Precipitarea in aceasta forma poate fi fatala pentru animale.

o Vehicule pre-incalzite prin utilizarea incalzitoarelor inainte de incarcare, in
special pentru vitei

o Prevenirea inghetarii adapatorilor si/sau a liniilor de apa prin folosirea
incalzitoarelor sau adaugarea de amestecuri (disponibile comercial), cum ar fi
glicerina si glucoza, la alimentarea cu apa.

204. In conditii meteorologice caniculare, animalele trebuie inspectate la fiecare
ocazie pentru semne de stres termic. Actiunile de remediere care ar trebui aplicate
atunci cdnd animalele prezinta semne de a fi prea calde includ:

o Reducerea densitatii de incarcare cu cel putin 30% - o decizie care trebuie
luata inainte de inceperea reala a incarcarii si cu luarea in considerare a riscului
mai mare de pierdere a echilibrului
Administrarea de apa sau solutii de electroliti
Cresterea ventilatiei
Utilizarea vehiculelor cu climatizare
Intarzierea cdldtoriei pana la temperaturi mai sczute, de ex. noaptea
Asigurarea apei potabile animalelor cat mai des posibil

o O O O O

4.4 Intervalele de adapare si furajare

Transportul viteilor tineri (in special pe c3latorii lungi) impune provocéri specifice. In
special, hranirea si adaparea in conformitate cu regulamentul este adesea imposibila
deoarece viteii nu vor folosi echipamentul furnizat. Viteii pot fi alimentati si adapati cu
succes (sau alaptati cu lapte / inlocuitori / electroliti) numai dupa descarcare, iar acest
lucru ar trebui sa aiba loc intr-un post de control, in piatd sau intr-un centru de colectare.

Figura 4.2 Trebuie sa fie disponibile furaje adecvate

Bune practici privind furajarea, adaparea si odihna

205. Organizatorii se asigura ca este disponibild hrana adecvata pentru calatorie
(cerinte pentru calatorie peste 8 ore), ceea ce poate necesita transportul a pana
la 300-400 kg de fan.
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206. Ori de cate ori este posibil, detinatorul, fermierul sau expeditorul trebuie
sa furnizeze hrana pe care animalele sa o fi consumat anterior transportului, adica
detinatorul trebuie sa asigure o dieta adecvata pentru animalele respective, pentru
a evita orice modificare brusca a compozitiei acesteia.

207. Transportatorul trebuie sa furnizeze taurinelor adulte o dieta formata din 2
kg la 100 kg greutate vie de fan de buna calitate, atunci cand este necesar in
timpul opririlor de odihna si la posturile de control pe calatorii lungi de peste 8 ore
(sau, daca este posibil si in functie de maturitate din animale)

208. Transportatorii ar trebui sa evite hranirea cu furaje verzi, suculente,
concentrate si cu o concentratie ridicata de energie. Cu toate acestea, taurinele la
ingrasat care sunt obisnuite cu hrana cu energie mare pot ramane pe acea dieta.
Furajele verzi sau suculente vor provoca umezirea animalelor. Acest lucru poate
duce la murdarirea reciproca atunci cand acestea se afla in imediata vecinatate in
timpul transportului. Murdarirea animalelor poate duce la raceala excesiva
datorata vantului in timpul vremii reci. Furajele concentrate si bogate in energie
pot provoca probleme digestive pentru taurinele adulte.

209. Transportatorul trebuie sa furnizeze viteilor pentru ingrasare un furaj pe
baza de concentrate cerealiere in statiile de odihna. Cu toate acestea, schimbarile
abrupte in dieta lor le pot imbolnavi. Deci, daca viteii sunt obisnuiti s& manance fan,
acesta trebuie inclus in dieta lor.

210. Adapatorile trebuie proiectate, alocate si pozitionate pentru a permite accesul

animalelor dupa cum este necesar in timpul calatoriilor peste 8 ore. Adapatorile ar trebui
sa aiba un design pe care animalele il cunosc si sunt pozitionati astfel incat sa permita o
pozitie normala de baut. Sunt recomandate echipamente suplimentare de adapare

furnizate de galeti sau jgheaburi purtate pe vehicul.

211, Fiecare compartiment sau boxa de pe vehicul trebuie sa fie prevazut cu 2
adapatori

212. Adapatorile si liniile de adapare trebuie proiectate si intretinute pentru a
evita scurgerile si contaminarea.

213. Adapatorile si liniile de alimentare cu apa trebuie inspectate si verificate
periodic

214, 214. Sistemul de addpare trebuie sa fie eficient si bine intretinut in

permanenta. Taurinele sau viteii trebuie sa fie familiarizati cu sistemele de adapare
folosite, de ex. sistemele de alaptare a viteilor pot fi prevazute cu tetine din cauciuc
pentru a furniza lapte rece sau cald, inlocuitor de lapte sau solutii de electroliti (vezi
Figura 4.3).

Figura 4.3 Asigurati-va ca sistemul de baut este curat, bine intretinut si functioneaza. ©
Dr Rabitsch

53




Ghid de bune practici pentru transportul taurinelor

215. Capacitatea de stocare a apei in vehicule / aprovizionarea cu apa (la
vehiculele standard mai mari pentru calatorii> 8 ore) ar trebui sa se bazeze pe
cerintele cunoscute, in functie de varsta si de categoria de animale (etapa de

productie)

216. Sistemele de adapare trebuie verificate la fiecare oprire si umplute
(completate) cu apa potabild proaspata ori de cate ori este disponibila

217. Taurinele ar trebui sa aiba acces la apa pana la momentul plecarii, dar nu

ar trebui sa li se permita sa bea excesiv. Taurinele care consuma cantitati mari de
apa tind sa se imbolnaveasca in timpul transportului.

218. Aprovizionarea cu apa trebuie sa fie verificata cel putin zilnic si cel putin de
doua ori pe zi in conditii de temperatura calda sau foarte rece, pentru a se asigura
ca sunt indeplinite cerintele animalelor

219. Debiturile tuturor dispozitivelor de adapare (de exemplu, mameloane,
boluri, jgheaburi) ar trebui monitorizate pentru a se asigura ca toate animalele au
acces la cantitati adecvate de apa

220. Adapatorile sau conductele de apa nu trebuie sa se scurga sau sa se varsa
pentru a evita deteriorarea asternutului, udarea animalelor si cresterea umiditatii,
toate acestea putand compromite sanatatea si bunastarea animalelor.

221. Transportatorii ar trebui sa ofere animalelor o apa de buna calitate, curata
in statiile de odihna. Salinitatea ridicatd va face ca animalele sa bea mai mult,
ceea ce ar putea duce la consumul excesiv de apa. Apa cu un pH prea mic sau
prea mare poate provoca tulburari digestive. Apa care contine alge nu trebuie
niciodata administrata taurinelor. Unele specii de alge sunt toxice. Unele animale
se pot indeparta de apa clorurata.

222. 222. Conducatorii auto trebuie sa urmeze cu atentie instructiunile de
utilizare a oricarui produs chimic care este adaugat in apa pentru purificare.

Practici mai bune privind furajarea, adaparea si odihna

223. Furnizarea de hrana lichida pentru viteii in tranzit este considerata a fi
nepracticd pentru proiectarea curenta a camioanelor. Dupa 9 ore de transport,
viteii neintarcati trebuie sa beneficieze de o perioada de odihna de cel putin 1 ora,
astfel incat sad li se poatda administra lichide si / sau hranite (lapte). Aceasta
necesita in mod normal descarcarea animalelor (de exemplu, la un post de
control). Laptele sau alte alimente lichide adecvate ar trebui sa fie furnizate cu
ajutorul unui sistem cu tetine din cauciuc. Viteii trebuie hraniti individual si apoi
sa se odihneasca pentru o perioada adecvata inainte de a calatori din nou

224, O practica si mai buna este de a transporta vitei cu varsta mai mare de 8
saptamani, cand pot fi intarcati
225. Transportatorii ar trebui sa adape manual animalele in timpul temperaturilor

ridicate si in special in timpul intarzierilor. Aceasta este singura garantie ca toate
animalele primesc suficienta apa

4.5 Ingrijirea animalelor bolnave sau ranite

Animalele bolnave sau ranite in contextul transportului se incadreaza in 3 categorii.

a) Animale identificate ca fiind bolnave sau ranite in punctul de plecare
b) Animale care sunt identificate ca bolnave sau ranite in timpul unei calatorii
c) Animale care sunt identificate ca bolnave sau ranite la punctul de destinatie sau

posturile de control
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Animalele individuale pot cddea in mai multe din aceste grupuri. Cu toate acestea, in cazul
in care animalele sunt identificate ca fiind bolnave sau ranite in timpul unei inspectii inainte
de calatorie la originea lor, acestea ar trebui considerate necorespunzatoare transportului
si nu ar trebui incarcate (a se vedea 2.4.2 Aptitudinea pentru a calatori). Animalele
identifiocate ca fiind bolnave sau ranite la sfarsitul calatoriei vor fi tratate de catre
autoritatea competenta la destinatie, de ex. medicul veterinar la un abator sau un post de
control.
Numai animalele identificate ca bolnave sau ranite in timpul unei calatorii vor fi abordate
aici. Aceste animale pot fi identificate in timpul pauzelor de calatorie de rutina sau opririle
specifice de inspectie (de exemplu, opriri suplimentare pe vreme calda) si se vor incadra
probabil in una sau mai multe dintre urmatoarele categorii:

o Animale care au cazut sau au fost cdlcate sau ranite, de ex. ca rezultat al agresiunii
si au o leziune sau o fractura clara

o Animale care prezinta o vatamare cum ar fi hernie, prolaps sau dislocare

o Animale care prezinta simptome de stres de caldura sau frig si / sau deshidratare

o Animale care par sa fi dezvoltat simptome ale unei boli sau infectii

o Vaci care au un avort sau fata in timpul calatoriei
Aceste animale trebuie evaluate si luate imediat decizii privind actiunile de remediere sau
tratamentele.

Bune practici privind ingrijirea animalelor bolnave sau ranite in timpul calatoriei

226. Verificati regulat pentru animalele bolnave, aflate in suferinta sau ranite in
timpul calatoriei

227. Oferiti hrana daca animalele prezinta semne de foame si oboseala (la
calatorii prelungite sau in care stresul de frig a impus un stres metabolic)

228. in cazul in care se identificd o boald sau o ranire in timpul cilatoriei, soferul
trebuie sa contacteze transportatorul, destinatia sau postul de control sau
abatoarele de urgenta / abatoarele, daca este disponibil, si autoritatea competenta
locald si sa discute despre obtinerea sfaturilor si asistentei veterinare necesare fie
in timpul calatoriei, fie la sosire

229. Separa si trateaza animalele bolnave, daca este necesar si posibil, si / sau
solicitarea unui ajutor veterinar sau aranjarea unei statii de urgenta (daca este
disponibild) pentru a asigura o evaluare adecvatd a starii animalului poate fi
incheiata.

230. Animalele care nu se pot deplasa trebuie sa fie ucise pe vehicul

Practici mai bune privind ingrijirea animalelor bolnave sau ranite in timpul calatoriei

231. Soferul are la bord o lista de situatii de urgenta care include detalii de contact
pentru toate posturile de control, punctele de asteptare, centrele de colectare, alte
statii de ingrijire si de aprovizionare, dealeri de animale, abatoare, autoritati
competente, de-a lungul intregului itinerar.

4.7 Urgente
Practici mai bune in timpul urgentelor

Situatiile de urgenta sunt prin definitie neasteptate si necesita masuri imediate. Este
important ca conducatorii auto sau alte persoane responsabile sa aiba un plan cu privire la
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ce sa faca, in cazul in care survine o situatie de urgenta. Planul trebuie sa includa o serie
de numere de telefon de urgenta, de ex. pentru a obtine asistenta veterinara.

232. In cazul unei defectiuni mecanice a capului tractor, trebuie s3 se
determine natura defectiunii si sd se estimeze durata lucrdrilor de reparatii. in
cazul in care reparatiile nu pot avea loc la locul defectarii sau vor dura o perioada
mai lunga de timp, vor fi necesare masuri pentru un alt cap tractor. Numerosi
factori trebuie luati in considerare atunci cdnd se stabileste cat timp pot fi lasate
in siguranta animalele pe o remorca stationara:

o Vremea - (de exemplu, taurinele se vor descurca bine pe o remorca timp de
patru ore pe vreme rece, cu umiditate scdzutd. In cdldura si umiditatea extrem3
de vara, vor experimenta stresul de caldura destul de repede);

o Conditia a animalelor,

o Varsta animalelor,

o Timpul de la ultima hranire si adapare,

o Localizarea intéarzierii (de ex. zona rurala vs. autostrada);

o Ora din zi,

o Siguranta animalelor in locatia actuala.

233. In caz de accident, soferul trebuie:

a. Apeleze numarul national de urgenta in cazul in care accidentul apare pe o
sosea publica sau daca asistenta de urgenta este necesara pentru un accident la
ferma. Recomandati operatorului:

0 Localizarea accidentului,

o Faptul ca aveti animale la bord,

o0 Starea animalelor libere,

0 Orice pericol cunoscut.

b. Setati dispozitivele de avertizare de urgenta in 10 minute de la accident.

c. Sunati la contactul desemnat al companiei. Dacd compania are o lista de
verificare pentru accidente, treceti prin lista. In caz contrar, informati dispecerul
despre localizarea accidentului, dacd exista rani, starea animalelor, pozitia
remorcii, numarul de vehicule implicate si dacd cei care au raspuns prima data
sunt inca la fata locului.

d. Apelati alte persoane de contact desemnate conform protocolului companiei.
Acestea ar putea include, dar nu se limiteaza la societatile de asigurare pentru
fncarcatura si vehicul si la destinatie si sa le furnizeze aceleasi informatii.

e. Daca capul tractor si / sau remorca sunt deteriorate si nu se pot deplasa, treceti
la punctul g.

f. Dacd daunele sunt minore, remorca nu este rasturnata si nu exista vatamari, se
fac fotografii si se inregistreaza numele si adresele altor persoane implicate si
martori.

g. Manati animalele din drum si le adunati intr-o zona cat mai departe de trafic.
h. Localizati setul de raportare a accidentelor si camera de fotografiat. Faceti
fotografii ale accidentului cat mai curand posibil. Fotografiile ar trebui sa includa
fotografii ale conditiilor rutiere, pagube ale autovehiculului, pozitia remorcii, scena
accidentului general, marcajele de curse, curbe, intersectii si locul in care vehiculul
a parasit drumul.

i. Asigurati cat mai multa protectie si confort animalelor.

j. Cand sosesc primii respondenti, transportatorul trebuie sa-i informeze cu privire
la detaliile accidentului, inclusiv orice leziuni umane, starea oricarui animal
pierdut, orice pericole cunoscute si planul de raspuns al companiei in situatii de
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urgentd. Daca este disponibil, transportatorul ar trebui sa permita autoritatilor sa
stie daca o remorca de salvare a companiei si un personal de manipulare a
animalelor sunt pe drum si timpul estimat de sosire. Transportatorii trebuie sa
respecte lantul de comanda in orice moment.

k. Animalele care s-au ranit in timpul transportului ar trebui sa fie omorate pentru
a preveni alte dureri sau suferinte. Acest lucru este valabil in special in cazul in
care este probabil sa existe o intarziere inacceptabila in tratarea sursei de durere,
in care durerea este netratabild sau in cazul in care transportul animalului ar
agrava situatia intr-o masura semnificativa. Un medic veterinar ar trebui sunat
pentru a lua decizia si de ucide animalele in mod omenos.
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5. Descarcarea

5.1 Introducere

La sosirea la destinatia finala sau la postul de control, descarcarea animalelor trebuie
efectuata cat mai curand posibil. Descarcarea face parte din calatorie si calatoria este
completa numai cand ultimul animal a fost descarcat la destinatia finala. Este important sa
se optimizeze usurinta si eficienta descarcarii pentru a se evita intarzierea nejustificata si
animalele sa nu ramana in vehicul mai mult decat este necesar. Informatiile de baza privind
raspunsurile bovinelor la manipulare pot fi gasite in sectiunea 3.3 Manipularea in timpul
incaracrii.

Proiectarea incorecta a instalatiilor de incarcare si descarcare, combinata cu manipularea
necorespunzatoare, poate provoca alunecari, caderi, vanatai si eventuale raniri si mai mult
stres la animale, compromitand astfel bunastarea animalelor si, de asemenea, reducerea
calitatii carnii, cu pierderile economice asociate. Un design precis al platformelor si a
ramelor de incarcare va facilita incarcarea si descarcarea cu suferinte si vanatai minime la
animale

Conducatorii auto si operatorii ar trebui sa fie constienti de faptul ca unele animale ar fi
putut suferi de conditiile de transport si ar trebui sa fie manipulate in mod corespunzator
in timpul descarcarii, pentru a evita orice stres suplimentar.

Competentele de manipulare necesare sunt similare cu cele raportate pentru incarcare.
Insotitorii si personalul care primeste animalele ar trebui si poatd detecta semnele
animalelor necorespunzdtoare, bolnave sau ranite similare cu cele descrise pentru
capacitatea de a fi transportate si pentru astfel de cazuri ar trebui planificate proceduri de
operare adaptate sau modificate.

Odata cu starea fiziologica si sanatoasa a animalului si manipularea necorespunzatoare,
riscurile de bunastare slaba la descarcare sunt legate in principal de:

o proiectarea inadecvata a cailor de acces si a portilor (in special |atimea) care ar putea
provoca vanatai, raniri, reticenta de a se deplasa

o suprafata alunecoasa a podelei, inclusiv rampa care va duce la un efect advers similar
o prezenta unei proeminente ascutite care va cauza raniri

o mediul de iluminare care poate determina dezorientare si teama.

5.2 Organizarea zonei de descarcare

Zonele de descarcare trebuie sa fie securizate si sa asigure o traiectorie larga, clarg,
dreapta de la vehicul la boxa de cazare. Bunele si cele mai bune practici referitoare la
proiectarea instalatiilor pentru descarcarea taurinelor sunt descrise la punctul 3.2
Facilitatile de incarcare.

Bunele practici privind organizarea zonei de descarcare
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234. In jurul zonei de descarcare trebuie prevazute garduri inchise pentru a
evita intruziunea si evadarea animalelor in caz de incidente in timpul descarcarii
235. Zonele de circulatie si caile de circulatie intre intrari (ferme, centre de

colectare, posturi de control, abatoare), zone de incarcare si descarcare si parcare
trebuie planificate in functie de dimensiunea maxima pentru camioane, remorci si
semiremorci si cu raza lor de curbura.

236. Ar trebui sa existe o semnalizare si o identificare clara a docului de
descarcare (de exemplu, in functie de tipul de camion)

237. Pardoselile rampelor si docurilor nu trebuie sa fie alunecoase, iar
compozitia podelelor trebuie sa asigure ca scurgerea fecalelor si a urinei este
minima

238. Va fi efectuata curatarea si intretinerea regulata a pardoselii

239. Trebuie sa existe o sursa de lumind adecvata pentru procedurile de
descarcare

240. In timpul descércarii, animalele ar trebui sd se deplaseze de la zonele
intunecate la zonele mai luminoase (adica ar trebui sa se deplaseze spre o sursa
de lumina), evitand contrastul luminii, cum ar fi umbrele.

241. Iluminatul din compartiment si din zona de descarcare trebuie sa poata
functiona pe toata durata intregii etape de descarcare cu motorul camionului oprit
242. Unghiul optim de descarcare pentru toate animalele este "zero", deci

trebuie adoptate diverse metode de mentinere a unghiului cat mai redus posibil
(Indltimea minima a docului, in functie de tipul de camion, de ridicare etc.) (vezi
figura 5.1.).

243. Avand in vedere ca animalele prefera sa mearga usor in sus, mai degraba
decét in jos, este recomandabil sa se mentind unghiurile inferioare in timpul
descarcarii.

244, Limitati panta rampei. Panta nu trebuie sd depaseasca 10° sau 17% si in
orice caz 20° sau 36% pentru vitei si 26° sau 50% pentru taurinele adulte. Ca o
indicatie, o Tnaltime de 90 cm este recomandata pentru proiectarea curenta a
camioanelor. In cazul in care se asteaptd vehicule mici (de exemplu, in abatoare
sau pe piete in care se asteapta transportul local din ferme), se recomanda un doc
de nivel scazut cu rampa ascendenta.

245, Pentru camioane docul trebuie sa aiba o latime de 2,75 m si echipat cu
protectie lateralad (inaltime> 1,7 m).

Better practices

246. Ca indrumare, zona din fata docului de descarcare trebuie sa fie de doud
ori lungimea camioanelor

247. Zona de descarcare trebuie acoperita si protejata de conditiile
meteorologice nefavorabile.

248. Evitati deschiderea usilor camionului in directia estului, deoarece acest
lucru va ajuta la limitarea comportamentului nedorit de lovire (animalele refuzand
sa continue si, in schimb, mergand Tnapoi) din cauza razelor solare directe

249, Statia de andocare trebuie sd includa cdile de trecere a omului pentru a
asigura siguranta manipulatorilor
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: e | - : ore SESE

Figura 5.1 Posibile caracteristici recomandate pentru (des-) incarcarea animalelor.
5.3 Procedura de operare
Punctele principale care trebuie verificate in timpul procedurii sunt
o Transmiterea informatiilor la sosire si orientarea adecvata a camioanelor
o Pozitionarea camionului
o Starea necesara a docului indicat
o Stabilirea echipamentelor de siguranta
o Manipularea corecta
o Toate animalele au parasit vehiculul.
Bunele practici privind procedura de descarcare

250. Operatorii ar trebui sa evite purtarea de haine colorate, deoarece fermierii

poarta de obicei haine inchise la culoare
251. O comunicare buna este importanta. Pe |d&nga cerintele legale privind

identificarea si starea de sanatate, soferul trebuie sa informeze receptionerul cu
privire la orice informatii relevante privind starea de sanatate si bunastare a
animalelor (de exemplu, categoria de animale, prezenta animalelor ranite,
animalelor bolnave sau slabe etc.) si conditiile in timpul transportului (de exemplu,
evenimente climatice sau rutiere, durata transportului etc.). Receptionerul trebuie
sa dea indicatii clare soferului in legatura cu descarcarea animalelor

252. Procedura de descarcare nu trebuie sa inceapa pana cand pozitia corecta a
camionului si a echipamentului de siguranta (de exemplu, o bariera lateralda) nu
au fost verificate

253. Procedura de descarcare nu trebuie sa inceapa pana cadnd nu au fost
indepartate sursele potentiale de perturbatii (de exemplu, alti operatori in fata
usilor de deschidere, iluminatul necorespunzator etc.)

254, Taurinele nu ar trebui sa fie grabite in timpul descarcarii, deoarece aceasta
poate fi o cauza majora a vatamarilor si a bunastarii slabe.
255. Betele electrice nu trebuie utilizate atunci cdnd nu sunt necesare (utilizarea

acestora este interzisa pentru viteii si bovinele neindicate) si manipularea
animalelor se va face in conformitate cu bunele practici descrise in sectiunea
referitoare la manipulare.

256. Animalele ar trebui sa fie descarcate in grupuri mici, care corespund
grupurilor din camion, evitand, pe cat posibil, izolarea animalelor individuale
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Practici mai bune privind procedura de descarcare

257. Sosirea camionului la destinatia finala necesita o atentie speciald, deoarece
intarzierile semnificative inainte de descarcare si manipularea si / sau sacrificarea
ulterioara pot avea un impact negativ asupra bunastarii animalelor si pot exacerba
orice probleme existente. Prin urmare, este mai bine sa planificati sosirea la
destinatie, pentru a evita orice timp de asteptare inutil pentru animalele din
camion. In cazul sosirii la abatoare, livrarea la timp este acceptabild fin
conformitate cu un timp prestabilit.

258. Sanatatea si bunastarea animalelor trebuie verificate imediat pe docul de
descarcare.

5.4 ingrijirea animalelor la descéarcare

Descarcarea taurinelor poate provoca stres si disconfort grave. Este important sa se acorde
ingrijiri adecvate animalelor, in special atunci cand au suferit un prejudiciu Tn timpul
transportului.

Bunele practici atunci cdnd avem de-a face cu urgentele

259. Daca animalele trebuie sa ramana intr-un post de control dupa ce camionul
a plecat, de exemplu pentru ca acestea sunt ranite sau inapte pentru a fi
transportate, acestea trebuie tinute intr-o cladire separata, departe de zonele
spalate si dezinfectate. Autoritatile locale competente ar trebui sa fie informate cu
privire la aceste animale. Nicio dezinfectare a boxelor nu ar trebui sa aiba loc in
timp ce animalele se afla inca in interiorul lor.

260. Camioanele cu ventilatie slaba sau alte probleme ar trebui descarcate mai
intai.

261. Camioanele ar trebui sa fie parcate intr-o zona protejata de conditiile
meteorologice nefavorabile (acest lucru trebuie luat in considerare la amenajarea
zonelor de descdrcare). Intarzierile ar trebui s3 fie limitate la mai putin de o ord
fnainte ca animalele sa poata fi adapostite sau sacrificate.

262. Daca un animal refuza sa paraseasca vehiculul:

o In cazul in care animalul nu este bolnav / rénit sau prins, verificati orice cauza de
perturbare, stimulati cu usurintd animalele cu un baston, de preferinta din
exteriorul camionului. Bastoanele electrice ar trebui folosite numai ca o ultima
solutie.

o In cazul in care animalul este bolnav / rénit sau incd nu se poate deplasa (in
general, criterii similare celor pentru animalele inapte transportului), informati
medicul veterinar oficial sau ofiterul pentru bunastarea animalelor (la abator) si
urmati instructiunile (de obicei procedura este asomarea animalului, urmata de o
sangerare rapida intr-un echipament / zona dedicata in abator).

o In cazul in care animalul este prins, luati in considerare capacitatea de a inl&tura in
siguranta (atat pentru animale cat si pentru operatori) obstacolele inainte de a urma
procedura descrisa mai sus
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5.5 Curatarea si dezinfectia vehiculelor dupa descarcare
Masurile de biosecuritate sunt necesare pentru a preveni raspandirea bolilor. Un vehicul

curat este, de asemenea, necesar deoarece stresul in timpul transportului poate afecta
sistemul imunitar al animalelor si le face mai sensibile la boli.

Bunele practici pentru curatarea si dezinfectia camionului

263. Camioanele trebuie curatate imediat dupa descarcare si inainte de a intra
in spatiul de parcare peste noapte.
264, fnainte de curdtare si dezinfectare, asternutul murdar trebuie scos si

transportat in instalatia de tratare a gunoiului de grajd sau in zona de depozitare
a gunoiului de grajd. Compartimentul camionului trebuie curatat, de preferintd, cu
apa calda de nalta presiune (> 70 bari)

265. in timpul curdtarii, operatorul trebuie si poarte imbraciminte de protectie
impermeabila

266. Peretii si despartitoarele compartimentelor care sunt curate, dar inca ude,
trebuie dezinfectate folosind produse dezinfectante autorizate

267. Zona de curatare si dezinfectare trebuie sa aiba suficienta apa calda si rece
disponibild pentru a curata numarul maxim de camioane care pot ramane in
fiecare zi

268. Zonele de curatare si dezinfectie trebuie sa nu contina obstacole in jurul
camionului intr-un perimetru de 2 metri. Iluminarea trebuie sa fie disponibild in
timpul noptii

269. La nivelul obiectelor ce urmeaza a fi curatate ar trebui prevazute 400 de
lucsi

270. Toate echipamentele si produsele de spalat trebuie sa fie depozitate in
siguranta si protejate impotriva intemperiilor

271. Puntile superioare trebuie curatate mai intai

272. Conducatorul auto trebuie sa tina o evidenta a fiecarei curatiri / dezinfectii,

indicdnd denumirea comercialda a produsului dezinfectant utilizat si dozele

Practici mai bune pentru curatarea si dezinfectia camionului

273. Soferul ar trebui sa aiba acces la o listd a zonelor armonizate de spalare si
dezinfectie din Europa, inclusiv conditiile lor de utilizare, orele de functionare,
disponibilitatea apei proaspete si a gunoiului proaspat.

274. Zonele de spalare a camioanelor ar trebui sa aiba o lungime de 25 m pentru
a se adapta la camioane, cu o panta de 5 pana la 7% pentru a evacua apa reziduala
in sistemul de colectare relevant

275. Trebuie sa existe o lista de verificare a camionului cu punctele principale
necesare pentru o curatare adecvata, inclusiv materialul de asternut utilizat,
calitatea apei, programul aprobat de curatare si dezinfectie, metoda de inspectie,
masurile corective, detergentul si agentii dezinfectanti aprobati si folositi.

276. Trebuie sa existe o procedura standard de operare pentru curatare si
dezinfectie la locurile de descdrcare si aceasta trebuie aplicata.
277. Trebuie acordata o atentie deosebita dezinfectiei anvelopei si a partilor de

jos ale camionului, Tn special inainte de a se deplasa inapoi in zone / tari cu statut
redus de boala
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278. Trebuie sa existe o platforma sau un elevator extern, astfel incat partile
superioare ale camionului + acoperisul sa poata fi curatate din exterior.
279. Ar trebui sa existe protectii laterale in spatiile de dezinfectie deschise, astfel

incat nici o poluare din camion sa nu contamineze imprejurimile indepartate.
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6. Stationarea la posturile de control,

piete si centre de colectare

6.1 Introducere

Timpul maxim permis de calatorie este de 29 de ore pentru taurine si de 19 de ore pentru
viteii neintarcati, cu o toleranta in toate cazurile de 2 ore suplimentare pentru a ajunge la
destinatia finald. Aceste doua ore suplimentare sunt exceptionale (de exemplu, in cazul
unor blocaje de trafic) si nu trebuie incluse in planificare. La sfarsitul perioadei legale de
calatorie maxima permisa, animalele trebuie sa ajunga la destinatia finala si trebuie sa fie
descarcate pentru sacrificare (in cazul animalelor destinate sacrificarii) sau pentru o
perioada de odihna de 24 de ore, care trebuie sa aiba loc in timpul calatoriilor aprobat de
Postul de Control inainte de a merge mai departe. De asemenea, regulamentul stabileste
o duratd maxima pentru deplasarile lungi, care variaza in functie de specie si de varsta
animalelor si necesita o perioada specifica de odihna (vezi si 2.2 Planificarea calatoriei).

Posturile de control sunt facilitati care pot fi frecventate si inspectate de un medic
veterinar oficial si care au fost aprobate de autoritatile competente pe baza cerintelor UE
specifice (Regulamentul CE nr. 1255/97 al Consiliului). La postul de control, animalele pot
sa se odihneascd, sa fie hranite, adapate si ingrijite in timpul calatoriilor lungi.

Centrele de colectare sunt locuri cum ar fi exploatatiile, centrele de colectare si pietele,
in care animalele din exploatatii diferite pot fi vandute si grupate pentru a forma loturi. In
ceea ce priveste bunastarea si sanatatea animalelor, principalele riscuri sunt similare
pentru posturile de control, pietele si centrele de colectare (a se vedea mai jos).

Posturile de control trebuie sa fie proiectate, organizate si gestionate pentru a gazdui
animalele pentru odihna, hranire, adapare si ingrijire in timpul transportului pe distante
mari. Conditiile de cazare si personalul care lucreaza la posturile de control ar trebui sa
garanteze ca animalele transportate beneficiaza de ingrijiri adecvate in functie de starea
lor si ca isi continua caldtoria in conditii de bunastare, inclusiv respectarea cerintelor de
sanatate animala si a masurilor de securitate biologica. Prin urmare, perioadele de odihna
in posturile de control trebuie sa asigure posibilitatea ca toate animalele sa se odihneasca,
sa se hraneasca si adape la nivelul nevoilor lor. Apoi, utilizarea posturilor de control este
un mijloc eficient de imbunatatire a bunastarii animalelor si cresterii beneficiilor pentru
operatorii economici in timpul transportului foarte lung. Posturile de control pot fi aprobate
pentru porci, bovine, ovine si / sau cai. Rezervarea postului de control trebuie efectuata
fnainte de inceperea transportului si trebuie mentionata in jurnalul de calatorie. O lista
actualizata de posturi de control poate fi gasitd pe internet la urmatoarea adresa:
https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/animals/docs/aw list of approved control po
sts.pdf

Principalele riscuri de bunastare precara la posturile de control, precum si la centrele de
colectare si in piete sunt legate de:

o Raspandirea transfrontaliera a bolilor infectioase. Riscurile se datoreaza amestecarii
in acelasi loc a animalelor de origine diferitd, nu numai datoritd prezentei simultane
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a animalelor in postul de control, ci si datoritd unor proceduri de curatare si
dezinfectie proaste intre loturile succesive. Regulamentul european stabileste reguli
si proceduri care se aplica unei liste de boli. Cu toate acestea, proprietarul si
personalul de control, transportatorii si medicul veterinar oficial responsabil ar
trebui, de asemenea, sa fie constienti de posibilitatea ca bolile neincluse in
Regulament sa se raspandeasca si, prin urmare, sa fie bine informati si instruiti,
astfel incat sa poata detecta bolile neincluse, precum si simptome sau modificari
ale comportamentului animalelor care ar putea indica probleme de sanatate.

o Proceduri de descarcare / incarcare necorespunzatoare / brutale / improvizate care
pot provoca stres si leziuni

o Alocare neadecvata de spatiu si / sau dimensiuni nepotrivite ale boxei din Postul de
control care pot compromite conditiile de odihna si pot determina comportamentul
agresiv si concurenta dintre animale.

o Hranire / adapare necorespunzatoare si facilitati care ar putea provoca frustrarea
animalelor sau probleme de sanatate datorate foamei si / sau deshidratarii

Recomandari relevante pot fi gasite in Manualul de posturi de control de inalta calitate
(www.controlpost.eu).

Bunele practici

280. Toate posturile de control trebuie sa aiba o zi de inchidere pentru curatare
si dezinfectie dupa 6 zile de utilizare. Este o practica buna sa o realizati in timpul
oricarei pauze de ocupare disponibile chiar si dupa mai putin de 6 zile de utilizare
continua.

281. O dovada a numirii si o dovada a acceptarii animalelor de catre postul de
control trebuie prezentata "veterinarului de incarcare" (ofiterul veterinar care
aproba calatoria).

282. In timpul c8l3toriilor lungi se utilizeaz8 numai un singur centru de
colectare, iar orice perioada de odihna legald necesara in timpul transportului
foarte lung trebuie sa fie de 24 de ore la un post de control aprobat.

6.2 Cazarea

Obiectivul unei bune cazari este de a oferi animalelor o protectie impotriva conditiilor
climatice extreme si conditii adecvate de odihna pentru a se recupera de stresul indus de
deplasarile lungi.

Bunele practici pentru cazare

283. Temperatura si ventilatia la posturile de control si centrele de colectare
trebuie mentinute intr-un interval de temperatura numit zona termo-neutra. Acest
interval depinde de tipul podelei, de proprietatile sale de izolare, de viteza aerului,
de temperatura si umiditatea aerului, de radiatia si izolatia cladirii. Vezi tabelul
6.1 pentru temperaturile recomandate.

284. Este necesara izolarea cladirilor pentru a mentine spatiile de cazare a
animalelor departe de inghet (in special adaposturile cu pardoseala complet sub
forma de gratar).

285. Punctul de control trebuie sa aiba ventilatie mecanicd sau naturald
adecvata pentru a furniza aer proaspat si pentru a mentine temperatura eficienta
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a mediului Tn zona de confort a animalelor. Circulatia aerului ar trebui sa aiba loc
deasupra capului animalelor.

286. Pentru a mentine temperatura interioarda peste valoarea minima indicata,
trebuie aplicata o incalzire suplimentara daca este necesar, in special pentru
animalele mai tinere. Dacad temperatura este mai mare decat maximul indicat,
trebuie luate masuri suplimentare: o suprafatd mai mare de pardoseal3,
ventilatoare suplimentare pentru ventilatie (si, cand este necesar, pulverizare cu
apa). Daca aerul este umed pe vreme rece, animalele pot simti mai usor stresul
frig.

Tabelul 6.1 Temperaturile recomandate in cladiri pentru a minimiza problemele de
sanatate ale animalelor.

Categoria de animale Temperatura minima Temperatura maxima
Vitei inainte de intarcare +5°C +25°C
Taurine < 400 kg -5°C +25°C

Numarul de boxe dintr-un post de control ar trebui sa permita acelasi numar si dimensiune
a grupurilor ca si pe camion. Daca nu exista destule boxe in postul de control corespunzator
boxelor din camion, nu trebuie s se amestece mai mult de 2 boxe. Operatorii ar trebui
apoi sa controleze comportamentul animalelor si sa izoleze animalele ranite sau stresate,
daca este necesar.

287. Pentru a crea grupuri separate de animale in functie de provenienta si
specii de animale, postul de control trebuie sa fie dotat cu bariere mobile. Aceste
bariere trebuie construite astfel incat sa nu poata afecta sau sa raneasca animalul,
iar toate materialele folosite trebuie sa fie netoxice, curatabile si care pot fi
dezinfectate.

288. Materialele de izolatie sunt recomandate pe pereti pentru a proteja viteii
de temperaturi scazute.
289. In fiecare box3, spatiul alocat trebuie s& fie adaptat la dimensiunea

animalului. Trebuie sa se utilizeze recomandarile de spatiu prevazute in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2 Suprafata minima alocata la Postul de Control

Categoria de animale (m?/cap)
Vitei mici (50 kg greutate vie) 0,4
Vitei de dimensiuni medii (110 kg greutate vie) 0,7
Vitei mari (200 kg greutate vie) 1,1
Taurine de dimesniuni medii (325 kg greutate vie) 1,5
Taurine mari (550 kg greutate vie) 2,2
Taurine foarte mari (> 700 kg greutate vie) 3,0
290. Pardoseala trebuie sa fie antiderapantd, curata si suficient de bine drenata

(urina, apad). Aceasta trebuie sa fie adaptat[ speciilor de animale. Ar trebui sa fie
asigurat iluminat artificial sau natural difuz adecvat din zona de
incarcare/descarcare pana in zona de odihna. Iluminarea poate fi de 40 de lucsi in
boxele obisnuite (este posibila citirea unui ziar), dar trebuie sa fie mai puternica
in boxele din cresa (250 lucsi), in sala de muls si in zona de descarcare (100-150
de lucsi). Trebuie acordata atentie pentru a evita orice contrast luminos, reflexia
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luminii pe echipamentul metalic sau luminozitatea ridicata, deoarece acest lucru
face ca animalele sa se opreasca si, uneori, sa se intoarca.

291. in fiecare clidire trebuie s3 existe un stingdtor in functie de cantitatea si
tipul de materiale combustibile (solid, lichid, gaz).

Practici mai bune pentru cazare

292. Facilitdtile si echipamentul trebuie testate inainte de o noud livrare de
animale

6.3 Hranirea si adaparea

in timpul transportului, animalele nu au acces usor la hrana, deci este important s3 bea si
sa manance in timpul perioadei de repaus la postul de control. Atunci cand animalele se
odihnesc in postul de control, trebuie acoperite nevoile lor biologice.

Principalele riscuri de bunastare precara legate de adapare si hranire sunt legate de:

o Cantitate necorespunzatoare de hrana si apa

o Calitatea sau prezentarea inadecvata a hranei si a apei

Efectele adverse potentiale sunt stresul (foamea, setea, social) si sanatatea (boala sau
mortalitate). Pierderile economice (pierderi prin mortalitate si pierderi in greutate) pot
creste odatd cu procedurile de hranire si adapare slab proiectate si gestionate ale
animalelor la posturile de control.

Bunele practici pentru hranire si adapare

293. Furajele trebuie depozitate intr-o facilitate (inchisa) curata, uscata si
etichetata (identificabild vizual). Facilitatile de depozitare a furajelor sunt utilizate
numai pentru hrana animalelor, cu exceptia cazului in care furajele sunt depozitate
in containere inchise / material de ambalaj Nu existd substante chimice (de
exemplu, pesticide, biocide, produse farmaceutice veterinare) in facilitatile de
depozitare a furajelor. Statia de depozitare a furajelor trebuie inclusa in programul
de combatere a daunatorilor.

294, Echipamentele de hranire trebuie sa fie construite si instalate astfel incat
contaminarea furajelor si concurenta dintre animale sa fie reduse la minimum si
echipamentele sa nu constituie un obstacol sau un motiv pentru leziuni.

295. In cazul in care animalele sunt hr3nite ad libitum, trebuie s3 fie disponibil
cel putin un loc de hranire pentru 10 capete, in cazul cazarii in grup a animalelor.
Dacd acestea sunt hranite restrictionate, toate animalele din boxa trebuie sd poata
manca in acelasi timp. Frontul minim de furajare pe cap de animal este prezentat
in tabelul 6.3.

Tabelul 6.3 Frontul minim de furajare pe cap de animal

Categoria de animale

Furajare individuala

Vitei neintarcati (un dispozitiv de 21 /animal)

Vitei dupa intarcare 0,34
Taurine < 400 kg 0,50
Taurine > 400 kg 0,65
Vaci 0,70
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296. Instalatiile de hranire trebuie curatate si, daca este necesar, dezinfectate
intre loturile succesive de animale.
297. Cantitatea minima de hrana ar trebui sa fie nivelul necesar pentru

intretinerea functiilor vitale asa cum se arata in tabelul 6.4. Furajele trebuie sa fie
de o calitate omogena si in cantitate suficientd pentru a evita orice concurenta.
Trebuie sa fie palatabile si adaptate speciei si varstei.

Tabelul 6.4 Cantitatea minima de furaj pe cap de animal

Categoria de animale Furaj (kg/cap/24 ore)
Vitei neintircati gtlebstltuent de lapte: 2 1/12
Taurine < 400 kg Fan: 7 kg
Taurine > 400 kg Fan: 15 kg
298. Dispozitivele de adapare trebuie proiectate si pozitionate intr-o maniera
adecvata speciei, varstei si marimii animalelor.
299. Doua adapatori pe boxa asigura accesul liber la apa atunci cand animalele

doresc sa bea in acelasi timp: pastrati 60 cm spatiu liber peste adapatoare pentru
a facilita accesul

300. In3ltimea addpatorii trebuie si fie adecvatd dimensiunii fiecdrei categorii
de animale care poate fi adapostita in postul de control.

301. Poluarea apei potabile poate duce la o absorbtie deficitara a apei si la
fmbolnaviri, prin urmare este necesar sa se poata goli si curata complet vasul de
baut.

302. Adapatorile nu trebuie sa creeze obstacole pentru animale, muncitori,
masini si sisteme mecanice. Acestea nu trebuie amplasate langa zonele de furajare
si de odihnd, pentru a preveni eventualele pierderi de apa care ar putea uda furajul
si asternutul.

303. Debitul de apa la adapatoare trebuie adaptat la specie.

304. Animalele ar trebui sa aiba acces liber la apa potabild proaspatd, livrata ad
libitum.

305. Viteii tineri nu ar trebui sa fie adapati cu apa rece, in special in timpul iernii,

deoarece poate provoca diaree. Acestia ar trebui sa fie adapati cu apa calda
(aproximativ 30 ° C) sau electroliti pentru a satisface nevoile de apa.

6.4 Biosecuritatea, curatarea si dezinfectia

Conditiile de transport impun un contact strans intre animale si pot creste riscul de
raspandire a agentilor patogeni. Biosecuritatea se bazeaza pe bunele practici de igiena
menite sa limiteze dezvoltarea si raspandirea agentilor patogeni, gestionarea logistica
pentru a preveni contactele intre diferitele loturi si gestionarea globald a locatiei pentru a
minimiza riscul sanitar si pericolele. Proprietarul locatiei (dar si transportatorul) trebuie sa
asigure respectarea criteriilor de securitate biologica pentru a proteja animalele gazduite.
Regulamentul (CE) 1255/97 stabileste cerintele privind amplasarea, construirea si
functionarea posturilor de control care vizeazad atingerea unui nivel adecvat de
biosecuritate. Autoritatile competente locale verificd dacd aceste cerinte sunt indeplinite
fnainte de aprobarea posturilor de control.

Bunele practici privind biosecuritatea la posturile de control
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306. Trebuie organizata rutarea igienica a transportului pentru a impiedica ca
transportul extern (livrarile de furaje pentru animale, eliminarea deseurilor) sa se
intersecteze cu transportul intern (animale). Diferite rute pot fi marcate pe trotuar
pentru a separa rutele "curate" si "murdare" fatd de: adaposturile de animale,
statia de spalare a camioanelor, depozitarea furajelor si asternutului si depozitarea
gunoiului de grajd. Daca separarea fizica nu este posibild, aceste transporturi
trebuie separate in timp. Trebuie pus la dispozitie un plan pentru a arata miscarea
tuturor acestor vehicule sau separarea lor in timp.

307. Postul de control este Tmpartit in zone pentru a permite proprietarului
postului de control sa planifice modele de trafic, organizarea muncii si masuri de
biosecuritate. Zonele sunt suficient de mari pentru a permite o extindere ulterioara
fara a interveni in alte zone. Posturile de control pot fi impartite in trei inele
concentrice sau zone de activitate: biroul din zona 1 si intrarea principala; Zona 2
pentru soferi, spatii de depozitare si spalatorii de camioane; Zona 3 de adaposturi
de animale, parcarea camioanelor si depozitele de dejectii (vezi Figurile 6.1 si 6.2).

308. Zonele de circulatie si cdile de rulare a camioanelor intre intrare, zonele de
incarcare/descarcare, spalarea si parcarea camioanelor trebuie planificate in functie
de dimensiunea maxima pentru camioane, remorci si semiremorci si cu raza lor de
curbura.

zoned % zone2 % zonel rEI

ACCESS ROAD

E = entrance; O = office; AD = accormodation for drivers: SH = storehouse; TW = truck wash
P = parking:; AH = animal house; WS = waste storage

Figura 6.1 Exemplu de organizare a unui post de control pentru optimizarea biosecuritatii.
Acces Road - Drum de acces, E - intrare, O - birou, AD — cazare soferi, SH — magazie, TW
- spalatorie camioane, P - parcare, AH - adapost animale, WS - depozit dejectii

309. Animalele moarte trebuie depozitate intr-o cladire separatda sau intr-un
container etans (racit), iar aceste instalatii trebuie pavate sau pardosite cu
material adecvat. Carcasele ar trebui transferate vehiculelor pentru a fi
transportate la locul de eliminare sau incinerare intr-o maniera care sa garanteze
ca aceste vehicule nu trebuie sa intre in incintele postului de control (Regulamentul
(CE) nr. 1774/2002). Asternutul si deseurile din aceste cladiri trebuie indepartate
si eliminate in mod corespunzator.

310. Adaposturile pentru animale trebuie sa fie marcate in mod clar. Personalul
postului de control ar trebui sa fie singurele persoane autorizate sa intre in aceste
cladiri ale ale postului de control. Toti cei care intra in cladire trebuie sa poarte
imbracaminte si pantofi curata si cu utilizare doar in postul de control (sau articole
de imbracaminte de unica folosintd) sau sa treaca prin bai pentru picioare pentru a
dezinfecta incaltamintea Tnainte de a intra in postul de control. Soferul trebuie sa
indeplineasca aceasta procedura pentru a manipula animalele in postul de control.
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Baia trebuie sa fie disponibila vizitatorilor si soferilor pentru a-si spala mainile si pe
ei insisi.

o

A=Accomodation for drivers; O=0ffice; AH=Animal House; SH= Store House; P=Parking
W=truck Wash; D=Differentiated waste disposal; C=Cadaver storage; M=Manure storage

Figura 6.2 Posibila dispunere organizatorica a unui post de control. A - cazare soferi, O -
birou, AH - adapost animale, SH - magazie, P - parcare, W — spalatorie camioane, D -
Evacuare diferentiata a resturilor, C — Depozit cadavre, M - depozit dejectii

311. Curatarea, indepartarea deseurilor solide, spalarea si dezinfectia cladirii si
a echipamentului trebuie sa se realizeze in termen de 24 de ore de la scoaterea
animalelor din boxe. Cladirile si echipamentele ar trebui sa fie uscate inainte ca
un nou lot de animale sa poata fi adapostit din nou. Curatarea despartitoarelor de
boxe si a pardoselilor (boxe si alei) trebuie efectuatd cu ajutorul apei de Tnalta
presiune (40-200 bari, de la 25 1a 70 | / min).

312. Apa calda cu detergent este recomandata special pentru barierele metalice.
Curatarea adapatorilor si ieslelor se poate face la fel ca si a peretilor despartitori,
pardoselilor si peretilor prin utilizarea apei calde de inalta presiune sau, dacad este
posibil, prin Tnmuierea echipamentului in apa calda si detergent inainte de
curatarea cu presiune, timp de 20-30 de minute. Spumarea poate imbunatati
spdlarea. Atunci cand peretele si barierele sunt curate si incd umede, trebuie
facuta dezinfectarea.

313. Produsele dezinfectante autorizate trebuie pulverizate in conformitate cu
recomandarile producatorilor. Numai produsele autorizate (in baza acordurilor
nationale) pot fi utilizate: pentru listele nationale de produse, consultati medicul
veterinar oficial si verificati referinta AFNOR (NFT 72-150/ 151, 72-170/ 171, 72-
200/ 201, 72-180 / 181).
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Figura 6.3 Recomandari pentru zona de spalare a camioanelor.
Practici mai bune privind biosecuritatea la posturile de control
314, Sala de schimbare separata de cladirea in care sunt tinute animalele

trebuie sa fie disponibila atat pentru muncitori, soferii si vizitatorii (medicii
veterinari, inspectori etc.). Un bazin cu apa calda si rece, sapun, dezinfectanti,
prosoape curate sunt disponibile in sdlile de schimb. Postul de control trebuie sa
aiba dusuri, toalete si incaperi de petrecere a timpului liber pentru soferi si un kit
de prim ajutor bine pastrat.

315. Postul de control trebuie sa dispuna de facilitati de comunicare pentru soferi
(telefon, fax, internet) si un site web care sa includa: numele persoanei de contact
a postului de control, numarul de telefon, adresa de e-mail, adresa,
disponibilitatea facilitatilor, limba vorbita, serviciul disponibil pentru sofer
(salubritate, facilitati de agrement etc.) si serviciul de sanatate. Trebuie sa fie
disponibila o lista de telefoane locale, spitale, politie, pompieri, medic veterinar.

316. Sursa de apa a animalelor ar trebui sa fie potabila si sa nu fie contaminata.
Orice rezervor de stocare a apei trebuie sa fie acoperit si sa poata fi dezinfectat,
daca este necesar. Sistemele de alimentare cu apa trebuie sa poata fi spalate cu
un dezinfectant, daca este necesar.

317. Depozitarea furajelor pentru animale si a asternutului trebuie sa se faca in
siguranta si sa nu poata fi contaminata. Tractoarele si alte echipamente mecanice
utilizate pentru hranire si asternut trebuie curatate si dezinfectate dupa fiecare
utilizare.

6.5 Urgentele

in situatiile de urgentd care apar in timp ce animalele se afl3 la postul de control, se
activeaza planul de urgenta al postului de control si cel al transportatorului.
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Bunele practici in timpul urgentelor la posturile de control

318. Daca nu exista destule boxe in functie de numarul de boxe din camion, nu
se amesteca mai mult de doua boxe din camion. Comportamentul este observat
si animalele ranite sau stresate sunt izolate

319. Daca un animal prezinta semne de colica (de ex. transpiratie profunda,
rostogolire continua, intoarcerea capului spre burtd, miscare persistentda si
ridicarea si rasturnarea violenta, intinzandu-se frecvent), una dintre cele mai
frecvente probleme, se solicita asistenta veterinara imediat. Se evita, pe cét
posibil, stresul animalului.

320. Dacd mai multe camioane sosesc impreuna la postul de control cu animale
de diferite conditii sanitare:

o Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemenea, atunci cdnd unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de
biosecuritate.

o Animalele cu statut sanitar diferit sunt izolate in diferite zone ale sitului.

321. Daca apare o criza sanitara locala cand se asteapta animale la postul de
control:

o Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemenea, atunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de
biosecuritate.

o 0 Soferul si proprietarul animalelor transportate sunt informati inainte de sosire.
In cazul in care camionul intrd in postul de comandd, se utilizeazd sisteme de
dezinfectie mobila (stropitoare).

Practici mai bune in timpul urgentelor la posturile de control

322. In cazul in care animalele trebuie s& r&mana in postul de control dupd ce
camionul a plecat, de exemplu, deoarece acestea sunt ranite sau sunt altfel inapte
pentru a fi transportate, acestea sunt tinute intr-o zona separata. Autoritatile
competente locale sunt informate cu privire la aceste animale. Nicio boxa nu este
dezinfectata in timp ce animalele sunt inca in interiorul ei. Se iau masuri pentru a
nu provoca stresul evitabil.
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