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1. Acte normative care reglementeaza transportul animalelor

Dintre cele mai importante acte normative care emit prevederi in domeniul
transportului de animale, mentionam:

* H.G.R. nr. 267/1991 privind aderarea tarii noastre la Conventia Europeana privind
protectia animalelor in transportul international;

* Legea nr. 215/2004 de aprobare a OGR 42/2004 privind organizarea activitatii
sanitare veterinare;

* Regulamentul CE nr. 1/2005 privind protectia animalelor in timpul transportului gi
al operatiunilor conexe si de modificare a Directivelor 64/432/CEE si 93/119/CE si
Regulamentului 1255/97;

* Ordinul ANSVSA 83/2006 pentru aprobarea Normei sanitare veterinare privind
respectarea conditiilor de bunastare a animalelor pe durata transportului;

* Ordinul ANSVSA 201/2007 privind Procedura de eliberare a Certificatului de
competenta profesionala pentru conducatorii si insotitorii de pe vehiculele rutiere
care transporta animale vii;

* Ordinul ANSVSA 16/2010 pentru aprobarea Normei sanitare veterinare privind
procedura de inregistrare/autorizare sanitar-veterinara a unitatilor/centrelor de
colectare/exploatatiilor de origine si a mijloacelor de transport din domeniul
sanatatii si al bunastarii animalelor, a unitatilor implicate in depozitarea si
neutralizarea subproduselor de origine animala care nu sunt destinate
consumului uman si a produselor procesate;

* Regulamentele IATA (Asociatiei Internationale de Transport Aerian) pentru
animale vii.



2. Acte de certificare a proprietatii animalelor, acte de
certificare a starii de sanatate a animalelor, alte acte
care insotesc transporturile de animale

Documentatia care insoteste transportul de animale este pusa la dispozitia
autoritatii competente atunci cand se solicita si are maxima importanta. Sunt
cuprinse:

-acte care sa ateste originea si proprietatea animalelor, ca si starea lor de sanatate
(bilet de adeverire a proprietatii animalelor, adeverinta de proprietate, bilet de
adeverire a proprietatii si sanatatii, certificate sanitare veterinare de transport
pentru animale vii);

-acte care sa certifice conformitatea transportatorului, vehiculului si parcursului
(autorizatia transportatorului, autorizatia mijlocului de transport, jurnalul de
calatorie in cazul parcursurilor de durata in afara granitelor tarii, certificatul de
competenta profesionala pentru conducatorul vehiculului sau pentru insotitorii
animalelor).

Biletele de adeverire a proprietatii (Ordinul ANSVSA 26/2005) sunt eliberate de
primaria din localitatea de origine, pentru animalele din sectorul gospodariilor
populatiei (persoane fizice). Sunt valabile 1 an pentru bovine si cabaline si 15 zile
pentru rumegatoare mici sau suine.

Adeverinta de proprietate se elibereaza pentru atestarea originii animalelor din
exploatatii sau celor detinute de alti agenti economici (persoane juridice), acestea
vor avea si semnatura conducatorului respectivei organizatii.



Pentru animalele destinate exportului este obligatorie prezenta biletelor de
adeverire a proprietatii si sanatatii animalelor, redactate potrivit acordurilor
sanitare veterinare, in limba solicitata de tara importatoare si care poarta si
semnatura medicului veterinar oficial, pentru a confirma faptul ca animalele provin
din Romania. Aceste acte se elibereaza individual (pentru fiecare animal) in cazul
cabalinelor si bovinelor, la celelalte categorii acceptandu-se si un bilet colectiv,
care va avea insa anexat un tabel cu numerele de identificare ale animalelor.
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Certificatele sanitare veterinare pentru transport animale vii (CSVT) se elibereaza
pentru fiecare mijloc de transport sau pentru fiecare turma ori animal (in cazul
transportului pe jos) de catre medicul veterinar oficial care a supravegheat
Imbarcarea si plecarea animalelor din localitatea de origine si a verificat mijlocul
de transport.

Sunt valabile pana la sosirea animalelor la destinatie sau cel mult 3 zile de |la data
eliberarii.

Cuprind informatii privind: locul de plecare, ruta, destinatia, eventualele restrictii
sanitare veterinare ( ). Se specifica de asemenea ca animalele
au fost examinate si sunt sanatoase, provin din localitati indemne de boli infecto-
contagioase, au fost imunizate anterior transportului, iar vehiculele sunt adecvate.

Transportul de animale vii sub restrictii sanitare veterinare se face:

Qin interiorul unui judet cu avizul Directiei Sanitare Veterinare judetene,

Upentru transporturile intre judete este necesar si avizul autoritatii centrale
sanitare veterinare.

Certificatele sanitare veterinare de transport pentru animale vii internationale sunt
elaborate de Autoritatea Nationala Sanitara Veterinara si pentru Siguranta
Alimentelor.

Vehiculele i transportatorii se gasesc de asemenea sub un strict control sanitar
veterinar. Conducatorii auto trebuie sa detina autorizatia firmei transportatoare,
autorizatia pentru vehicul (pentru calatorii sub 8 ore sau pentru calatorii de lunga
durata), certificatul de competenta profesionala care sa ateste cunostintele
soferului sau insoftitorului privind comportamentul si fiziologia animalelor din
specia transportata.
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NUMARUL AUTORIZATIEL

Echipat cu Sistern de Navigatic:

Categorii de animale care pot fi transporate

SUPRAFATA INMY/PUNTE

Prezenta autorizatic este valabild pini Ja data de

AUTORITATEA CARE EMITE CERTIFICATUL

Nurmnele i adresa autoritdii care emite certificatul

Certificat de competenta
profesionala pentru
conducatori auto/insotitori

Data 6. 5.7 Stampila

Numele si semrdrura

IDENTIFICAREA CONDUCATORULUI{ INSOTITORULUI ()

Nume

Prenumie

Certificat de autorizare a mijloacelor de
transport auto pentru calatorii peste 8 ore

Data nagtert 14 Tocul sitara nagtesi 1.5, Nationalitatea

NUMARUL CERTIFICATULUI

Prezenta autorizatie este va'ahil pini ladata de

AUTORITATEA CARE EMITE CERTIFICATUL

Numele si adresa autoritdyii care emite certificatul

Stampila

Numele yi semnitura




Pentru calatoriile de lunga durata (peste 8 ore) in afara granitelor unei tari,
transportatorul trebuie sa detina jurnalul de calatorie stampilat si semnat, cu
urmatoarele sectiuni: planificarea; locul de plecare; locul de destinatie; declaratia
transportatorului; formularul de raportare a anomaliilor.

Autoritatea competenta de la locul de plecare va primi cu 2 zile inainte de ora
plecarii o copie a planificarii completata - cu exceptia numarului certificatelor
sanitare veterinare.

Organizatorul transportului (exploatatia de origine sau alti agenti economici) se va
asigura ca este prezenta intreaga documentatie de transport, ca jurnalul de
calatorie este stampilat, dupa care va il va inregistra. Organizatorul este obligat sa
urmareasca daca jurnalul de calatorie insoteste transportul de animale pana la
locul de destinatie sau, in situatia exportului intr-o tara terta, cel putin pana la
punctul de iesire.

Detinatorii de animale din punctul de imbarcare si, in cazul transportului
intracomunitar, si de la locul de destinatie, completeaza si semneaza sectiunile
din jurnalul de calatorie (informand autoritatea competenta asupra formularului de
raportare a anomaliilor). Termenul legal de pastrare la punctul de destinatie a
jurnalului de calatorie este de minim 3 ani (mai putin declaratia transportatorului).

In cazul transportului de animale in tari terte, transportatorul va inména jurnalul
de calatorie medicului veterinar oficial de la punctul de iegire sau de control la
frontiera, pastrandu-si o copie.

Pentru transportul feroviar, este necesara si scrisoarea de trasura, eliberata de
catre statia CFR de imbarcare.



ORGANIZATOR Nume si adresa (3} {) 2. Numele persoanei rispunzitoare pentru cilitorie

Telefonffax

DURATA TOTALA ESTIMATA {ore/zile)

Locul si tara de PLECARE 1. Locul sitara de DESTINATIE

33. Ora 2. Data 43 QOra

5.2.  Numirul de animale 3. Numirul(numerele) certificatului(elor} sanitar(e) veterinar{e)

Greutatca totald estimati a lotului (in kg} 5.5.  Spatiul total previzut pentru lot {in m?)

LISTA PUNCTELOR PROGRAMATE PENTRU REPAUS, TRANSFER SAU [ESIRE

6.1. Denumirea locurilor in care animalele 6.2.  Sosirc 6.3. Durata 6.4. Numele §i numirul autorizafiei transportatorului

urmeazi s sc odihncasci sau s fic transferate Data 0 i 0r¢) (in cazulin care difers de organizator)

{inclusiv puncte de iegire)

Jurnal de calatorie
Sectiunea 1:
Planificare

Subsemnatul, organizator, declar prin prezenta ci sunt responsabil pentru organizarea cilitoriei mentionate anterior si am luat misurile
corespunzitoare pentru a asigura bunistarea animalelor pe toati durata cilatoriei, in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1/2005 al
Consiliului.

Semnitura organizatorului




SECOMPLETEAZ A DE CATRE CONDUCATOR N TIMPUL CALATORIEI SI SE PUNE LA DISPOZITIA AUTORITATILOR COMPETENTE DE LA LOCUL DE PLECARE iN TERMEN DE O LUNA DELA
DATA SOSIRII LA LOCUL DE DESTINATIE,

Itinerarul real - Puncte de repaus, transfer sau icsire

Sasire Plecare
Locul si adresa Durata opririi Motive

Motive pentru diferengele intre itinerarul real i cel preconizat{Alte observatii Data si ora sosirii la locul de destinaie

Numdrul 5i motivele rinilor animalelor si/sau deceselor din timpul cilatoriei

Numele §i semnitura CONDUCATORULUI {CONDUCATORILOR) Numele TRANSPORTATORULUIL, numirul autorizatiei

Subsemnatul, transportator, certific prin prezenta ci informatiile de mai sus sunt corecte si ci am cunostingi de faptul ci incidentele survenite in timpul cilitoriei, care provoaci decesul animalelor, trebuie
declarate autorititilor competente de lalocul de plecare.

Semnitura transportatorului

Data silocul

Jurnal de calatorie
Sectiunea 4:
Declaratia transportatorului




3. Conditii sanitare veterinare la imbarcarea si debarcarea animalelor

Pentru a minimiza influenta negativa a transportului, acesta va fi precedat de o
pregatire sanitara veterinara, zootehnica si administrativ-organizatorica.

Pregatirea sanitara veterinara a efectivelor cuprinde, in functie de solicitarile
beneficiarului, efectuarea unor actiuni imunoprofilactice (vaccinari pentru boli la
care ar putea fi expuse la destinatie), a unor tratamente profilactice sau a unor
investigatii prin teste de laborator sau reactii alergice pentru depistarea starii de
sanatate.

De asemenea, se vor examina animalele in momentul imbarcarii, dar si pe
parcursul transportului, pentru a evidentia orice stare patologica sau
parafiziologica.

Nu pot fi transportate animale inapte pentru calatorie sau cele carora transportul
le-ar putea produce raniri sau suferinta inutila. Astfel, este interzis transportul
animalelor incapabile de a se deplasa fara dureri sau incapabile de migcare fara
ajutor, ca si a animalelor care prezinta rani deschise grave sau prolapsuri.

Nu pot fi transportate animale cu acuitate vizuala redusa (boli oculare bilaterale),
mamiferele nou-nascute cu cicatricea ombilicala incomplet vindecata; animalele
cu defecte grave de aplomb (panarde, canioase, coate de vaca, campare etc.) sau
cu schiopaturi; animalele obeze sau, din contra, cele cu starea de intretinere
precara. Pentru excluderea animalelor obeze si a celor cu stare de intretinere
precara, se poate aplica nota pentru starea de intretinere (BCS = body condition
score).



Exista derogari (se accepta transportul in cazul in care s-au manifestat sau se
manifesta diverse stari patologice) pentru urmatoarele cazuri:

Animale cu boli sau rani ugsoare, carora transportul nu le determina suferinta
suplimentara;

Animale cu boli sau leziuni ce constituie parte a unor programe de cercetare;
/Animale transportate in scop de diagnostic sau tratament, sub supravegherea
medicului veterinar;

Animale dupa operatiuni de ecornare sau castrare, cu ranile complet vindecate.

In cazul transporturilor de animale provenind din tari terte, se tine cont si de
folosirea anumitor substanta medicamentoase sau promotori de crestere. Studii
stiintifice au demonstrat incidenta mult mai mare a accidentelor, mortalitatii si
stresului termic la taurine gi suine la care s-au utilizat aditivi beta-agonistici de
tipul ractopaminei (promotor de crestere interzis in statele membre UE, dar care
se utilizeaza inca in S.U.A., Canada, Brazilia).

Daca animalele se imbolnavesc sau se ranesc in timpul transportului, ele sunt
izolate de grup si vor primi un tratament cat mai operativ sau vor fi ucise de
necesitate intr-un mod care sa nu le provoace suferinte inutile.

Nu se administreaza sedative animalelor transportate decat in cazul in care
sedarea este strict necesara pentru animale, aceasta realizandu-se sub strict
control veterinar.



Nu pot fi de asemenea transportate:

‘Femelele in gestatie avansata (la mai mult de 90% din perioada de gestatie
preconizata) si cele care au fatat cu mai putin de o saptamana inainte de data
planificata a transportului. Astfel, in Codul de sanatate a Animalelor Terestre (OIE,
2011), se interzice transportul iepelor la mai mult de 300 zile de gestatie; a vacilor
la mai mult de 250 zile de gestatie; a caprioarelor, cerbilor lopatari si sika la mai
mult de 170 zile; a cerbului comun si renului la mai mult de 185 zile de gestatie; a
oilor si caprelor la mai mult de 115 zile si a scroafelor la mai mult de 90 de zile;
*Purceii cu varsta sub trei saptamani, mieii mai mici de o saptamana, viteii mai mici
de 10 zile (in afara cazului in care sunt transportati pe o distanta mai mica de 100
km); cainii si pisicile mai mici de opt saptamani (in afara cazului in care sunt
insotiti de mama); puii de cervidee;

Se accepta totusi transportul iepelor in gestatie avansata sau in puerperiu si a
manjilor inregistrati, in cazul in care scopul calatoriei este imbunatatirea conditiilor
de bunastare si este disponibil in permanenta un insotitor.

Pregatirea zootehnica consta in stabilirea si formarea grupurilor de transport in
functie de parametrii somatici, dar si in alte manopere: tundere, ecornare, sexare
etc.

Nu se transporta impreuna animale care provin din specii diferite; sunt de sexe
diferite, au varste, greutati corporale sau stari fiziologice diferite (cu exceptia
femelelor impreuna cu puii lor); sunt masculi (vieri gi armasari); sunt ostile unele
fata de celelalte; animale cu coarne impreuna cu animale ecornate; animale legate
impreuna cu animale dezlegate.



Tunsul se aplica pentru imbunatatirea termoreglarii animalelor, mai ales in cazul
ovinelor transportate pe jos in sezonul cald (pentru a putea creste pierderile de
caldura ale animalului prin conductie, convectie sau radiatie).

Se realizeaza de asemenea obignuirea treptata (pe parcursul a 1-2 saptamani
anterior transportului) a animalelor cu contacte mai prelungite cu omul, mai ales
cele exploatate in sistem extensiv si alternativa. Se practica insa si pentru porcine
sau taurine in sistem intensiv: pentru aceasta ingrijitorii se vor deplasa nu numai
pe aleile de circulatie, ci si prin boxe, printre animale. Aceasta manopera determina
reducerea semnificativa a nivelului de frica fata de om si implicit stresul de
imbarcare.

Mai ales pentru transporturi de lunga durata, cum este cazul transportului pe apa,
se va realiza acomodarea animalului la tipul de nutref administrat in timpul
transportului (de regula peletat), pentru a nu aparea tulburari digestive.

In scopul prevenirii accidentelor, caii se depotcovesc, mai ales dacad sunt
transportati in grup.

Pregatirea din punct de vedere administrativ gi organizatoric vizeaza o gama larga
de actiuni: asigurarea si inspectia mijloacelor de transport, programarea calatoriei
(ruta, intervale orare), asigurarea necesarului de insotitori, de apa, furaje, front de
furajare si adapare, asternut; intocmirea si verificarea documentatiei de transport
etc.

Cand operatiunile de incarcare sau descarcare dureaza mai mult de 3 ore trebuie
sa existe instalatii pentru adapostire si efectuarea furajarii si adaparii animalelor in
exteriorul mijlocului de transport, fara ca acestea sa fie legate (mai putin la pasari).



Inainte de incarcare si in timpul acesteia se recomanda:

- acordarea unui timp suficient pentru urcarea animalelor in vehicule;

- sa se verifice numarul de animale, specia si categoria acestora,;

- sa se controleze daca exista ingrijitori cu experienta pe durata calatoriei;

- sa se instruiasca personalul care participa la imbarcarea si debarcarea animalelor;
- sa se verifice masura in care conducatorii vehiculelor pentru transportul de
animale sau insotitorii detin cunostinte de baza legate de animalele transportate,
atestate prin certificatul de competenta profesionala eliberat de autoritatea

competenta;

- sa se elimine pe cat posibil orice obstacol (oameni sau
obiecte aflate pe in calea animalelor). In scopul unui
transfer mai rapid si eficient din adapost catre rampa de
incarcare in vehicul si de la vehicul la abator, animalele
mari vor fi dirijate pe culoare de trecere cu pereti inalii
si pardoseala continua, nederapanta, cu panta cat mai

redusa. Pe parcursul acestor culoare, nu trebuie sa >

existe lanturi sau alte obiecte care atarna, nici sanfuri in

care sa se acumuleze apa sau balti care ar putea sa s |
Culoare de trecere curbate:

duca la alunecari ale animalelor sau sperierea lor din
cauza reflexiei luminii. De asemenea, pentru a nu
genera zgomote puternice prin trantire, portile metalice
vor avea finisaje de cauciuc. Pentru bovine, care evita
deplasarea pe culoare care se infunda sau care
formeaza unghiuri drepte, se recomanda proiectarea de
culoare de migcare curbate;

pentru transportul bovinelor



- sa se excluda orice factor stresant (reflexii, lumina prea puternica sau intermitenta,
zgomot puternic sau neasteptat) care ar putea speria animalele sau Tmpiedica sa
nainteze. Se vor inchide trapele de ventilatie ale vehiculului, pentru a nu se crea
jocuri de lumina/umbra;

- sa se verifice daca animalele sunt apte pentru transport si sunt insotite de
documente;

- sa se verifice daca vehiculele, rampele de incarcare, pardoselile, containerele sunt
adecvate, solide, integre, bine fixate, fara parti ascutite sau contondente, daca sunt
antiderapante. Se va controla de asemenea ventilatia si microclimatul.

Mijloacele auto utilizate in traficul international trebuie sa respecte urmatoarele
prevederi: latime maxima permisa: 2,55 m; inal{ime maxima 4 m; lungime maxima
permisa de 16,5 m pentru masini cu semiremorca (din care 13,6 m semiremorca) si
de 18,75 m pentru vehiculele articulate; gabarit maxim 40 de tone (vehicul + facilitati
+ incarcatura + sofer).

Pentru a se stabili daca se respecta suprafetele legale pentru transportul animalelor,
se vor realiza masuratori in interiorul vehiculului.

, deoarece pot aparea diferente foarte mari
(chiar de ordinul zecilor de metri patrati, mai ales pentru vehicule supraetajate).

Se verifica unghiul rampelor de incarcare si descarcare fixe si a celor mobile,
pornind de la punctul de intersectie a liniei situate in prelungirea rampei cu linia
solului



Autovehiculele sunt dotate cu echipamente pentru imbarcare/debarcare (rampe de
incarcare/descarcare) si rampe interioare (in cazul vehiculelor cu mai multe
platforme/etaje fixe). Vehiculele moderne sunt dotate cu usa-rampa pentru
incarcareal/descarcarea animalelor, de asemenea exista vehicule dotate cu platforme
(etaje) mobile, actionate hidraulic pentru transportului animalelor mici sau mijlocii.
Prezenta rampelor de incarcare/descarcare este obligatorie in toate punctele in care
animalele sunt urcate sau coborate in/din vehicule.

iImbarcarea sau debarcarea animalelor in exploatatiile zootehnice, punctele de
control, statiile de cale ferata se realizeaza cu ajutorul rampelor fixe. Pentru
exploatatiile zootehnice, acestea sunt amplasate la limita zonei interzise, la nivelul
imprejmuirii, pentru evitarea circulatiei necontrolate in sectorul de productie. Din
motive de biosecuritate, in fata rampelor fixe este recomandat sa se amplaseze un
dezinfector rutier, in care mijlocul de transport sa stationeze pe parcursul incarcarii.
In cazul utilizarii rampelor mobile, preluarea animalelor se poate realiza direct din
adapost.

= .- \ l '.! |
Usa — rampa pentru

Rampa fixa O3 >
incarcare/descarcare



Rampele pot avea o inclinatie maxima fata de planul orizontal de 36,4% pentru porci,
vitei si cai si de 50% fata de planul orizontal pentru oi si bovine, altele decat
viteii . Atunci cand inclinatia este mai mare de 10°, adica 17,6 %, rampele
sunt prevazute cu pardoseli nederapante si cu sipci transversale din lemn sau
profiluri de otel, care sa reduca riscurile sau dificultatile la urcare/coborare.
Elementele transversale au 5 cm inaltime la animale mari si 2,5 cm la cele mijlocii,
sunt rectangulare pe sectiune si se dispun la 20-25 cm distanta intre ele.

Pentru rampele interioare (cele de acces la etajele superioare ale vehiculului), se
accepta o panta mai mare: de pana la . Pentru a preveni accidentele prin cadere,
podurile, rampele de incarcare si descarcare, pasajele de trecere catre mijlocul de
transport, platformele-ascensor si pardoselile superioare din mijlocul de transport
sunt dotate cu balustrade (parapeti laterali) cu inaltimea minima de 1,3 m.

De asemenea, intre podeaua vehiculului si rampa
sau intre rampa si podeaua zonei de descarcare nu
trebuie sa existe o distanta sau o diferenta de nivel
prea mare, care sa determine animalele sa sara, sa
alunece sau sa se impiedice. Astfel, spatiul intre
partea de sus a rampei si vehicul nu trebuie sa fie
mai mare de 1,5 cm pentru animale mijlocii si de 3
cm pentru cele mari, iar diferenta de nivel intre
suprafata paméantului si rampa si intre partea
superioara a rampei si vehicul nu trebuie sa fie mai
mare de 12 cm pentru animale mijlocii si de 25 cm Verificarea unghiului
pentru animale mari. JONIPRISURIAN SV A




In cazul utilizarii rampelor fixe din beton, acestea trebuie prevazute cu trepte (cele
fara trepte se uzeaza mult mai rapid si conduc la alunecari) de minim 30 cm
lungime si maxim 10 cm inalfime pentru animalele mari. O inaltime mai mare poate
determina accidente la incarcare sau descarcare (ex. o diferenta prea mare de nivel
intre trepte poate sa determine cabalinele sa sara atunci cand coboara rampa). La
suine, treptele vor avea inaltimi sub 8 cm. Pentru cresterea prizei, pe fiecare treapta
exista doua santuri de 2,5 cm adancime.

Rampe fixe de incarcare/descarcare din beton

Pentru rampele fixe din lemn sau metalice si cele mobile, se folosesc sipci
transversale de inal{imi si la distante corespunzatoare. Nerespectarea distantei
dintre sipci (20-25 cm) predispune la alunecarea animalelor.

Se recomanda verificarea conformitatii rampelor si pe baza procentului de alunecari
evidentiat |la efectivul care va fi transportat. Astfel, acestea se considera
corespunzatoare atunci cand procentul nu depaseste 1%, procente mai mari releva
fie o manipulare defectuoasa a animalelor, fie nerespectarea parametrilor

constructivi.

Distanta dintre sipci
(elemente transversale):
a) corespunzatoare

b), c) necorespunzatoare,
ducéand la alunecari

(T. Grandin, 2008)




Pardoseala vehiculelor sau containerelor de transport trebuie sa fie continua,
antiderapanta, cu posibilitati de colectare a urinei si fecalelor si de decontaminare.
In acest sens, sunt preferate pardoseli cu margini si colfuri rotunjite.

~

orificiu de scurgere

Pardoseli adecvate ale mijloacelor
de transport rutier pentru animale
(ghid ANSVSA)

La animale de mare valoare si cele sensibile la temperaturi scazute: purceii cu o
greutate mai mica de 10 kg, mieii cu o greutate mai mica de 20 kg, viteii mai mici
de sase luni si manjii mai mici de patru luni trebuie sa se foloseasca asternut sau
materiale echivalente, care sa le garanteze confortul. Materialul pentru asternut va
asigura absorbtia adecvata a urinei si fecalelor, termoizolarea si elasticitatea.
Asternutul animalelor, fecalele si urina sunt colectate la punctele de control sau la
destinatie si inactivate, pentru reducerea riscului de raspandire a bolilor.

Se pot utiliza:

LORumegus — prezinta o buna capacitate absorbanta si greutate redusa. Este
folosit cu precadere cel de esenta moale (cel de pin), care are capacitate
absorbanta superioara. Se poate folosi si in sezonul cald, deoarece nu determina
supraincalzire (putand fi chiar umezit pentru a reduce temperatura resimtita de
animal);



O Talas — cu caracteristici similare rumegusului;

0 Paie — au capacitate absorbanta foarte buna, sunt usoare si genereaza caldura, de
aceea sunt contraindicate vara (mai ales la animalele sensibile la temperaturi mari,
cum ar fi suinele). Un alt dezavantaj este legat de faptul ca, la umezire, determina
alunecari sau caderi ale animalelor;

U Nisip — este absorbant si, similar rumegusului sau talasului, se poate umezi,
pentru a raci animalul. Un avantaj major si o particularitate a acestui tip de
asternut este acela ca este antiderapant chiar in conditii mari de umezeala. De
aceea, se foloseste frecvent la incarcarea sau descarcarea animalelor,
imprastiindu-se pe pardoseala din jurul usii de acces in vehicul (punct critic pentru
alunecari sau caderi).

Grosimea optima a asternutului difera cu specia, sezonul, durata transportului. In
general, pentru rumegus si talas va fi de 5 cm, pentru paie de 8-10 cm, iar pentru
nisip de minim 3 cm.

Se va controla daca partitiille sunt corespunzatoare dimensiunilor corporale ale
animalelor. Peretii acestora trebuie sa fie suficienti de inalti, sa nu lase o distanta
prea mare pana la pardoseala si sa fie plini (pentru cei din bare metalice exista
riscul ca animalele sa isi prinda membrele sau gatul). In cazul calatoriilor de durata
(peste 8 ore) peretii trebuie sa fie mobili, pentru a putea reconfigura oricand
spatiul. La cai de mare valoare economica sau atunci cand este necesar, peretii pot
fi capitonati de la 75 cm de podea pana la inaltimea spatei animalului.

Se varealiza si verificarea sistemului de ventilatie natural (prin fante de ventilatie) sau
artificial (cu ventilatoare) utilizat in mijlocul de transport, indiferent de tipul
acestuia (rutier, naval, aerian, feroviar). Acesta trebuie sa asigure un flux uniform
al aerului, la un volum de ventilatie de 60 m3/h/100 kg greutate vie.



Pereti pentru delimitare capitonati — stanga
si mobili — dreapta (Ghid ANSVSA)

Pereti limitatori necorespunzatori (Ghid ANSVSA)
Stanga: din elemente spatiate, animalul
prinzandu-si membrele;

Dreapta: cu spatiu mare pana la pardoseala,
animalul a intrat in alta partitie.

Pentru transporturile rutiere de peste 8 ore, Raportul Comisiei, Consiliului si
Parlamentului European privind utilizarea diferitelor sisteme de ventilatie prevede
volume de ventilatie de la 63 la 106 m3/h/100 kg in timpul verii, iar in conditii de
temperaturi scazute de cel putin 10 m3/h/100 kg.

Pentru autosei si trailere, teava de esapament trebuie sa ajunga deasupra plafonului
vehiculului si semiremorcii, altfel apar efecte negative prin inhalarea de catre
animale a gazelor de esapament.

Va fi de asemenea controlata functionalitatea senzorilor de temperatura din vehicul,
care trebuie sa fie montati in puncte in care se ating temperaturi critice, la inaltimea
capului animalelor si trebuie sa transmita/afigseze valorile intregistrate continuu sau
la cel mult 15 minute (pe ecran sau wireless).



Pentru transportul pe apa, trebuie sa existe un sistem de ventilatie mecanica care sa
asigure pentru compartimentele complet inchise o rata de ventilatie de 40 schimburi
pe ora atunci cand inaltimea libera este sub 2,30 m; 30 schimburi pe ora pentru cele
mai inalte de 2,30 m; pentru compartimentele inchise partial valorile reducandu-se la
75%.

Manipularea animalelor pe parcursul imbarcarii sau debarcarii vizeaza minimizarea
stresului. In acest sens, se prefera incarcarea mai multor efective mai mici fata de
un efectiv mare. Se va evita apropierea personalului prea mult de animalele care au
urcat deja in vehicul, deoarece acestea se pot speria si intoarce pe rampe.

Pentru a incuraja deplasarea animalelor, se vor utiliza vocea, stegulete, saci,
cartoane, panouri de dirijare.

O manipulare brutala a efectivului la Tmbarcare/debarcare determina agitatia
animalelor, refuzul lor de a se deplasa, cauzarea unor accidente ingrijitorilor. De
aceea, sunt interzise:

- lovirea animalelor, abordarea agresiva sau aplicarea de presiuni in zone sensibile,
cauzand durere sau suferinta inutila;

- ridicarea/tararea animalelor de cap, coarne, urechi, picioare, coada;

- folosirea de obiecte ascutite pentru a incuraja deplasarea animalelor;

- folosirea bastoanelor electrice (aplicarea acestora este acceptata doar la bovine
sau porcine care refuza sa se miste, pe muschii crupei — in nici un caz pe zone
sensibile — urechi, bot, scrot etc., pentru cel mult 1 secunda si nu se aplica in mod
repetat daca animalul nu reactioneaza);

- prinderea cozii sau membrelor intre rampe si vehicul, panourile despartitoare si
pereti, trantirea usilor peste animale.



Zona neacoperiti
de campul vizual
al animalului

a animalelor

L__ Pozitia ingrijitorului i i jitorului pentru

pentru a determina

Punctul in care se va
plasa ingrijitorul pentr

a determina deplasarea
animalului in sens anteris

Culoar de miscare — —
Punctul de echilibru Linii de echilibru

A S
Tehnica dirijarii animalelor folosind zona de fuga Harnagamente de protectie
a trunchiului, membrelor,

cozii folosite in transport

Pentru o manipulare corecta, cu blandete, poate fi folosita tendinta animalului de a se
indeparta de om in momentul in care acesta din urma intra in zona de fuga.

Pentru calatorie, nu se practica legarea animalelor de coarne sau de belciuge,
membrele nu se leaga impreuna sau, ori de cate ori este posibil, nu se va folosi
legarea. Cand se utilizeaza (mai ales in timpul drumurilor de scurta durata), se vor
inspecta legaturile, funiile, pripoanele: acestea trebuie sa fie bine ajustate — sa
permita animalelor sa adopte pozitia normala in decubit si statiune, precum si
furajarea sau adaparea normala; sa nu jeneze si sa nu determine accidente (de la
prindere pana la strangulare); sa poata fi dezlegate rapid.

Nu se pun botnite la vitei.

Pentru femelele de rumegatoare neinsofite de progenituri, se verifica daca au fost
luate toate masurile pentru efectuarea mulsului la intervale de maxim 12 ore.

Foarte importanta este
(prezentata anterior).



Conditiile de transport

Temperatura, umiditatea, curentii de aer

Actioneaza simultan si interdependent asupra animalelor, reprezentand cei mai
importanti factori din timpul transportului.

Majoritatea speciilor de animale care fac obiectul transportului sunt homeoterme,
mentinandu-si temperatura corporala in limite foarte stranse. Pot deveni insa
hipotermice atunci cand temperatura corporala scade (chiar la o scadere a
temperaturii corporale cu 7-8°C animalele se pot recupera), respectiv hipertermice
(cresterea temperaturii centrale cu 5°C este fatala).

Deoarece animalele produc continuu caldura (prin conductie, convectie, radiatie,
condensarea vaporilor de apa eliminati), riscul de stres termic prin incalzire este
mult mai mare decat cel prin frig, mai ales in cazul in care vehiculul este incarcat la
capacitatea maxima. in plus, animalele se pot adapta mult mai usor la temperaturi
scazute decat la cele ridicate.

Poate sa creasca insa riscul de stres prin frig atunci cand animalele sunt sensibile
(animale tinere sau cele tunse recent) sau atunci cand vehiculul este incarcat intr-o
proportie foarte mica.

Pentru a minimiza riscul de stres termic, sistemul de ventilatie trebuie sa fie judicios
proiectat si intrefinut, astfel incat, indiferent daca vehiculul stationeaza sau este in
misgcare, sa asigure temperaturi interioare ale aerului intre 5 si 30°C, cu o toleranta
de +/- 5°C, in functie de temperatura exterioara. Fluxul de aer va fi adecvat, iar
sistemul de ventilatie va avea o autonomie de 4 ore, independent de motorul
mijlocului de transport. Se va monitoriza temperatura, aparatura de inregistrare fiind
dotata cu sistem de alarma in cazul atingerii limitelor maxime sau minime.



Desi se accepta limite destul de largi de temperatura (5 - 30°C), studiile au
demonstrat ca impactul negativ al transportului este minim in cazul Tn care
animalele sunt mentinute in zona de neutralitate termica, respectiv intervalul in care
temperatura corporala este constanta in conditiile in care nu intervine sistemul de
termoreglare a animalelor (prin termogenezal/termoliza). Riscul de stres termic prin
temperatura ridicata se mareste considerabil in cazul in care temperatura ridicata
este insotita de o umiditate relativa foarte mare (reduce pierderile de caldura prin
transpiratie/perspiratie/respiratie) si o viteza redusd a curentilor de aer. in mod
similar, actiunea conjugata a temperaturii scazute si curentilor puternici de aer
creati in vehicul poate sa conduca frecvent la stresul prin frig (hipotermie).

Pentru a estima in mod corect actiunea conjugata a acestor trei factori de
microclimat in timpul transportului, se poate apela la indici sintetici:

*Pentru temperatura si umiditate - ITU (indicele temperatura-umiditate) sau, la suine,
indicele de siguranta a vremii;

*Pentru temperatura si curenti - indicele de racire (chill index), similar celui utilizat
Tn medicina umana si care descrie temperatura resimtita de animale sub influenta
vitezei vantului sau curentilor de aer.

Viteza vantului Temperatura aerului
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In ceea ce priveste sensul curentilor de aer intr-un vehicul cu ventilatie natural3,
se mentioneaza:

£ Pentru vehiculele in migcare, sensul deplasarii aerului este din spate in fata
(acelagsi cu sensul de mers al vehiculului). Aceasta apare deoarece, prin
deplasarea vehiculului, la nivelul portiunii anterioare a acestuia aerul se va
indeparta, formand o zona de presiune foarte scazuta (zona de suctiune). La
nivelul portiunii posterioare, aerul se apropie din nou de vehicul si, chiar daca si
la acest nivel presiunea este scazuta, are valori cu mult mai mari decat cele
inregistrate in zona anterioara. De aceea, admisia aerului in vehiculele care
ruleaza se va realiza intotdeauna prin fantele de ventilatie posterioare, iar
evacuarea prin fantele (deschiderile) anterioare.

Pentru a creste viteza curentilor de aer si a scadea astfel temperatura resimtita de
animale, mai ales in cazul riscului de soc caloric (atunci cand temperatura aerului
si umiditatea relativa sunt foarte mari), se pot inchide toate trapele de ventilatie de
pe ambii pereti longitudinali, cu exceptia celor din fata si din spatele vehiculului
(cu conditia ca trapele sa fie suficient de mari).

Tot in timpul deplasarii, din cauza functionarii continue a motorului, in partea
anterioara a vehiculului, respectiv pe platforma inferioara si in spatele cabinei
soferului, se formeaza o zona fierbinte, care poate influenta directia de circulatie a
curentilor.

Z Pentru vehiculele care stationeazi, directia de circulatie a aerului in interior
este data de directia vantului. De aceea, soferul va lua masuri pentru a parca pe
cat posibil vehiculul intr-un unghi apropiat de 90° in raport cu directia vantului si
la umbra, aceasta dispunere favorizand aparitia curentilor transversali.



Pentru evitarea stresului termic prin
hipertermie se va optimiza ventilatia, se va
mentine vehiculul in migcare, se va circula
doar 1in perioadele mai racoroase
(dimineata, seara sau chiar noaptea), se va
reduce densitatea animalelor transportate,
jlar pentru a limita stresul prin frig se vor
lua masuri ca: umplerea vehiculului la
capacitatea sa maxima legala, folosirea
asternutului, folosirea harnasamentelor de
protectie (la cai).

Sensul curentilor de aer in vehicule de animale in
miscare (a, b si c) si stationare (d) — ghid FATII-ARTRI:

a. sensul general de circulatie a aerului pentru
vehiculele in miscare

b. zona fierbinte

c. inchiderea trapelor pentru cresterea intensitatii
curentilor

d. curenti transversali



Animalele vor fi inspectate periodic pentru a identifica aparitia simptomelor de stres
termic. Printre consecintele negative ale stresului termic prin frig sau hipotermiei se
numara: utilizarea crescuta a rezervei energetice a organismului, depletia rezervelor
de glicogen, leziuni musculare si implicit scaderea calitatii carnii si dificultati la
procesarea acesteia, oboseala, letargie, iar printre cele ale stresului prin caldura:
deshidratarea, utilizarea crescuta a substraturilor energetice cu scaderea rezervelor
de glicogen, alterarea balantei acido/bazice, leziunile musculare si scaderea calitatii
carnii.

Simptomele stresului
termic la animale

Horipilatie
Vasoconstrictie cutanata (paloarea pielii
la nivelul urechilor si membrelor)

Frisoane

Ghemuire (aducerea membrelor langa
trunchi pentru reducerea suprafetei de
schimb)

Horipilatie

Vasoconstrictie cutanata (urechi,
membre)

Frison

Ghemuire

Horipilatie
Vasoconstrictie cutanata
Frison

Ghemuire

Inghesuire

Horiplumatie

Vasoconstrictie cutanata (creste, barbite,

membre)
Frison
Ghemuire, cap sub aripa

Hipersalivatie

Vasodilatatie cutanata (eritem la nivelul
membrelor, urechilor)

Tahipnee (cresterea frecventei
respiratorii) — cu gura inchisa

Dispnee — respiratie dificila cu gura
deschisa (gafait)

ntinderea extremitétilor (membrelor,
cozii), pentru a mari suprafata de
schimb

Vasodilatatie cutanata

Transpiratie
Respiratie dificila, dar cu gura inchisa
(tahipnee)

Respiratie cu ciocul deschis




Vibratiile, miscarea, zgomotele

Odata incarcate, animalele se obignuiesc treptat cu zgomotul motorului vehiculului
in care sunt transportate. Pot interveni insa alte zgomote, care pot stresa
animalele: cele produse de lovirea crengilor sau vegetatiei de pe marginea soselei,
cele provocate de pietre sau neregularitati ale carosabilului, claxoane din trafic etc.
Pe cat posibil, vor fi evitate toate aceste situatii, pentru a nu agita animalele.

In autovehiculele care se deplaseaza, motorul poate sa genereze miscéri vibratorii
de intensitate redusa, rapide, regulate, la care animalele se acomodeaza. Totusi,
depasirea unor nivele critice ale vibratiilor sau miscarilor vehiculului poate sa
genereze dificultati in adoptarea decubitului, mentinerea echilibrului si chiar
caderea animalelor, ca si alte fenomene negative. Influenta acestor factori fizici
asupra animalelor se poate studia cu ajutorul accelerometrelor triaxiale si
giroscoapelor.

Exista trei tipuri de miscari la care pot fi supuse vehiculele in timpul transportului,
CuU repercusiuni asupra animalelor transportate:

- migcarile in plan vertical (de sus in jos si de tangaj — balans in plan longitudinal).
Acestea pot fi limitate prin mentinerea presiunii adecvate a pneurilor si intretinerea
corespunzatoare a suspensiilor masinii;

- migcarile dintr-o parte in cealalta (de ruliu — balans in plan transversal), putand fi
limitate prin condusul adaptat la conditiile de drum, abordarea larga a curbelor,
evitarea depasirilor si intretinerea corespunzatoare a masinii.

- miscarile in fata si In spate. Acestea se pot evita prin pornirea lenta a masinii,
anticiparea pericolelor, schimbarea lina a vitezelor gi evitarea franarilor bruste.



Tipuri de miscari ale vehiculului: a) de sus in jos,
b) dintr-o parte in alta, c) in fata si in spate (FATII-ARTRI)

Adaparea , furajarea si odihna

Navele sau portcontainerele in care sunt transportate ecvine, bovine, rumegatoare
mici sau caprine in calatorii de peste 24 ore vor dispune la plecare de materiale
suficiente pentru asternut, precum si de apa si hrana suficiente pentru a satisface
necesarul minim zilnic de hrana si apa prevazut in tabelul 54 plus o cantitate
suplimentara de 25% sau echivalentul necesar pentru 3 zile.

Necesarul de apa din tabel poate fi inlocuit, pentru toate speciile, cu o cantitate de
apa egala cu 10 % din greutatea animalului. Necesarul de apa creste foarte mult
atunci cand se administreaza nutreturi uscate (fan, concentrate), in zilele
caniculare si este maxim la animalele care alapteaza (la vaci pentru lapte trebuie sa
se asigure 100-180 I).

Categorie Hrana (% din greutatea animalului viu) Apa proaspata
- _ . . Nutret Hrana concentratz | (itri/animal)
Necesarul minim zilnic de apa si — : i
hrani pe navele pentru Bovine si cabaline |2 1,6 45
animale vii sau portcontainere  |°Vine 2 1.8 4
Porcine = 3 10




Este obligatoriu ca animalelor sa |li se asigure apa curata, proaspata, inainte de
imbarcare, pana in ultimul moment. Atunci cand sunt preluate de la targuri sau din
puncte de colectare, adaparea este esentiala, avand in vedere posibilitatea ca
animalele sa nu fi primit apa un interval mai lung.

Echipamentele specifice de hranire trebuie sa fie proiectate astfel incat sa fie bine
fixate pe mijlocul de transport, pentru a nu fi rasturnate cand vehiculul este in
miscare si, daca echipamentul nu se foloseste, se depoziteaza separat de animale.
Mijloacele de transport si containerele maritime trebuie sa fie dotate cu sisteme de
aprovizionare cu apa, astfel incat animalele sa se poata adapa de cate ori este
necesar in timpul calatoriei. Dispozitivele de adapare trebuie sa fie in stare buna de
functionare, proiectate si pozitionate corespunzator tuturor categoriilor de animale;
capacitatea totala a rezervoarelor de apa va fi de minim 1,5 % din sarcina maxima
utila. Rezervoarele de apa vor permite drenarea si curatarea dupa fiecare calatorie si
vor fi echipate cu un sistem de control al nivelului apei.

Hrana trebuie sa fie in cantitate suficienta si protejata de intemperii si contaminanti:
praf, combustibili, gaze de esapament, urina, balegar. Necesarul de hrana al
animalelor difera in raport cu durata calatoriei si specie.

Astfel, animalele monogastrice (cabalinele, suinele), care au un tranzit digestiv
rapid, vor fi mult mai sensibile la privarea de hrana in comparatie cu rumegatoarele,
care au un aparat digestiv complex, capabil sa elibereze energie o perioada lunga.

In cazul ovinelor si bovinelor se va evita furajarea in timpul transportului cu furaje
verzi, preferandu-se fanul sau paiele. De regula, bovinele si ovinele vor prefera sa
manance in loc sa se adape. De aceea, daca la jumatatea distantei se efectueaza
popasuri mai scurte de 8 ore, poate aparea deshidratarea.



Frecventa furajarii, adaparii, repausului pentru cabaline, rumegatoare gi porci
Durata maxima a calatoriei pentru aceste specii va fi de 8 ore, putandu-se prelungi
doar daca sunt indeplinite cerinte suplimentare (vehiculul este dotat cu sisteme
de furajare, adapare, microclimat controlat etc.). Pentru transportul pe teritoriul
national al animalelor destinate abatorizarii nu se admit depasiri ale acestui
interval maxim de transport. Pentru alte categorii si doar in vecinatatea localitatii
de destinatie, atunci cand starea animalelor este buna, se admit prelungiri cu
maxim 2 ore.

In cazul transportului cu mijloace auto, se aplicd urmatoarele intervale de hranire,
adapare si perioade de repaus:

-viteii, mieii, iezii, purceii si manjii neintarcati (care inca au o alimentatie pe baza
de lapte) vor beneficia de cel putin 0 ora de repaus dupa noua ore de calatorie, in
special pentru a fi adapati si, atunci cand este necesar, hraniti. Dupa perioada de
repaus, transportul poate fi reluat pentru alte noua ore;

-porcii pot fi transportati pentru o perioada de cel mult 24 ore. in timpul céalatoriei,
acestia vor dispune de acces continuu la apa;

ecvinele pot fi transportate pentru o perioada de cel mult 24 ore. in timpul
calatoriei, acestea trebuie sa fie adapate si hranite la fiecare 8 ore;

‘rumegatoarele mari si mici (atat tineret, cat si animale adulte) trebuie sa
beneficieze, dupa 14 ore de calatorie, de cel putin o ora de repaus, pentru a fi
adapate si atunci cand este necesar, hranite. Dupa perioada de repaus, transportul
poate fi reluat inca 14 ore.

Dupa incheierea calatoriei si descarcarea animalelor, acestea vor fi hranite,
adapate si vor beneficia de o perioada de repaus de cel putin 24 ore.



In cazul transportului feroviar si maritim, furajarea si adaparea vor fi efectuate cu
aceeasi frecventa, dar nu se vor putea asigura perioadele de repaus. In cazul
transportului pe cale maritima pe o ruta regulata si directa intre doua puncte
geografice din Comunitate, cu mijloace de transport incarcate pe nave fara
descarcarea animalelor (roll-on-roll-off), acestea trebuie sa se odihneasca timp de
12 ore dupa descarcare in portul de destinatie sau in imediata vecinatate, cu
exceptia situatiei in care durata calatoriei pe cale maritima permite includerea
calatoriei in programul general de transport cu vehiculele rutiere.

Frecventa furajarii, adaparii, repausului pentru celelalte specii

Pasarilor si iepurilor domestici |li se asigura apa si hrana adecvate, in cantitati
suficiente, cu exceptia cazului in care calatoria dureaza mai putin de 12 ore,
exclusiv timpul de incarcare si descarcare sau 24 ore pentru puii din toate
speciile, cu conditia ca transportul sa fie incheiat in termen de 72 ore de la
ecloziune.

In cursul transportului, céinii si pisicile vor fi hraniti la intervale de maxim
24 ore si adapati la maxim 8 ore.

Pentru alte specii de animale, sunt furnizate instructiuni precise (in scris) cu
privire la adapare si furajare, precum si la ingrijirile speciale care se impun.



4. Particularitati ale transportului animalelor cu autovehiculele,
transportului animalelor pe calea ferata, pe calea aerului, pe apa, circulatia
animalelor pe jos. Probleme de bunastare pe timpul transportului

In ceea ce priveste tipul de animale implicate, se disting transporturi de:

#* Animale de renta (pe fluxul tehnologic pentru crestere si ingrasare sau pentru
reproductie, pentru valorificare — abatorizare, pentru spectacole, targuri, pentru
sport, pentru munca)

Transportul tineretului pentru crestere si ingrasare si a animalelor de reproductie
se realizeaza astfel incat sa nu fie afectata sanatatea si nivelul productiv.
Transportul animalelor catre abator se realizeaza respectand standardele de
bunastare, care asigura o calitate superioara a carnii si subproduselor si un profit
maxim.

#* Animalele pentru spectacole (coride, expozitii), cele de sport pentru concursuri
(dresaj, curse) si de munca sau pentru recreere se transporta astfel incat sa nu fie
afectata integritatea lor corporala.

#* Animale de companie (livrare catre crescatori, schimbarea proprietarului etc.)

#t Animale salbatice (vanat: iepuri, fazani; animale din habitate naturale sau cele
parcuri si gradini zoologice), activitate deosebit de dificila.

#t Animale utilizate Tn scopuri experimentale sau alte scopuri stiintifice (animale de
laborator).

Pot fi implicate si specii mai putin raspandite: pesti, melci, crustacee, moluste,
struti, animale de blana (nurci, vulpi, nutrii), porumbei (in special voiajori).



In ceea ce priveste distanta de transport, exista transporturi: la nivel local (judetean),
la nivel regional (interjudetean), |la nivel national, transporturi internationale.
Transportul animalelor la nivel local (judetean) se poate realiza pe jos sau cu
mijloace auto, distanta parcursa fiind de cel mult 100 km, in timp ce pentru celelalte
tipuri de transport se utilizeaza obligatoriu vehicule.

La scara mondiala, se respecta principiul reducerii cu cat mai mult posibil a duratei
de transport, pentru a minimiza stresul de transport si afectiunile conexe, ca si
consecinfele economice negative (scaderile in greutate - caloul).

Sub raportul modalitatilor de transport, pot fi diferentiate:

1 Transportul pe jos — practicat in vederea pasunatului, transhumantei, vanzarilor in
piete, targuri de animale

1 Transportul cu vehicule cu tractiune animala — practicat pentru vanzarea viteilor,
porcilor, a rumegatoarelor mici in targuri, centre de achizitii

1 Transportul pe cale ferata (transportul feroviar) - destul de raspandit pana acum
cateva decenii, si-a pierdut insa din importanta din cauza costului mai mare si a
stresului suplimentar pentru animale (acestea erau transbordate, neputand fi
preluate de la nivel de ferma)

1 Transportul auto (pe cale rutiera), cel mai utilizat in prezent — realizat cu vehicule
specializate, de mare capacitate, dotate cu sisteme de navigatie (GPS) si inregistrare
1 Transportul aerian al animalelor — aplicat mai ales pentru distante foarte mari, la
indivizi de mare valoare zootehnica sau la animale salbatice

1 Transportul naval al animalelor — fie direct pe punte, fie in containere sau pe nave
de tip roll-on-roll-off (RO-RO: nave pentru transportul vehiculelor sau nave de
transbordare).



Transportul animalelor cu autovehiculele

Prezinta urmatoarele avantaje: reducerea numarului de transbordari, animalele fiind
preluate direct din exploatatia de origine si debarcate la destinatie, ceea ce implica
si reducerea stresului de transport; rapiditatea maxima, oferind posibilitatea de
eliminare a necesitatii furajarii si adaparii in timpul transportului; posibilitatea marita
de planificare si organizare in raport cu conditiile meteo, oferindu-se astfel conditii
optime de bunastare pentru animale atunci cand se realizeaza adecvat.

In functie de specie sau categoria de animale, se utilizeaza fie autovehicule de uz
general, fie unele special amenajate.

In functie de modul de realizare a schimbului de aer, se disting vehicule cu ventilatie
controlata (mai ieftine — in care se realizeaza o rata de ventilatie proiectata, dar
temperatura nu poate sa scada mai mult decéat cea din exterior) si vehicule cu mediu
controlat (aclimatizate — in care temperatura poate sa atinga valori sub cele
inregistrate in exterior).

Elementele unui vehicul de transport rutier al

animalelor (FATII-ARTRI)
A rampa de imbarcare cu trepte; B parapeti laterali;
C traverse de lemn sau pardoseala antiderapanta;
D pereti laterali de protectie (elemente pentru
delimitare); E surse de iluminare pentru inspeciia
efectivului; F distanta corespunzatoare intre nivele,
pentru o ventilatie adecvata si pentru a permite
animalelor sa stea in picioare; G rampa de imbarcare;
H distanta dintre ultima treapta a rampei si vehicul;
J rampa interioara; K fante pentru o ventilatie adecvata
la toate nivelele; L acces la toate nivelele; M acoperis;
N peretii laterali de protectie nu trebuie sa lase spatiu
fata de podea (in care ar putea aluneca animalele)




a) Mijloacele de transport, containerele si accesoriile trebuie sa fie proiectate,
construite, intretinute si folosite astfel incat: sa evite suferintele si ranirile
animalelor; sa asigure protectie fata de actiunea factorilor de mediu nefavorabili
(mai ales temperaturi extreme); sa se curete si sa se decontamineze usor; sa nu
permita evadarea sau caderea animalelor; sa mentina un microclimat adecvat, din
punct de vedere calitativ, dar si cantitativ (al volumului de ventilatie); sa permita
integre, antiderapante sau cu traverse din lemn, existand un risc redus de scurgere
a urinei si fecalelor sau de pierdere a asternutului; sa dispuna de mijloace de
iluminare pentru inspectia si ingrijirea animalelor transportate sau pentru a permite
contactul social al acestora in timpul transportului;

b) Trebuie sa existe spatiu suficient in fiecare compartiment (partitie) si la fiecare
nivel al vehiculului (la cele cu mai multe etaje), in vederea asigurarii unei ventilatii
adecvate si a pozitiei naturale a animalelor. La ecvine este interzis transportul n
vehicule cu platforme multiple (cu mai multe niveluri), cu exceptia cazului in care
animalele sunt incarcate pe platforma de la cel mai jos nivel, iar pe cea superioara
nu sunt incarcate animale. Inidltimea minimad a compartimentului (masurata in
interior) va fi cu cel putin 75 cm mai mare decat inaltimea |la greaban a animalelor.

c) Mijlocul de transport trebuie sa fie dotat cu pereti despartitori prin care se creeaza
compartimente separate, asigurandu-se insa tuturor animalelor accesul liber la apa,
in acelasi timp. Peretii despariitori trebuie sa suporte greutatea animalelor, iar
accesoriile sunt concepute pentru o manevrare rapida si usoara. indltimea minima a
acestor elemente pentru delimitare va fi de 1,27 m pentru bovine adulte si 76 cm
pentru porcine, ovine si tineret porcin, iar interspatiul dintre elementul pentru
delimitare si pardoseala trebuie sa fie redus, astfel incat animalele sa nu poata
ajunge dintr-un compartiment in altul.



d) Pentru animale sensibile la temperaturi scazute si animale de mare valoare se va
asigura asternut (cum s-a prezentat anterior).

e) Pe autovehicul este marcata clar, vizibil, prezenta animalelor vii, cu exceptia
cazurilor in care se realizeaza transportul in containere. in acest caz, se marcheaza
prezenta animalelor vii pe container. De asemenea, pe container se mai traseaza si
un semn care sa indice partea superioara a acestuia. Containerele sunt mentinute
intotdeauna in pozitie verticala si se iau masuri pentru minimizarea zdruncinarii
sau scuturarii lor. Containerele (mai ales cele mai mari de 50 kg) sunt fixate intr-un
numar suficient de puncte, pentru a se preveni deplasarea din cauza miscarilor
mijlocului de transport. Fixarea se realizeaza inainte de inceperea calatoriei.

Atunci cand containerele incarcate cu animale sunt asezate unul peste celalalt in
mijlocul de transport, se iau masurile de precautie necesare pentru a evita sau, in
cazul pasarilor de curte, iepurilor si animalelor cu blana, pentru a reduce scurgerile
de urina si fecale peste animalele din containerul aflat dedesubt; pentru a asigura
stabilitatea containerelor; pentru a nu impiedica ventilatia.

f) Autovehiculele sunt dotate cu echipamente pentru imbarcare/debarcare (rampe
de incarcare/descarcare sau sistem elevator) si cu rampe interioare. Acestea vor
indeplini criteriile anterior prezentate.

g) Se vor respecta cu strictete densitatile optime pentru transportul animalelor.

In 1991, FAWC (Farm Animal Welfare Council — Consiliul de Bunéstare a
Animalelor de ferma) a recomandat folosirea unei formule pentru calculul
suprafetei minime in timpul transportului.



Specia si categoria de animale

Suprafati/animal-m?
Cu exceptia pasarilor*

Specia si categoria de animale

Suprafati/animal-m?
Cu exceptia pasarilor*

Solipede domestice Porcine
Cai adulti 1,75 (0,7x2) Purcei de 15 kg 0,13
Cai tineret, 6-24 luni (pentru cilitorii pani la 48 ore) 1,2 (0,6x2) Tineret porcin de 25 kg 0,15
Cai tineret, 6-24 luni (pentru cilitorii peste 48 ore) 2,4 (1,2x2) Porci de 50 kg 0,35
Ponei (sub 144 cm) 1,08 (0,6x1,8) Porci de 100 kg 0,51
Manyji (de 6 luni) 1,4 (1x1,4) Pasari
Bovine Pui de o zi 21-25
Vitei mici de aproximativ 50 kg 0,3-0,4 Pisiri sub 1,6 kg 180-200
Vitei mijlocii de aproximativ 110 kg 0,4-0,7 Pisiri de 1,6 kg sau mai mult, dar sub 3 kg 160
Tineret taurin, de aproximativ 200 kg 0,7-0,95 Pisiri de 3 kg sau mai mult, dar sub 5 kg 115
Vaci, avand aproximativ 325 kg 0,95-1,3 Pasiri peste 5 kg 105
Vaci, avand aproximativ 500 kg 1,3-1,6 : o o ctn .
Vaci, avand aproximativ peste 700 kg peste 1,6 S S
Oi si capre
Oi tunse: avand sub 55 kg greutate corporali 0,2-0,3
avand peste 55 kg greutate corporald peste 0,3
Oi netunse: avand sub 55 kg greutate corporali 0,3-0,4 ace abe ~ arafetele
avand peste 55 kg greutate corporala peste 0,4 A o > N0 5 0
Oi gestante: avand sub 55 kg greutate corporala 0,4-0,5
avand peste 55 kg greutate corporald peste 0,5 J J prevede °Y s
Capre: sub 35 kg greutate corporali 0,2-0,3 diioridic goare, pce e Palcic
avand 35-55 kg greutate corporala 0,3-0,4 D€ e ¢ al€ UE ODOLE
peste 35 kg greutate corporali 0,4-0,75
Capre gestante: sub 55 kg greutate corporala 0,4-0,5
peste 55 kg greutate corporali peste 0,5




Sunt descrise in continuare cateva aspecte legate de vehiculele folosite si unele
proceduri specifice, pe specii.

Pasarile se transporta in:

U custi mobile din material plastic, cu sistem de inchidere prin basculare sau prin
glisare. De regula pasarile sunt prinse manual (de ingrijitori) si introduse in custi,
dupa care acestea se incarca in vehicul sau chiar se poarta pasarile in mana pana in
locul depozitarii custilor, langa vehicul;

O custi fixate intr-un cadru metalic care se poate plasa pe sasiul vehiculului sau
atasa la trailer. In acest caz, dupa ce sunt incarcate cu pasari, custile pot fi
transferate pana in vehicul folosind motostivuitoare;

O in lazi, sistem recomandabil care permite prinderea si incarcarea mecanica, cu o
instalatie speciala.

Custile sau lazile se introduc in vehlcule fara remorca sau cu remorca — de tip
autotren. ‘ :

Custi mobile pentru transportul pasarilor, cu
deschidere prin basculare (stanga) si glisare (dreapta)

Modul de prindere a pasarilor, incarcarea custilor si a vehiculelor



Ansamblu de custi in curs de amplasare
pe sasiu (Teusdea V., 2004)
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Transportul pasarilor in lazi: a) Masina de prindere si
incarcare a puilor cu sistem rotativ; b) lazi introduse in
lacas, c) Introducerea in autovehicul

Ansamblu de custi care se ataseaza la trailer:
sus —ansamblu gol, detasat; jos — cuplat la
trailer (Teugdea V., 2004)

Vehicule fara remorca (stanga) si cu remorca
(dreapta) pentru transportul pasarilor




Porcinele se pot transporta, in functie de temperaturile exterioare, cu:

- vehicule cu elemente de inchidere continue;

- vehicule cu pereti discontinui, prevazuti cu fante de ventilatie.

Mijloacele de transport auto pot fi dotate sau nu cu rampe de incarcare si
descarcare a animalelor.

Vehicule pentru transportul suinelor:
stanga — cu pereti discontinui,
dreapta — cu pereti continui si rampa
de incarcare

Pentru bovine si cai de macelarie, transportul se
realizeaza cu vehicule speciale, de tip sa.

La caii de mare valoare, se utilizeaza autovehicule
cu termoizolatie, senzori de temperatura, ventilatie
reglabila (artificiala) si dotari (sistem de iluminat, §
ventilatie, colectarea purinului, facilitati pentru =
furajare sau adapare) sau autovane (remorci) cu
capacitate de 1-2 animale.

Autovehicul de tip sa pentru
transporturi de taurine



Vehicule pentru cai:
stanga — vehicul specializat, termoizolat, cu capacitate de 10 cai,
dreapta — autovana pentru doi cai

Sistemele de monitorizare a temperaturii
(stanga) si de ventilatie artificiala (dreapta)
in vehicule pentru transportul ecvinelor

Strutii se transporta in vehicule specializate, in
remorci sau chiar in autovane pentru cai. In cazul
folosirii vehiculelor specializate, initial se introduc
animalele in custi plasate in dreptul iesirii adapostului
catre padoc, dupa care se deplaseaza aceste custi in
mijlocul de transport. Pe trei sferturi din inalfimea lor
(cel putin 1,8 m pentru tineret si 2,2 m pentru adulti),
peretii custilor sunt confectionati din plasa de sarma.
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Remorca pentru
transportul strutilor



Indiferent de specia transportata, mijlocul de transport se verifica nainte de
imbarcare sub aspectul integritatii si starii igienice. In cazul calatoriilor lungi (peste
8 ore), vehiculul trebuie sa corespunda unor cerinte suplimentare: posibilitati de
hranire si adapare, existenta sistemele de ventilatie artificiala si de monitorizare a
temperaturii, existenta sistemelor de navigatie.

Viteza maxima de deplasare este de 40 km/h, nu se efectueaza porniri, franari sau
viraje bruste, pentru ca animalele sa nu fie lovite de peretii masinii. Sunt evitate
perioadele caniculare (eventual se efectueaza transportul seara, noaptea sau in
timpul diminetii). Pentru calatorii lungi, sunt prevazute puncte de oprire, in vederea
controlarii starii de sanatate a animalelor si odihnei partiale (la umbra si in locuri
ferite de intemperii). Dupa finalizarea calatoriei, vehiculele sunt supuse
decontaminarii sub strict control veterinar, fapt consemnat si in foaia de parcurs.
Pentru transportul tineretului (vitei, purcei etc.) se folosesc vehicule climatizate, cu
sistem de monitorizare a temperaturii si umiditatii amplasat in cabina soferului.

Transportul rutier al animalelor de companie (caini, pisici) se realizeaza de regula
cu autoturismele. Pentru caini, in scopul restrictionarii miscarii si evitarii
distragerii conducatorului si accidentelor care ar putea surveni la franari bruste, se
folosesc zgarzile de transport. Ventilatia vehiculului si evitarea radiatiei solare
directe sunt esentiale in prevenirea socului caloric (acesta poate aparea in cateva
minute daca temperatura aerului depaseste 25 °C).

In unele tari europene este interzis transportul cainilor liberi in vehicule,
folosindu-se de regula custile. Acestea se fixeaza foarte bine si nu se expun
iluminarii solare directe sau curentilor puternici de aer.

Pisicile se transporta exclusiv in custi de transport.



Transportul rutier al pestilor (puiet sau reproducatori) se realizeaza cu:

* Bidoane de mana. Au capacitati de 10-15 |, sunt confectionate din tabla zincata si
sunt frecvent utilizate pe distante scurte;

* Bidoane de tip Borne. Au o constructie speciala, fiind prevazute cu o pompa care
permite oxigenarea apei, de asemenea, prin caracteristicile constructive, ofera
posibilitatea sa se foloseasca in partea superioara gheata, mentinand astfel o
temperatura corespunzatoare pe durata transportului;

* Hidrobioane. Sunt recipienti de capacitate mare (250 — 2000 [), prevazuti cu
instalatie de oxigenare sau chiar cu posibilitate de improspatare a apei;

* Pungi de material plastic de 20 — 50 |. Se folosesc exclusiv pentru larve si puiet,
Tnaintea inchiderii lor deasupra apei se introduce oxigen sub presiune. Pungile de
material plastic se transporta in lazi sau cutii care sunt tapetate cu rumegus, pentru
amortizarea socurilor din timpul transportului.

Recipientii mentionati se introduc in mijloacele de transport.

Capacitati si densitati de transport recomandate pentru
transportul salmonidelor (Bud 1., 2004)

, Recipienti utilizati/  Temp. apei Durata Puiet de Puiet de Pastravi
B 52 ,, ; capacitate °C transportului 4 — 5 sapt. 5—6 luni adulti
bl : f ‘( i 7 h Buc. Buc. Kg
Sy
. Bidoane de tabla 10-12 1 1500 - 2000 150 - 300 0,7
= | 101

Bidoane tip Borne 10-12 1 2000 - 16000 2000 - 3000 7,0

100 |
Hidrobioane 10-12 1 50000-100000 1500-2500 6,0

200 |
Vehicul pentru transportul Pungi de plastic 10-12 5-10 2000 - 3000 400 - 600 15

pastravilor in hidrobioane 501



Indiferent de categoria transportata, nu se va realiza furajarea in cele 24 de ore
care preced transportul. Pentru evitarea stresului si a eventualelor accidente la
manipulare se pot utiliza anestezice cu efect temporar (M 222).

Nu se foloseste niciodata pentru transport apa de robinet sau de fantana, atat din
cauza clorului, cat si a faptului ca poate sa difere marcant de apa bazinului de
provenienta si celui de destinatie pentru pesti.

In ceea ce priveste materialul biologic transportat, se sorteazd exemplarele in
deplina stare de sanatate (stare buna de ingrasare). Se indeparteaza toti pestii cu
semne de boala, care prezinta deformari ale coloanei vertebrale, cu lipsa vreunui
organ si cei parazitati. De asemenea, se evita colectarea materialului piscicol dintre
pestii care inoata lenes |a suprafata apei si care se lasa usor prinsi cu mana sau a
celor care stau culcati pe o parte la suprafata apei.

Pentru a se evita ranirea pestilor, pescuirea se va realiza cu mare atentie. Uneltele
de pescuit se vor decontamina, se vor controla sa nu aiba sarme, cuie sau noduri
care ar putea rani pestii. Mincioagele trebuie sa indeplineasca aceleasi conditii, se
recomanda acoperirea ramei de fier a minciogului cu o bucata de panza.

La destinatie, lansarea pestilor se face dupa o perioada de repaus de 30 — 40
minute, timp in care se va realiza egalizarea termica a apei din recipient cu cea din
bazinul in care se deverseaza, pentru evitarea socului termic. Pentru aceasta, se
introduce treptat apa din sursa naturala (bazinul de deversare) in recipientul de
transport, pana cand se atinge temperatura din bazin.

Mincioage




Transportul feroviar
Pe baza solicitarii scrise a beneficiarului si comenzii inaintate de catre expeditor,
in situatia avizarii transportului de catre statia de cale ferata de destinatie, statia de
Imbarcare va emite scrisoarea de trasura (document specific care va insotii
animalele, impreuna cu actele de adeverire a proprietatii si certificatul sanitar
veterinar de transport) si se va asigura necesarul de vagoane, conform planificarii.
Transportul se poate efectua cu vagoane de marfa acoperite de tip G sau cu
vagoane etajate tip E pentru porci, oi si capre.

Animalele ajung in locul imbarcarii cu cel putin 2 ore inainte de inceperea acfiunii.
De regula, in acelasi vagon se incarca numai animale de aceleasi specie si sex.
Cand se transporta animale din specii diferite, se separa prin pereti de delimitare
sau la capetele opuse ale unui vagon. Dupa incarcare, se monteaza paravane la
usi, in vederea evitarii risipirii agternutului, gunoiului si furajelor.

Bovinele se leaga de inelele din peretii longitudinali ai vagonului, in pozitie
perpendiculara pe axul longitudinal al acestuia, In timp ce la cabaline se
recomanda pozitionarea animalelor pe directia de mers, prin legare la perefii
frontali. Cabalinele vor fi despotcovite, iar animalele retive separate prin pereti
mobili.

: Moduri de
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”‘Tipuri de vagoane pentru transpo'rﬁtﬁl animalelor
(stanga —tip G, dreapta —tip E)




Ovinele, caprinele si porcinele se transporta in vagoane etajate, in boxe colective
de maxim 20 exemplare.

Pasarile si animalele mici sunt transportate in custi, care se introduc in vagoanele
de mesagerie sau coletarie.

Cainii de serviciu sau de vanatoare pot efectua transporturi interne doar pe
culoarele frontale ale vagoanelor de persoane, in conditiile in care sunt idenficati
(au medalion sau cip), au botnita si insotitori autorizati, care sa detina carnetul de
sanatate a animalelor. In plus, in cazul transortului international, acestia trebuie sa
detina si carnetul de membru al Asociatiei Chinologice din Romania si certificatul
sanitar veterintar de transport pentru animale vii model OIE.

Furajarea se realizeaza de 2 ori pe zi vara si o data iarna, iar adaparea o
efectueaza insofitorii, in statii cu instalatii corespunzatoare, stabilite la Tnceputul
calatoriei. Vacile se mulg dupa programul din exploatatiile de origine.

Trebuie sa existe cel putin un ingrijitor pentru un vagon cu animale mari sau
pentru 1-3 vagoane cu animale mijlocii i mici.

Obligatiile ingrijitorilor sunt urmatoarele: preluarea animalelor sub semnatura;
participarea la imbarcare si supravegherea animalelor si a ventilatiei; efectuarea
hranirii si adaparii animalelor; depozitarea gunoiului intr-un colt al vagonului; sa
anunte seful de tren daca intervine modificarea starii de sanatate a animalelor, sa
prezinte spre necropsiere animalele moartea si carnea pentru expertize; sa nu
consume alcool sau sa faca foc.

Sefii de tren trebuie: sa asigure timpul de adapare; sa solicite medicul veterinar
cand e necesar; sa verifice periodic ingrijitorii de animale.

Sefii statiilor de cale ferata trebuie sa anunte medicii veterinari oficiali din zona in
caz de necesitate.



Specia si categoria de animale

Suprafatd/animal m?
cu exceptia pasarilor

Solipede domestice

Cai adulti 1,75 (0,7x2,5m)*
Cai tineret, 6-24 luni (pentru calatorii pana la 48 ore) 1,2 (0,6x2)
Cai tineret, 6-24 luni (pentru célatorii peste 48 ore) 2,4 (1,2x2)
Ponei (sub 144 cm) 1,8 (0,6x1,8)
Manji (de 6 luni) 1,4 (1x1,4)
Bovine
Vitei mici de aproximativ 50 kg 0,3-0,4
Vitei mijlocii de aproximativ 110 kg 0,4-0,7
Tineret taurin, de aproximativ 200 kg 0,7-0,95
Vaci, avand aproximativ 325 kg 0,95-1,3
Vaci, avand aproximativ 500 kg 1,3-1,6
Vaci, avand aproximativ peste 700 kg peste 1,6
Oi si capre
Oi tunse: avand sub 55 kg greutate corporala 0,2-0,3
avand peste 55 kg greutate corporala peste 0,3
Oi netunse: avand sub 55 kg greutate corporala 0,3-0,4
avand peste 55 kg greutate corporald peste 0,4
Oi gestante: avand sub 55 kg greutate corporala 0,4-0,5
avand peste 55 kg greutate corporala peste 0,5
Capre: sub 35 kg greutate corporala 0,2-0,3
avand 35-55 kg greutate corporala 0,3-0,4
peste 35 kg greutate corporala 0,4-0,75
Capre gestante: sub 55 kg greutate corporala 0,4-0,5
peste 55 kg greutate corporala peste 0,5

. . . Suprafatd/animal m?
Specia si categoria de animale cu exceptia pasirilor
Porcine
Purcei de 15 kg 0,13
Tineret porcin de 25 kg 0,15
Porci de 50 kg 0,35
Porci de 100 kg 0,51
Pasari
Puide o zi 21-25**
Pasari sub 1,6 kg 180-200***
Pasari de 1,6 kg sau mai mult, dar sub 3 kg 160***
Pasari de 3 kg sau mai mult, dar sub 5 kg 115%**
Pasari peste 5 kg 105***
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La statia de cale ferata de destinatie se va realiza descarcarea animalelor
intr-un interval de maxim 2 ore, apoi se scot toate elementele din vagon, se
sigileaza, se eticheteaza cu inscriptia “de dezinfectat” si se trimite catre
statiile de spalare si dezinfectie a vagoanelor (SSDV).

Transportul animalelor pe calea aerului

Se foloseste pentru transportul pe distante lungi, mai ales pentru animalele
valoroase de reproductie, cai de sport, pui de o zi, animale de companie sau
salbatice.

Se folosesc avioane de tip mixt (marfuri si pasageri) sau aeronave cargo.

In avioane de tip mixt, animalele mici sunt transportate in containere: custi
individuale sau colective din lemn, metal sau plastic, cu o greutate maxima de
100 kg. Pentru a impiedica scurgerea dejectiilor, pardoseala este impermeabila
si peretii custii sunt plini pana la cel putin 10 cm inaltime. Pentru efectuarea
ventilatiei in bune conditii, vor fi prevazute cu deschideri de cel putin 2,4 cm
diametru la nivelul treimii superioare a peretilor laterali, situate la distante de 4
cm intre ele. Aria deschiderilor va fi egald cu 16% din suprafata peretilor. In
interiorul custilor trebuie sa existe hranitori si adapatori cu sistem de
recuperare a apei si posibilitate de umplere din exterior. Se va folosi asternutul,
mai ales pentru calatoriile de durata (hartie, alternand cu diverse materiale
absorbante). Containerele nu trebuie sa aiba in interior piese sau elemente
ascutite, care ar putea rani animalul.



Conform standardelor ILA.T.A. (International Air Transport Association), custile
trebuie sa fie proportionale dimensiunilor corporale ale animalelor.

Dimensiuni corporale Dimensiunule custii de
transport

A — lungimea animalului de la bot la

baza cozii 3 .

_— Lungimea cugtii: A + B/2
B — indltimea animalului la cot (de la
sol la art. humeroradioulnara)
C — latimea animalului in zona Latimea cugtii: C x 2
umerilor
D —inaltimea animalului, masurata indltimea custii: D
de la sol la varful urechii sau capului

Orificii de
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Container metalic:
vedere din spate

Dispozitive de furajare si Orificii de

adapare alimentate din exterior ventilatie

Eticheta “cu aceasta
parte in sus” si eticheta
verde IATA “animale vii”

Container din plastic:
vedere din spate Dispozitive de furajare si
adapare fixe

Custile se introduc in compartimentul de marfuri al aeronavei, asfel incat
supravegherea, hranirea si adaparea animalelor sa se poata realiza in bune
conditii.

Nu se pot transporta animale sub 8 saptamani de viata, animale gestante sau cu
pui si exista restrictii pentru rasele de caini cu bot scurt (predispuse la probleme
respiratorii).

Aeronavele de tip cargo pentru transport de animale sunt vehicule special
amenajate sau proiectate in acest sens: cu suprafata mare, pardoseala
impermeabila, posibilitati de divizare a spatiului, furajare, adapare, dotate cu 1-2
ingrijitori, posibilitate de colectare a dejectiilor in containere pentru inactivare.



Uciderea animalelor pe durata calatoriei se realizeaza prin mijloace umanitare,
doar cu aprobarea comandantului de nava, iar cadavrele se inactiveaza pe
aeroportul de destinatie, sub supraveghere sanitara veterinara.

In acest tip de avioane, animalele pot fi transportate in boxe colective,
containere individuale sau in containere colective impartite in boxe individuale.
Cail de regula se transporta in containere individuale din lemn sau duraluminiu,
fara acoperis sau cu acoperisul situat la cel putin 20 cm deasupra capului
animalelor. Pardoseala este de regula din lemn, acoperindu-se cu cauciuc sau
cu asternut (rumegus), peretii sunt fie plini (dar prevazufi cu deschideri de
ventilatie situate la o inaltime de 30 cm de pardoseala, acoperind 16% din arie),
fie din bare metalice. Ca si in cazul celorlalte modalitati de transport, axul
longitudinal al animalului trebuie sa coincida cu sensul de migcare.

Container pentru
transportul aerian al cailor

Bovinele se pot transporta legate la peretii aeronavei, perpendicular pe sensul de
Tnaintare. Se folosesc pereti pentru delimitarea animalelor si se asigura asternut de
cel putin 10 cm grosime. Se mai practica si transportul bovinelor in containere
individuale, similare celor pentru cai, dar cu deschiderile de ventilatie situate la
nivelul pardoselii si inal{imea cu 10 cm mai mare decat inaltimea animalelor.



Ovinele se pot transporta pe unul sau doua nivele, in boxe colective de 10 animale,
delimitate prin pereti din plasa de sarma de 1 m inaltime, animalele cu coarne pot fi
cazate separat — in containere.

Suinele se transporta tot in boxe colective (dar li se limiteaza migcarile prin legarea
membrelor posterioare) sau in containere individuale.

Pasarile se transporta in custi sau cutii de carton divizate in patru compartimente,
fiecare destinat pentru 25 de indivizi. Cutiile se pot fixa pe scaune, pe mai multe
randuri. Pentru o ventilatie adecvata, volumul total al cutiilor trebuie sa fie sub 70%
din volumul avionului, iar intre acestea se asigura spatii de ventilatie de minim 3-5
cm.

lepurii, cainii, pisicile se transporta in custi.

in cazul folosirii custilor sau containerelor,
acestea trebuie:

> Sa fie marcate clar, vizibil, asupra
prezentei unor animale vii si sa poarte un
semn indicand partea de sus a containerului;
> Sa se mentina in pozitie verticala si sa se
evite scuturarea sau zdruncinarea lor;
»> Sa fie foarte bine fixate, pentru a se
preveni deplasarea lor (mai ales pentru cele '— | —
de peste 50 kg). Fixarea se va realiza si r : L e =
verifica inainte de calatorie.

Suprafetele minime de transport impuse prin
legislatia comunitara si prevederile 1LA.T.A.
sunt prezentate in tabelele urmatoare.

§

incarcarea containerelor cu suine in aeronava

http://markosun.wordpress.com



Suprafate pentru transportul cu
avionul (Regulament CE 1/2005)

Suprafati/animal: m?

Specia si categoria: kg

Ecvine domestice

0-100

o

100-200
200-300

300-400 . s
Densitatea admisa pentru transportul

aerian al animalelor vii (IATA)

Greutatea

400-500

500-600 Densitatea Suprafati/animal

Specia si categoria kg/m?

600-700

700-800 220 0.23

Vitei
246 0.28
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Transportul animalelor pe apa

Se folosesc fie vapoare special amenajat sau proiectate in acest scop, fie nave de tip
roll-on-roll-off (pentru transport de vehicule).

Prima categorie este reprezentata de nave special construite sau amenajate, pe care
animalele pot fi cazate in boxe individuale sau colective pentru 10-25 animale,
amplasate pe punte sau in cala vasului, pe unul sau mai multe nivele. Transportul pe
punte se poate realiza in sezonul cald (perioada 1 aprilie — 30 octombrie). Pentru
animalele mari, se folosesc sisteme de legare.

Imbarcarea se face pe dane speciale cu rampe mobile, sub supravegherea medicului
veterinar oficial, in baza unui plan de imbarcare pe care il va elabora impreuna cu
reprezentantul capitaniei portului si comandantul navei.

Se asigura un ingrijitor la 10 bovine sau cabaline, la 30 porci sau vitei, la 50 caini si
la 10-15 custi cu pasari sau iepuri. Pentru fiecare animal, se asigura zilnic o cantitate
de fan reprezentand 2% din greutatea corporala, iar necesarul de apa se ridica la 40-
50 | pentru animalele mari si 5-10 | pentru animalele mici si porci. Furajarea se
realizeaza cu o frecventa de 2 ori/zi, iar adaparea de 2-3 ori pe zi. La sosirea in tara,
animalele sunt dirijate pentru carantina.
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Suprafate pentru transportul
animalelor cu vaporul

Specia si categoria: kg

Suprafati/animal: m?

Ecvine domestice

200-300 0,9-1,175

300-400 1,175-1,45
400-500 1,45-1,725
500-600 1,725-2

600-700 2-2,25

Bovine
200-300 0,81-1,0575
300-400 1,0575-1,305
400-500 1,305-1,5525

500-600 1,5525-1,8

600-700 1,8-2,025

Oi si capre
0,24-0,265
0,265-0,290
0,290-0,315
0,315-0,34

0,34-0,39

Suine

Panala 10

SN
o | O
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Navele de tip roll-on-roll-off sunt echipate cu un sistem
adecvat de ventilatie fortata (mecanica), un sistem de alarma
si cu o sursa secundara de alimentare electrica in cazul unei
pene de curent.

Pe puntile deschise exista un sistem adecvat de protectie
impotriva apei de mare. Se acorda o importanta maxima
fixarii solide pe nava a vehiculelor rutiere si vagoanelor
feroviare, Tnainte de inceperea calatoriei.

Transportul animalelor pe jos

Se poate realiza: pentru pasunat, pentru deplasarea la
targuri, centre de colectare, statii de imbarcare etc.

Se planifica in perioade cu prognoza meteo favorabila pentru
un interval de cel putin 3 — 7 zile, pe distante care nu
depasesc 100 km la bovine si 300 km la ovine. Nu se
realizeaza deplasarea animalelor pe jos in zile caniculare, cu
ceata, viscol sau atunci cand temperaturile sunt mai scazute
de -15 °C. Sunt constituite turme de 100 bovine adulte, 250
exemplare pentru tineretul bovin sau 500 - 600 de oi.
Deplasarea se face la pas, pe drumuri Ilaturalnice,
neaccidentate. Se stabilesc in prealabil locurile de odihna,
hranire, adapare (de minim 2 ori/zi) si innoptare.

Zilnic se vor parcurge: 12 km pentru bovinele la ingrasat;
18 km pentru bovine de reproductie, cu observatia ca cele in
gestatie avansata sau in prima luna dupa fatare vor parcurge
mai putin; 25 km pentru ovine si caprine; 0,5 — 1 km pentru
suine.



Particularitati comportamentale in timpul transportului

BOVINE
Transportul rutier: se deruleaza fara dificultati majore atunci cand animalelor li se
permite sa se calmeze dupa imbarcare. Imediat dupa ce ajung in vehicul, taurinele
sunt agitate, anxioase, defeca si urineaza frecvent.
Momentul in care se linistesc este acela in care isi orienteaza capul in jos (cam la 30
de minute dupa pornirea vehiculului). Totusi, viteii Tn prima parte a calatoriei igi
mentin capul ridicat si, daca aceasta nu este posibil, se intind pe podea, riscand sa
fie calcati de congeneri. La aceasta categorie de varsta se constata de asemenea
gruparea indivizilor in centrul partitiilor si evitarea contactului cu peretii despartitori.
In cazul in care vehiculul ruleaza pe drumuri netede si sinuoase, animalele au
tendinta sa se plaseze cu axul longitudinal perpendicular pe directia de mers, iar in
cazul in care drumul devine accidentat, paralel cu aceasta.
De regula, taurinele raman in statiune fortata pe toata durata transportului, astfel
incat la final vor fi mult mai obosite comparativ cu suinele sau ovinele. Calatoriile de
lunga durata determina cresterea pH-ului carnii, acesta revenind la valorile normale
dupa doua zile de recuperare.
O alta problema importanta asociata transportului este pierderea echilibrului,
urmata de caderea animalelor, mai ales |la curbe ample (studii stiintifice au
demonstrat ca 1/3 din animalele ajunse pe podea pana in punctul de destinatie si-au
pierdut echilibrul). Odata ce unele animale cad, devine mai dificil si pentru celelalte
sa se mentina in picioare.
Transportul aerian: Taurinele se hranesc in timpul calatoriei, insa evita sa se adape,
chiar daca li se pune apa la dispozitie. Animalele sunt linigtite si chiar adopta
decubitul, intr-un numar cu atat mai mare cu cat durata de zbor creste.



Transportul naval: Nu exista prea multe informatii legate de comportamentul
animalelor Tn timpul calatoriei pe apa. Stresul poate sa determine o incidenta
foarte mare a febrei de transport.

Transportul feroviar: Cele mai multe animale sunt agitate in intervalul de pana la 5
ore de la demararea calatoriei, prezentand tremuraturi musculare, inghesuire,
cresterea manifestarilor locomotorii, defecare si urinare frecvente. In cadrul unui
studiu pe vitei din rasele Aberdeen-Angus si Hereford in timpul unei calatorii cu
trenul timp de 57 de ore, s-a constatat ca animalele incep sa se hraneasca si sa se
adape imediat dupa imbarcare. Pana la 75% din vitei au adoptat decubitul cat
vagonul nu se gasea in miscare si au stat in picioare atunci cand acesta se
deplasa cu viteze mari (80 km/h), dar au continuat sa se furajeze, sa se adape
normal si sa se plimbe. Toaletarea reciproca si autotoaletarea se realiza doar la
viteze sub 40 km/h.

In cazul supradensitatii, la debarcare animalele au tendinta sa se miste, apoi sa se
adape si sa se hraneasca timp de 40-100 de minute, dupa care se odihnesc.
Consecintele negative ale transportului sunt legate de aparitia injuriilor si
leziunilor, reducerea in greutate (caloul), deshidratarea (cresterea osmolaritatii
plasmei si a concentratiei ureei plasmatice).

SUINE
Transportul rutier: In timpul calatoriei, animalelor |i se asigura iluminat (cu o
intensitate redusa), pentru a facilita orientarea in spatiu si posibilitatea contactului
social. Animalele vor fi adapate in timpul opririlor. Abilitatile conducatorului auto
sunt importante, si atat timp cat vehiculul este bine ventilat si porcii nu sufera de
stres termic, ei nu vor fi agitati.



Transportul aerian: Au fost monitorizate mai multe transporturi aeriene cu durata
scurta (intre 1,5 si 2,5 ore), pentru porci de reproductie. Vierii in mod special
sunt afectati de stresul termic, de asemenea este important ca aceasta categorie
sa fie transportata in grupuri de indivizi care au mai coabitat. Porcii nu
reactioneaza negativ la transportul pe calea aerului daca nu sunt hraniti excesiv
nainte de Tmbarcare. Periodic, pentru reducerea temperaturii, se pot stropi cu
apa. Atunci cand apar cazuri de mortalitate, cauza este frecvent
supraaglomerarea. Se va evita folosirea tranchilizantelor, se vor forma grupuri
de transport cu minim 1 saptamana inainte de plecare pentru reducerea
comportamentului agonistic, se vor folosi surse de apa corespunzatoare, se va
asigura o iluminare de intensitate redusa pe intreaga perioada a transportului,
se vor controla pulberile din aer, se va evita socul caloric si se va instrui
personalul din punctele de destinatie pentru prevenirea mortalitatii dupa
transport, luandu-se in calcul efectele diferentei de fus orar.

Transportul pe calea ferata: Porcii devin agitati doar atunci cand sufera de
foame si de sete. Migcarile vagoanelor se pare ca au un efect minor, cu exceptia
zdruncinaturilor puternice. In cea mai mare parte a timpului, comportamentul
animalelor ramane neschimbat, dar in cazul temperaturilor scazute apare
sindromul de ingramadire. Porcii incearca sa ramana in contact unii cu altii n
situatiile stresante (apare ingramadirea), indivizii fiind calmati de prezenta
partenerilor de grup. Transportul purceilor sugari conduce la hipotermie la 30 de
minute dupa imbarcare.



=@GAVAINI=

Transportul rutier: S-a demonstrat ca transportul cu crupa pe sensul de mers
asigura cailor un confort si o securitate sporite, in comparatie cu transportul
conventional, cu capul pe directia de mers. In aceasta situatie, pe masura ce
autovana se deplaseaza, caii percep obiectele ca inofensive, indepartandu-se
de ei si nu ca pe ceva infricogator, apropiindu-se rapid. Mai mult, aceasta pozitie
determina un risc scazut la opririle bruste, cand animalul se loveste cu trenul
posterior de peretii vehiculului si nu cu capul, parte a corpului mult mali
vulnerabila. Confortul marit determinat de aceasta pozitie de transport a fost
demonstrat de rata cardiaca mai mica in raport cu pozitia inversa si de
adoptarea unor posturi mult mai apropiate de cele naturale (capul este mentinut
intr-o pozitie inferioara).

Intrarea in vehicul trebuie sa fie larga, bine luminata si cat mai simpla, deoarece
caii au In mod normal frica de izolare si prezinta o profunzime a vederii
deficitara.

Transportul aerian: Caii vor fi treptat acomodati la containere de transport, pe a
caror pardoseala trebuie sa existe un agternut si ai caror pereti orientati pe axul
de zbor trebuie sa fie izolati elastic. Unii cai se sperie de zgomotul motorului la
decolare sau la aterizare si au tendinta de a arunca cu copitele (cabrare, ruada).
Se vor lua toate masurile de contentie (legare) a animalului, in caz contrar pot
aparea situatii periculoase. In aeronava, caii vor fi pozitionati cu capul sau
crupa spre bordul avionului, pentru a-si putea flexa ugor membrele la decolare.



Transportul naval: Pardoseala containerelor de transport trebuie sa fie
antiderapanta, iar compartimentele vor fi delimitate lateral de franghii capabile sa
sustina calul. Daca animalele au fost hranite cu cel mult 1 ora inaintea
transportului, nu mai sunt necesare furajarea si adaparea in timpul unei calatorii de
cele mult 12 ore. In cazul unei prognoze meteo nefavorabile, se evita transportul
cailor pe apa, deoarece conduce la suferinta animalelor.

Consumul de hrana si apa in timpul transportului si dupa sunt critice in mentinerea
functiilor corporale normale, in mod particular la caii de curse.

Probleme de bunastare. Evaluarea bunastarii animalelor in timpul transportului
Evaluarea bunastarii animalelor pe timpul transportului se poate realiza pe baza
indicatorilor legati de animal (animal based: comportamentali, fiziologici si
biochimici), dar si a indicatorilor directi (epidemiologici, tehnologici, economici).

Indicatorii comportamentali

Pot cuprinde o gama larga de manifestari care apar la imbarcare, debarcare, dar si
pe durata transportului si releva bunastarea precara: agitatie, agresivitate fata de
congeneri, manifestari vocale, abordarea decubitului sau refuzul de a se deplasa,
indepartarea rapida (evitarea) si intoarcerea din vehicul pe rampe, imobilitatea
(pasivitatea).

Nivelul ridicat al stresului de transport este adesea ilustrata de agitatia animalelor,
de incercarile acestora de a scapa, de a evita contactul cu omul sau cu mediul nou
(cu stimuli necunoscuti de catre animal sau neobisnuiti). La majoritatea speciilor,
importanta maxima o au stimulii noi din vehicul, in timp ce la suine manipularea si
modul de imbarcare exercita influenta cea mai mare.



Totusi, agitatia sau frica, insotite de manifestari vocale ale animalelor, trebuie privite
diferit in functie de specie. De regula, suinele, care in mediul natural sunt o specie
capabila de a colabora pentru un raspuns defensiv (de contracarare a pradatorilor)
eficient, se vor manifesta intens in situatia in care sunt supusi stresorilor, prin:
guitaturi, agitatie, Tnghesuire. Rumegatoarele si in special ovinele prezinta, din
contra, manifestari foarte sterse — aceasta lipsa de raspuns vocal sau locomotor
reprezinta un comportament normal, care s-a fixat prin selectia naturala: raspunsul
intens ar fi defavorizat aceste ierbivore, punand in garda pradatorii asupra faptului
ca au fost ranite sau afectate grav. Cand sunt manipulate de ingrijitori (prinse si
scoase din custile bateriei), gainile ouatoare au o reactie intensa de evitare a omului,
de indepartare. Chiar daca puii de carne sau curcile, categorii cu o mobilitate mult
mai scazuta, pot sa nu prezinte intotdeauna reactia de evitare a omului, este evident
ca apropierea acestuia le deranjeaza. in urma contentiei, dupa o perioada scurta de
hiperdinamie, pasarile devin pasive — apare imobilitatea tonica. Aceasta reactie
pasiva de frica este adesea trecuta cu vederea de catre ingrijitori, care nu percep
faptul ca reprezinta o problema majora.

Aceleasi reactii de pasivitate se manifesta si la pestii manipulati brutal (la
salmonidele prinse in plase necorespunzatoare si emersate, scoase din mediul lor
natural), indicand un raspuns adrenocortical de magnitudine maxima.

Dupa intrarea in vehicul si o scurta perioada de explorare, unele specii de animale de
ferma cauta un loc in care sa se odihneasca. Din nefericire, din cauza conditiilor
deficitare de transport — vibratii, migcari, accelerari sau franari bruste, curbe ample -
animalele nu pot adopta decubitul. La suine, numarul de indivizi ramasi in stafiune
pe durata calatoriei constituie un indicator al bunastarii precare: cu cat este mai
mare, cu atat animalele sufera mai mult in urma transportului.



Pot aparea de asemenea simptome ale raului de miscare, cum ar fi voma.
Agresivitatea fata de congeneri reprezinta un alt indicator al bunastarii precare,
aparand din cauza amestecului animalelor si alterarii structurii de grup. A fost
descrisa la suine (mai ales la indivizii care au prezentat acest comportament si la
nivel de ferma) si la bovine (masculi adulti, dar si vitei sau tineret).

Animalele (in mod particular caii) pot sa prezinte aversiune fata de experiente
negative pe care le-au suferit in trecut. De aceea, intensitatea reactiilor de evitare
la urcarea rampelor sau la intrarea in vehicul poate sa ateste gradul de bunastare
precara din timpul transporturilor anterioare.

Cei mai folositi indicatori fiziologici / biochimici in
transportul animalelor (dupa Knowles si Broom, 2000)

Aspecte negative asociate  Modificari

transportului
Determinari de profil biochimic in sdnge si alte fluide corporale

tacizii grasi liberi, 7p-hidroxibutiratul,
lglucoza, Tureea

Privarea de hrana

Tpresiunea osmotici, Tproteinele totale,
talbuminele, thematocritul

Deshidratarea (exicoza)

Tcreatinkinaza,
tacidul lactic si lactat dehidrogenaza

Oboseala musculara

Frica, agitatie Tcortizolul, Thematocritul

Raul de miscare (kinetoza) Tvasopresina

Alte determinari

Tfrecventa cardiaca,

tvariabilitatea ritmului cardiac (apar
aritmii),

tfrecventa respiratorie

Frica, agitatie si actiunea

stresorilor fizici

|, respectiv Ttemperatura centrala si cea
cutanata

Hipotermie/hipertermie

Indicatori fiziologici gi biochimici

Abordarea si interpretarea acestora
prezinta o valoare redusa daca nu sunt
realizate in raport cu nivelul de fond
(bazal) pentru animalul respectiv si
curba normala de fluctuatie pentru

respectivul indicator. De exemplu,
cortizolul plasmatic prezinta variatii
mari pe parcursul unei Zile,
inregistrand valoarea maxima pe

parcursul diminetii.



De regula, secundar expunerii la stresorii sau efortul prelungit asociate
transportului apare cresterea frecventa cardiace (tahicardie). Aceasta este indusa
nu numai de cresterea activitatii musculare, ci si de pregatirea animalului pentru o
eventuala reactie de fuga (de evitare a pericolului), ca mecanism de feed-forward.

La suine au fost observate cresteri ale ratei cardiace de 1,5 ori in cazul utilizarii
bastoanelor electrice pentru dirijarea animalelor si de 1,65 ori dupa ce animalele au
fost urcate pe rampele de incarcare (Van Putten, 1982).

Tahicardia insa are o valoare redusa in evaluarea bunastarii animalelor transportate
deoarece reprezinta un indicator de bunastare pe termen scurt. Cu toate acestea, in
cazul unor stresori majori, tahicardia poate sa persiste mai mult (de la 15 minute
pana la noua ore la ovine — Parrot, 1998).

Modificarile de ritm cardiac releva si ele stresul de transport, care este cu atat mai
intens cu cat sunt mai accentuate (Minero et al., 2002).

Unele determinari fiziologice sunt complet neinvazive, putandu-se realiza si prin
interpretarea inregistrarilor video din timpul transportului: cresterea frecventei
respiratorii (la pesti cresterea frecventei si amplitudinii miscarilor operculare),
tremuraturi si fibrilatii pe fondul panicii, hipersalivatie (spumozitati bucale).
Catecolaminele (adrenalina, noradrenalina) au o valoare redusa in evidentierea
stresului de transport, prezentand cresteri pasagere.

Mai importanti sunt glucocorticoizii, al caror nivel crescut se mentine un interval
mai mare. Cortizolul apare in plasma si urina la cateva minute dupa actiunea
factorilor adversi si se mentine de la 15 minute pana la 2 ore sau chiar mai mult (la
broileri cortizolul plasmatic a inregistrat valori de 4,25 ori mai mari decat nivelul
bazal la 4 ore dupa transport — Knowles si Broom, 1990). In contextul acestor
modificari hormonale, poate sa apara cresterea cu 1°C a temperaturii corporale.



Similar situatiei intalnite la oameni, la care se manifesta sub forma nauseei, si la
suine poate sa apara raul de miscare, exteriorizat prin vomituritie sau voma. Aceste
simptome sunt insotite la nivel biochimic de cresterea lizin-vasopresinei sanguine.

B-endorfinele plasmatice au inregistrat cresteri ale concentratiei la suine dupa
urcarea rampelor de transport (Carter, 2001).

Leziunile musculare sau efortul sustinut al animalelor din timpul imbarcarii sau
debarcarii pot conduce la cresterea creatinkinazei si lactat dehidrogenazei. O
valoare mai mare de diagnostic o reprezinta raportul dintre LDH5 (izomerul lactat
dehidrogenazei prezent in musculatura striata) si LDH-ul total.

Deshidratarea poate fi evidentiata pe baza osmolaritatii sangelui, a elasticitatii pielii
(timpul de revenire a pliului cutanat) si a timpului de reumplere capilara, iar
gravitatea privarii de hrana si mobilizarea resurselor organismului de aparitia
metabolitilor sangvini de tipul B-hidroxibutiratului gi acizilor grasi liberi. Mai mult,
comportamentul pe care il adopta animalele Tn momentul rehidratarii sau
readministrarii furajului indica intervalul scurs de la ultima adapare sau furajare.
Hematocritul creste de obicei in timpul transportului, ca urmare a deshidratarii si
eliberarii de hematii prin contractie splenica. Rareori, problemele de durata pot
conduce la scaderea hematocritului si oligocitemie.

Cresterea activitatii cortexului suprarenalien determina imunosupresie prin
interferarea functiei limfocitelor T. Pe acest fond, creste susceptibilitatea
organismului la diversi agenti bacterieni, virali sau toxici — aparand tulburarile
digestive, febra de transport, boli specifice (boala Marek |la pasari) sau alte
probleme de sanatate.



Febra de transport este o afectiune respiratorie care se manifesta in cateva ore
pana la 2 zile dupa ajungerea la destinatie, fiind produsa de Mannheimia
haemolytica (mai rar asociat cu Pasteurella multocida sau Histophilus somni),
virusul respirator sincitial bovin, virusul rinotraheitei infectioase si alti
herpesvirusi, virusul parainfluenzei de tip 3.

Tulburarile digestive consecutive transportului pot fi generate de rotavirusi, E.coli,
Salmonella spp.

La pesti, in timpul transportului pe apa intre exploatatii cu ajutorul vivierelor
flotante ancorate la vase, pot aparea probleme majore de sanatate din cauza
traversarii unor zone in care apa are incarcatura mare in poluanti sau este poluata
biologic secundar (eutrofizata). Critica este si penetrarea biosecuritatii exploatatiei
de destinatie prin introducerea de agenti etiologici proveniti din exploatatia de
origine. Pentru a evita acest fenomen, in afara examinarii clinice detaliate la
incarcare, pestilor i se pot aplica bai biocide (in solutii decontaminante slabe:
albastru de metilen). Mai mult, in exploatatiile in circuit inchis, cu un nivel ridicat
de biosecuritate (Ausvet - Australia), se realizeaza decontaminarea apei de
transport a pestilor la sosire, deoarece aceasta va fi introdusa impreuna cu pestii
in bazine.

Indicatori epidemiologici, tehnologici, economici
Cel mai util si usor de interpretat indicator al bunastarii pe timpul transportului
este mortalitatea de transport (D.O.A. — dead on arrival). Daca la suinele
transportate in 1990 in Marea Britanie si Norvegia aceasta a atins un procent de
0,07%, situatia in trecut a fost mult mai grava, inregistrandu-se valori de 0,7% in
abatoarele din Norvegia pe parcursul anului 1970.



Studii din Marea Britanie au evidentiat procente medii de 0,4-0,5% ale mortalitatii pe
parcursul transporturilor de gaini ouatoare sau pui de carne, ocazional insa (pentru
anumite transporturi) valorile au fost si de 50 de ori mai mari.

Mortalitatea poate sa atinga chiar 100% in cazul transporturilor de pesti, mamifere
salbatice, reptile, amfibieni in conditii improprii.

Categorie Specii transportate
varsta e - .

Pastrav indigen Pistrav curcubeu Alte specii de salmonide

% % %
Icre 25 2,0 3,0 Mortalitati maxim acceptate
Puict 1 an 55 50 6.0-70 pentru transporturi de
Pastrav 2 ani 35-4 25-3,0 4,0-5,0 salmonide (BUd’ I 2004)
Pastrav 3 ani 2,0-3,0 15-2,0 3,0-4,0
Reproducatori 1,0-15 1,0 1,0-2,0
3—6 ani

Alti indicatori de bunastare precara pe timpul transportului sunt injuriile i
fracturile. La animalele mari sunt mai frecvente injuriile, posibilitatea leziunilor
severe de tipul fracturilor fiind redusa. Apar insa frecvent fracturi ale membrelor
sau aripilor la pasari, mai ales la cele care nu au beneficiat de spatiu de miscare
suficient in fermele de origine.

Unele determinari efectuate dupa abatorizare pot sa reflecte bunastarea precara
pe parcursul transportului, care cauzeaza totodata pierderi economice importante
prin subclasarea carcaselor si prin confiscate: echimoze, petesii, hemoragii,
dilacerari, carne PSE (pale soft exudative) sau DFD (dark firm dry) la suine, bovine
sau pasari. In cazul manipularii brutale poate de asemenea sa apara imobilitatea
de captura, care sa duca la modificari functionale musculare.



9. Consecintele transportului animalelor

|) Stresul fiziologic si psihologic, de care este responsabila axa hipotalamus-
hipofiza-corticosuprarenala

Il) Pierderea in greutate vie (caloul)

In tara noastra, calourile sunt normate prin Ordinul MAIA nr. 1370/1960 in functie
de specie, durata si distanta:

“o plerderi In gre utate
| _bovine | porcine | ovine |

Transportul sosaste la destinane in:

I

24 ora, de la distanea de 200 km

4% ora, de la distanea de 200 km

72 ore, de la distanta de 300 km

06 ore, de la distanta de 500 km

dupz 96 o, de la distanta de paste 500 km

lIl) Alte consecinte: modificarea caracterelor organoleptice ale carnii; accidente:
traumatisme, contuzii, luxatii, fracturi; avorturi; febra de transport; boli digestive
si respiratorii; tetanie de transport; soc caloric; boli a frigore
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